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Abstract

In October 1908, a Ford Model T designed by J6zsef Galamb and companions, rolled out of the assembly line
and achieved for the company a worldwide success it still enjoys today. The car’s ease of use and reliable con-
struction, as well as its affordable price, won the favour of buyers so much that the model was produced until
1927. The increasingly successful Hungarian chief designer of the Ford Motor Company, J6zsef Galamb never
forgot his homeland. When he returned home, he supported his brothers in building up and running a Ford
site and assembly plant in Makd, and established scholarships, gave lectures to members of the professional
community, and supported the Reformed Church in Maké.
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Osszefoglalas

1908 oktéberében gordiilt ki a szerel6csarnokbdl Galamb J6zsef és tarsai altal tervezett Ford T-modell, amely
maig tarto vilagsikert aratott. Az aut6 egyszer(i kezelhet6sége és megbizhaté konstrukcioja, illetve a kedvez6
ara miatt annyira megnyerte a vevok tetszését, hogy a tipust 1927-ig gyartottadk. A Ford Miivek f6konstrukt6-
re, az egyre sikeresebb Galamb Jézsef nem feledte el, hogy honnan szdrmazik. Amikor hazaldtogatott, tAmo-
gatta testvéreit egy makoi Ford telephely és szerel§lizem kialakitdsdban, miikodtetésében, valamint 6sztondi-
jat alapitott, eléadasokat tartott a szakmai kozosségek tagjainak, és tAmogatta a makoi reformatus egyhazat.

Kulcsszavak: Galamb Jézsef, Ford T-modell, Ford Motor Company.

kai Mérnoki Kara) folytatta tanulményait, melyet
28 tarsaval egylitt, az 1900/1901. tanévben feje-
zett be.

Ezt kovetben a didsgyOri Vasgyarba kerilt mi-
szaki rajzolénak, majd 1901-ben katonai szol-
galatra vonult be Puldba, ahol a Horthy Miklds
parancsnoksdga alatt 4ll6 naszddon szolgdlt. Le-

1. Felkésziilés a miszaki palyara

Galamb Jozsef 1881. februar 3-4n, Makdn, re-
formatus csalddban sziiletett id. Galamb Jézsef és
Putnoki Erzsébet hizassagabol. Galamb Jozsefet
a makoi elemi és polgdri fidiskolai tanulményait
kovetSen a Szegedi Allami Fa- és Fémipari Szak-

iskola fémipari szakosztdlydban tanult. Az I. és II.
évfolyama elvégzését kovet6en Budapesti Magyar
Kiralyi Allami Felsé Ipariskolaban (mai Obudai
Egyetem Banki Dondt Gépész és Biztonsagtechni-

szerelése utan rovid ideig Hodmez6vdasarhelyen,
majd Aradon a Magyar Automobil Rt.-nél dolgo-
zott. 1903-ban 6sztoéndijjal, majd sajat finansziro-
zasban tanulmdnyutra Nyugat-Eurdpdaba utazott.
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Drezda, Berlin, Hamburg, Bréma nagy gépgydrait
tekintette meg, bejarta Belgiumot és Hollandiat,
majd ezutdn Disseldorfba, végiil Frankfurt am
Mainban az Adler autégyarba kertilt. Itt hallotta a
hirt, hogy vilagkidllitas lesz 1904-ben Saint Louis-
ban.

2. Egy sikeres életpalya inditasa

1903. oktéber 6-an érkezett New Yorkba, ahol
munkat vallalt egy dobozgyarban. A St. Louis-i
vilagkidllitds megtekintése oly nagy hatast tett ra,
hogy elhatarozta, Amerikdban marad. Révid ki-
térd utan Detroitban utazott, ott keresett allast, a
harom ajénlat - a Cadillac, a Silent Northerm és a
Ford kozil - az utdébbit valasztotta. 1905. decem-
ber 11-én belépett a Ford Motor Company alkal-
mazottai kozé. A jelentkezd mérnodkoktsl akkori-
ban nem a diploméajukat, hanem proébarajzot kér-
tek. Az N-modell tervezésével kezdett foglalkozni.
Ujszerti hiitét, keringtetd szivattyut készitett.

Galamb J6zsef 1952-ben a Ford Muzeum sza-
méra hangszalagra mondta visszaemlékezéseit.
Ebbdl egy részlet: ,1907. elején Mr. Ford igy szolt
hozzam: Joe, van egy dtletem. Tervezziink egy Uj
kocsit. Vigye a rajztadblajat egy kilon szobdaba,
hozzdkezdiink egy Uj modell tervezéséhez. Nem
kell rola tudni senkinek. Az elsé dolog, hogy uj se-
bességvalto kell, mert az eddigiekkel elégedetlen
vagyok, nem elég praktikus. Akkor persze nem
tudtuk, hogy ez lesz a T modell! Vagy fél évet dol-
goztam a sebességvalto megtervezésén.” [1]

1908. oktéber 1-én legdrdiilt az els6 eladdsra
szant példany a gydartésorrdl. A Tin Lizzie-ként
vilaghirivé valt autdt kozel 20 évig gyartottak,
tobb mint 15 milliét adtak el bel6le, 1997-ben pe-
dig egy nemzetkozi szakzslri a szintén dont6be
jutott Porsche 911, Volkswagen Bogdr, Citroén DS
és Morris Mini koziil valasztotta a XX. szazad au-
téjanak.

Az egyszerlien kezelhetd és megbizhat6 konst-
rukcio, illetve a kedvezd dr annyira megnyerte a
vevok tetszését, hogy a tipust 1927-ig gyartottak.
A megrendeléseket csak szalagszerili szereléssel
és gyartassal lehetett teljesiteni.

A vilag els6 szériaautdjanak motorja Otto-rend-
szerli, négyhengeres, négyiitemd, termoszifon
vizhiitési. A legnagyobb teljesitménye 15 kW, ezt
1450 ford/min mellett érte el. A fogyasztas 100
km-enként 13,5 liter benzin, legnagyobb sebesség
65 km/h. A kocsi legszellemesebb miiszaki meg-
oldasa a bolygomiirendszerii sebességvalto volt,
amelyet Galamb Jozsef tervezett.

1. abra. alamb Jozsef 1905-ben Pittsburghben ké-
szlilt fényképfelvétele

2. abra. Az Obudai Egyetem Bdnki Dondt Gépész és
Biztonsdgtechnikai Mérnoki Kardn restaurdlt
1922-es gydrtdsu T-modell

1,834,269, Patented Mat. 16, 1920,

3. dbra. A hiit6 szabadalmi vdzlata
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Alfred Liebfeld lengyel ir6é ,Henry Ford az «is-
ten»” cimd koényve ezt irja: ,Kiderilt, hogy az
Uj kocsi nemcsak a falusi lakossag sziikségleteit
elégiti ki, hanem a varosi lakossagét is. Felépité-
se olyan egyszerd volt, hogy barki odatlhetett a
kormanykerék mdogé, és ahogy igérték, maga is
elvégezhette a kisebb javitasokat.” [2]

A T-modell 4dra a kezdeti 825 dollarrdl négy év
alatt 575 dollarra csokkent, volt id6, amikor elérte
a 355 dolldros minimumot.

Az amerikai mezdgazdasag gépesitésében fon-
tos szerepet toltott be a Galamb Jdzsef és Farkas
Jend tervei alapjan késziilt olcsé Fordson traktor,
melybdl tobb millidt gyartottak, és az egész vila-
gon elterjedt.

Galamb Jézsef a fentieken kiviil még sok mads
konstrukci6t is tervezett: részt vett tébbek kozott
mas Ford gépkocsimodellek fejlesztésében, teher-
autokat, palyamunkas kocsikat tervezett, és emel-
lett a prototipusok kisérletein, uj gyarrészlegek
tervezésén is dolgozott. Az els§ vilaghdboruban
tervezett tengeralattjaré-keresét és konnyd harc-
kocsit is [3].

Galamb gépszerkeszt6i munkdassagat jol jellemzi
szabadalmi tevékenysége. Az Amerikai Szabadal-
mi Hivatalhoz, a United States Patent Office-hoz
1920 és 1952 kozott benyujtott 6sszesen 27 sza-
badalmi leirds gondosan szerkesztett, vildgosak,
pontos mérndki munkat tikkréznek.

Galamb J6zsef négy évtizedes konstruktdér fo-
mérndki munkassadga az amerikai csoda és ér-
vényesiilés példaja. 1905-ben a Ford cég még egy
300 f6t foglalkoztatd kistizem volt, és 1944-re az
USA oriasvallalatainak egyik legnagyobbika lett.
Az 1910-es évek kozepén napi 250 autét gydartot-
tak, husz évvel kés6bb a termelés napi 10.000 ko-
csira emelkedett.

3. Kapcsolat a sziill6folddel

A makoi tésgyokeres Galamb csaldd anyakonyvi
kivonata szerint Galamb Jdzsef sziileinek mdso-
dik gyermeke volt, és még 6ten (négy fiu és egy
ledny) kovették 6t a sorban (két fiutestvére koran
meghalt). Az értelmes parasztgazda a reformatus
tanitd rdbeszélésére a két elsdsziilott fiut, Sdndort
és Jozsefet tovabbtanittatta. A legiddsebb fiu, San-
dor jogasz lett.

Galamb Jozsef 1911 &szén latogatott haza eld-
szér. Edesanyja és testvérei nagy szeretettel fo-
gadtdk a nyolc éve nem latott fiut. Ekkor késziilt
a Homonnai miteremben a négy Galamb fiut
4brazold hires kép. 1915-ben lett amerikai dllam-
polgér.

4. dbra. A Galamb testvérek Makon: Sandor, Jozsef,
Janos, Ferenc (balrdl jobbra)

1921-ben 100.000 koronds dsztondijat alapitott
a tovabbtanulds tdmogatdsara. Az Alapit6é okirat
szerint: "Galamb J6zsef makoi sziiletésd, jelenleg
detroiti (Eszak-amerikai Egyesiilt Allamok, Mi-
chigan) lakos arra valé emlékezéssel, hogy a fels6
ipariskolai tanulmdnyait 6sztondijak élvezetével
végezte el; a fels6 ipariskola gépészeti osztalya-
nak szegénysoru, de jol tanulé novendékei ré-
szére, tanulméanyaik kdnnyebb végzése céljabdl
100 ezer korona 6sztondij alapitvanyt tesz, s ezen
Osszeget Mako varos kdzpénztaraba be is fizette"
[4].

Janos occsét kivitte Amerikaba, és két évig 6 is a
Fordnal dolgozott. A vildghdboru utdn 1921-ben
Galamb Jozsef hat Fordson traktort kiildott Ma-
kora testvéreinek, hogy ezzel dolgozzanak, és
propagéljak a Ford termékeket. Igy sziiletett meg
a csaladi cég, melyet két fiatalabb Galamb test-
Vér, Janos és Ferenc vezetett. Galamb J6zsef 1922
0szén az lzletet beinditani Makdn jart, mely al-
kalombdl a Pénzvilag cimi lap hosszabb interjut
kozolt vele.

A makoi telephely a Dedk Ferenc utca sarkan
allt. A szerelémihely kiils6 falara a 20-as évek vé-
gén festették fel a szines Ford autokat, melynek
nyomai a mai napig megtaldlhaték a homlokza-
ton. A lerakat miihelyét és szervizét Janos vezet-
te, a kereskedelmi feladatokat Ferenc irdnyitotta.
A forgalom novekedésével Békéscsaban is nyilt
egy Galamb lerakat, ahol 35 szereld dolgozott [4].

Hazalatogatasaikor Galamb Jézsef nemcsak ro-
konait kereste fel, hanem eldadasokat is tartott a
Magyar Mérnok és Epitész Egyletben és a Miisza-
ki Akadémian. Filmeket hozott magaval, amelye-
ket levetitve a szakemberek megismerkedhettek
a sorozatgyartds Ford gyarbeli megvaldsitasaval
és a termékek miszaki jellemzdivel.
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A Ford marka népszerusitését szolgalta Magyar-
orszagon a Ford-karavdn megjelenése. Egész Eu-
ropat bejarta a Ford valasztékanak legjavat képvi-
seld autésor. Magyarorszagra 1926. majus elsején
érkezett meg a 25 kiilonféle kocsibdl all6 karavan,
amelyet Triesztbdl inditottak utnak. Ekkor jart is-
mét Makon Galamb Jozsef.

Ez alkalommal a kormdnyzé kihallgatdson fo-
gadta a Varban. Pillanatok alatt kideriilt, hogy 25
évvel azel6tt a gépészképzd iskolahajon taldlkoz-
tak el6szor. A protokoll ezzel véget ért, és Horthy
Miklds meghivta és dtvezette Galamb J6zsefet ma-
ganlakosztdlydba. Megismerkedett a kormanyzd
csaladjaval, és tobb mint négy orat beszélgettek.
Széba kertilt a korméanyz6 Istvan fia, megbeszél-
ték, hogy az egyetem elvégzése utdn Horthy Ist-
van tanulmdanyutra megy Detroitba [5].

Az els@ vildghdboruban a fémhidnynak a makdi
harangok is dldozatul estek, leszerelésiiket kove-
téen hadi célokra beolvasztottdk 6ket. Potlasuk-
ban jelentds szerepet jatszott Galamb Sandor, a
reforméatus egyhaz fé6gondnoka.

Az 1927 oktéberében a reformétus templom tor-
nyaba elhelyezett 2660 kg tomeg(, un. Horthy-ha-
rangon ,a makoi reformatus egyhdz kézhaszna-
latara ontették” adomanyozoi felsoroldsban elsd
helyen 4ll ,dr. vitéz Galamb Sandor” neve, mel-
lette szerepel a "Galamb J6zsef Amerika” felirat
is [6].

Horthy Istvdn, a kormdnyzé id6sebb fia
1928-ban szerezte meg gépészmérnoki oklevelét.
Az angolul, németiil, francidul kitin6en beszél§
fiatalember késziilt az amerikai tanulmdanyutra.

Horthy korményzdé 1929. szeptember 29-én
avatta f6l a vildghaborus hésok emlékmiivét Ma-
kon. Itt magdhoz hivatta a kormanyz6 Galamb
Sandort, és megkérte, irjon testvérének, hogy
Istvan végzett, és mehet Amerikaba. Kézbenjara-
sara Henry Ford sajat keziileg irt a kormanyzé-
nak, hogy johet a fia, szivesen fogadja Detroitban.
A kés6bbi kormanyzdhelyettes 1929 6szétdl el6bb
egyszerll munkasként dolgozott, majd a traktor-
szerelési osztalyra és végul a kisérleti tervez6osz-
talyra kertilt. Osszesen 18 hénapot tdltétt a Ford-
nal.

Galamb 1932-ben volt utoljara itthon. Ekkor is
el6adést tartott a Magyar Mérnok és Fpitész Egy-
let székhazaban, és ismételten filmet vetitett a
Ford gyartméanyokrol. Ez volt az utols6 magyar-
orszagi latogatdsa, 1944-ben egy szivrohambdl
felépiilve kérte nyugdijazdsat. 1955. december
4-én, 74 éves koraban a vilag egyik legnagyobb
autogyarto konszernjének nyugdijas fémérnoke
elhunyt.

SZERELO MU |
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5. abra. A makdi Ford lerakat ldtképe az udvar fel6l

Ford-gyartmanyok:

THE UNIVERSAL CAR,

~ FORD-COUPE i &
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7. abra. A makdi reformdtusok adakozdsaibdl énte-
tett Horthy-harang
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