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Gip6 Csasa’

A MAGYAR KORMANY ES A HELYI POLITIKAI ELIT
VASUTFEJLESZTESI ELKEPZELESEI SZEKELYFOLDON
1940-1944 KOZOTT

Kulcsszavak: Székelyféld, mdsodik vilaghdboru, vasut

Székelytold torténetének elmilt szdz6tven évében, ha az infrastruktira fejlesztésérdl volt sz,
meghatdrozé szerep jutott a vasutfejlesztési dlmoknak és megvalésitdsoknak. Székelyfold be-
vondsa a Kdrpat-medencei vasithdlézatba mar Széchenyi Istvin 1848-ban ismertetett tervé-
ben felmerilt. A tényleges épitkezésekre Erdélyben azonban csak 1868-1915 kozott keriilt
sor. Megvalosultak az erdélyi févastutvonalak, a Nagyvirad-Kolozsvar-T6vis-Segesvir-Bras-
s6—Predeal, illetve az Arad—-Gyulafehérvir-T6vis. Kiépiiltek a Maros, Kis- és Nagy-Kiikiills,
valamint a Feketeligy volgyében futé székelyfoldi helyi érdekd vasitvonalak és a székely kor-
vastt. A Monarchia kordban, s6t még az elsé vilighdboru idészakaban is szdmtalan vasutvo-
naltervet dolgoztak ki, amelyek dltal egy egységes székely vasithalézat johetett volna létre.
Kapcsolatba keriiltek volna egymadssal a székely virosok, ugyanakkor lerévidiilt volna a tavol-
sdg a keleti hatdrszél és az orszdg belseje kozott. A vasttvonaltervek azonban kilonbozs
okokbdl nem jutottak el a megvaldsitisig, ennek okai leginkdbb a székely megyék és virosok
kozos fellépésének, a kormanyzati timogatisnak és a pénznek a hiinya. A legtobbet hangoz-
tatott tervek a Székelyudvarhely—Csikszereda vagy Madéfalva-, illetve Székelyudvarhely—
Gyergy6szentmiklds-vastutvonalak. Az 1895-ben elfogadott székely korvasutrdl szolé tor-
vény része volt egy vasutvonal kiépitése a korvasat valamelyik pontjatél Székelyudvarhelyig.
A székely korvastt befejezését kovetden a helyi elit folyamatosan napirenden tartotta ezt az
tgyet. A magyar kormanyok azonban dllandéan halasztgattdk a székelyfoldi vastuthélézat be-
fejezését. 1916-ban ismét napirendre keriilt e kérdés, amelynek jogossdgit az év mésodik fe-
1ében bekovetkezett romdn betorés is aldtimasztotta.

Az impériumvaltds, az Gj romédn hatalom székelyfoldi politikdja ismét hittérbe szoritotta
a hidnyz6 vasatvonalak tgyét. Voltak ugyan ez irdnyd prébilkozasok és igéretek a romdn
kormany részérdl, de a tényleges elSkésziiletekig sem jutottak el. Székelyfold déli peremén
napirendre kerilt a Brass6-Szdszhermany-Bodzafordul6-Nehoiu-Bodzavisar (Buziu) kozti
vastitvonal megépitése. A Nehoiu-Bodzavisir kozti rész mar elkésziilt 1908-ban, ugyanakkor
ennek a vonalnak a megvalésitdsa a magyar kormdny tervei kozott is szerepelt a monarchia
korszakdban. Az impériumvéltdst kovetSen a romdn kormdny, hogy enyhitse a Brassé—
Predeal-Ploiesti-Bukarest-vonal tulterheltségét, elhatirozta a Brass6-Szdszhermany-Bo-
dzafordul6-Bodzavisir (Buziu)-Bukarest-vasitvonal hidnyz6 részeinek megépitését. A vas-
utvonal épitése 1924-ben kezd3dott el, de a jelentSs természeti akaddlyok, a keresztvari 4369
m hossza alagut épitésének elhizéddsa miatt a vonal Szdszhermédny-Bodzafordul6 kozti ré-

*  Gip6 Csaba (1973), PhD, torténész, torténelemtandr, Kés Kéroly Szakkdzépiskola, Székely-
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sze csak 1931-ben lett dtadva a forgalomnak.! A tovibbi vasitépitkezésekre a gazdasdgi vél-
sdg, majd az Gjabb vildgégés miatt nem kerlt sor, igy a Bodzafordulé—Bodzavisar-vonal csak
a tervezés szintjén maradt.

Az 1940. augusztus 30-dn elfogadott masodik bécsi dontés dltal kialakitott Gj magyar—ro-
man hatdr el8szor a torténelem folyamdn kettéosztotta Erdélyt. Eszak- Erdély visszacsatola-
sdval 2220 km hosszi vasttvonal kerilt a Magyar Allamvasutak (MAV) tulajdonaba. Az j
hatér jelentSs vasuti kozlekedési nehézséget okozott, elvigta Székelyfoldet Kelet-Magyaror-
szagtol, kettémetszette a Kolozsvir-Székelykocsird-Marosvasarhely-vonalat, az Arad-T6-
vis—Baldzsfalva—Segesvir—Brassé-vonal pedig teljes egészében Romanidnal maradt. Igy vasuti
osszekottetés nélkil maradt a székely korvasat Nyaridt6-Uzon kézti 274 km hossza szaka-
sza. A Balavdsir—Parajd 46 km és Székelykeresztir—Székelyudvarhely 27 km hosszi vonal-
szakaszokbdl csak az el6bbi volt a Marosvésarhely—Parajd keskenyvdgdnya vasatvonal dltal
kapcsolatban a székelyfoldi vonalakkal. A Magyarorszidghoz visszakeriilt vasutvonalakon a
személyszillitist a honvédcsapatok bevonuldsit kévets napon 0 6ratol felvették. Székelyfold
esetében, amellyel nem volt kozvetlen vasuti kapesolat, helyi vonatok kozlekedtek.?

A misodik bécsi dontést kovetSen az anyaorszag és Székelyfold kozotti kapesolat létesi-
tése érdekében ideiglenes megolddsokra volt sziikség. Megindult Beszterce-Naszéd és Ma-
ros-Torda megyék kozutjainak javitasa, vonatp6tls autdbuszokat és teherautdkat inditottak. A
kozlekedést Beszterce és Sziszrégen kozott MAVAUT®-autébuszok, MAVAUT- és
MATEQOSZ*teherauték bonyolitottik le. Id6kozben a vastti személyforgalomban az auté-
buszra valé dtszalldst Besztercérsl Szeretfalvara koltoztették at, és igy az utazds idStartama 40
perccel megrovidilt. 1940. december 15-én atadtik a Kolozsnagyida és Szaszlekence kozti 16
km-es keskenyviganyu vasutvonalat, igy megteremt6dott a Székelyfold és Magyarorszag tob-
bi része kozti vasuti osszekottetés. Azonban ez csak egy szikségmegoldds volt, hiszen jelentds
id6t és koltséget emésztett fel a keskenyvdganyd vonalrél a normél nyomtdva vonalra valé
ki- és berakod4s.> A MAV mir 1940-ben megkezdte a Szeretfalva-Déda kozti vasutvonal
tanulmanyozdsit, a sziikséges térképek elkészitéséhez ekkor hasznaltak elészor 1égi felvétele-
ket. A tényleges munka 1941 tavaszdn kezd6dott, és sikertlt a vasttvonalat 1942. december
5-én megnyitni. A megéptilt 48 km-es vonal 6sszekapcsolta a magyarorszagi vasithalézatban
addig szigetként létez székelyfoldi vastatvonalakat és telepiiléseket az orszdg tobbi részével.
Az 1j vasutvonalnak készénhetSen mdsfél 6rit révidilt a menetidé Budapest és Sepsiszent-
gyorgy kozott. Marosvasarhelyre és Besztercére is kozvetlen kocsikat inditottak az orszédg
févarosabol.b

1 llie Popescu: Caile Ferate Romane. O istorie in date si imagini. ASAB, Buc., 2001. 60.

2 Magyar Orszigos Tudosité XXI1(1940). szeptember 5. 239. sz. (https://library.hungaricana.hu/hu/
view/MOT_1940_09_1/2query=vas%C3%BAt&pg=37&layout=s, letoltés idépontja: 2017. 4pr. 8.)

3 Magyar Allamvasutak Koziti Gépkocsi Uzeme, a MAV iltal 1927-ben létrehozott orszigos sze-
mély- és teherdru-forgalommal foglalkozé cég.

4 Magyar Teherfuvarozok Orszagos Szovetsége, amely 1933-ban jott létre.

5  Tisza Istvin: A magyararszagi vasiithdlozat dllapota és vdltozdsai 1915—1944 kizitt = Magyar Vasiit-
torténet 1915-161 1944-ig. V. Fészerk. KovAcs Liszl6. Kézdok, Bp., 1997. 68.

6 Megjelent a MAV i déda-szeretfalva-marosvdsdrbelyi menetrendje. Csiki Lapok LIV(1942). novem-
ber 22.47.sz.2.
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A KICSI MAGYAR VILAG SZEKELYFOLDI VASUTTERVEI

A maisodik bécsi dontés, majd a Szeretfalva-Déda-vastitvonal megépitését kovetden is a szé-
kelyfoldi vasuti halézat egy része csak nagy kertilével vagy egydltalin nem csatlakozott a
magyarorszagi vasuthalézathoz. A MAV, illetve a helyi politikai és gazdasigi elit részérdl is
1940-1944 kozott tobb terv mertilt fel a székely korvasut dltal nem érintett teriileteknek a
vasutforgalomba valé becsatoldsarol. 1940-ben a magyar kormdny részérdl megjelent a Ma-
rosvasirhely-Székelykeresztir-vonal megépitésének gondolata.” Egy nem mindennapi kez-
deményezésrél adott hirt a Székelyudvarhelyen megjelend Székely Kozéler 1941 februdrjiban.
Erdévidéken felmertilt az a gondolat, hogy kozmunkaval épitenék meg a Milnds és Barét-
vagy Biikszad-Bar6t-Székelyudvarhely-vasttvonalat. Az dllamtdl csak azt kérték, hogy adjon
sineket, épitkezést segitd mérnokoket és szakembereket.®

1941. aprilis 7-én az udvarhelyi f8ispin, Miké LaszI6 feliratban fordult a miniszterelnok-
h6z, amelyben kihangsilyozta a Székelyudvarhely-Csikszereda-vasttvonal fontossigit.
Ugyanakkor felhivja a figyelmet a Balavdsdr—Parajd-vonalra, amely szintén nincs dsszekote-
tésben a magyar vasathalézattal.” A kovetkezs idGszakban tobb orszdggyiilési képviseld, ér-
dekvédelmi szervezet, helyi kozigazgatisi vezetd szolalt fel a székelyfoldi vasuthalézat érde-
kébe. Ugron Pil 1941-ben a Kézlekedési és Kereskedelmi Minisztériumnak kildott emlék-
iratdban kiemeli, hogy Udvarhely megye keriilt a legrosszabb helyzetbe a bécsi dontést
koveten, mert elveszitette vasati Osszekottetését a kiilviliggal. Mivel kéziaton nehéz ellatni
Udvarhely virmegyét, ezért javasolta, hogy Parajdtél épiiljon egy keskenyvigdnyt vasitvonal
Székelyudvarhelyig, amelyet majd késsbb it lehet épiteni normdl nyomtévira.'® Marosvasar-
hely viros toérvényhatésdgi bizottsiga 1942. julius 28-dn hatdrozatot fogadott el, amelyben
kérték a Kozlekedési és Kereskedelmi Minisztériumtdl:

1. térvényjavaslat elSterjesztését az orszdggylilés elé a Marosvisirhely-Székelyudvarhely-
Sepsiszentgyorgy-vastutvonal megépitése tigyében;

2. olyan székely vasuthdlézat megtervezését, amely megfelel a térség kozlekedési igényei-
nek;

3. az Erdélyi Gyors szerelvényeinek kozlekedését Budapestrdl Marosvésdrhelyre és vissza

4. a Hargitdr6l nyugatra esd székely vidék és Marosvasarhely érdekeinek megfelels gyors-
tehervonatok biztositisat Marosvasdrhelyrdl kiindulva."

Ugron Pil 1942-ben a marosvasarhelyi Székely Szé napilapban A Székelyfold vasithdlszata
cimmel tett kozzé egy hosszabb ismertet6t a székelyfoldi vastatkérdésrdl. A rosszul megépitett
vasttvonalak miatt szerinte megbomlott a térség gazdasigi egysége. Udvarhely megye és egy-
ben Székelyfold jovdjét az iparositasban latta. ,Nem lebet kevés foldiink kis haszndra, tehit me-
zdgazdasdgi termelésre épiteniink jovinket, fol kell tarnunk természeti kincseinket, ki kell akndz-
nunk ket & oda kell hatnunk, hogy azokat itt is dolgozzdk fel. Ezzel uj kereseti lehetdséget iij és erds

Az ij vasiiti dijszabds és Erdeély. Pesti Hirlap LXI1(1940). szeptember 11. 206. sz. 4.
Az erdévidéki fiatalsdg kozmunkdval vasutat akar épiteni. Székely Kozélet XXIV(1941). februar 15.7.
MAV Irattir Kozponti Tervtir K. R. 11287.
Uo.
Marosvisarhely thj. sz. kir. viros torvényhatésagi bizottsaganak 1942. évi jalius 28-dn tartott tilésé-
ben felvett jegyzSkonyv. 17.319/1942., MAV Irattir K6zponti Tervtar K. R. 11287,
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addalanyokat teremtiink. De e természeti kincsek feltdrdsa csak akkor lehetséges, ha kozeliikben vas-
titvonal vezet’ .

A Szeretfalva-Déda-vonal 4taddsa utin a MAV 1943-ban tibb vasttvonal-tervezetet
dolgozott ki, melyeknek a célja a Kis- és Nagy-Kiikills volgyének, a Sévidéknek, Nyardd
mentének és Bardt térségének bekapesoldsa a vasuthdlézatba. A MAV iltal a Kozlekedési
Minisztériumba felkildott tervezeteket elemezték, és megéllapitottik az egyes vasttvonalak
elényeit és hdtrnyait, melyeket az aldbbiakban ismertetiink. Vastutvonaltervek:

1. Szdszrégen—Parajd—Székelyudvarhely:

El6nye, hogy a legrévidebb utvonal, és érintené Szovitatiirdt, Parajdot, Korondot. Elése-
gitette volna Szdszrégen magyarosoddsit. A tervezett vonalak koziil ebben az esetben volna a
legtavolabb a vasut kiindulépontja az 4j hatdrtdl, és a hatar dltal elviagott vonalakat bekapcsol-
na a forgalomba. A vonal 6sszes emelkedése csak 402 m, sszes esése 294 m, ami jéval kedve-
z6bb, mint mas vonalak esetében. A vasttvonal hitrinya, hogy a vonal egy része gyéren lakott
tertileten haladna, Szdszrégen és Nydradremete kozott romén telepiiléseket érintene. Az Er-
délyt kettémetszd hatdr megsziinése esetén a vonal nagy része elvesztené jelentSségét. Kike-
rili Marosvasdrhelyt. A vonalat tobb helyen csuszés, agyagos hegyoldalban kellene vezetni.
Az épités koltséges, ezen a vonalon kellene a legtobb alagutat épiteni, 6sszesen 5600 m hosz-
sztsdgban, a korondi nagy alagut (4250 m) miatt pedig épitése elhuzédhat akar 8 évig is. Ezt
a vonalat a helyi érdekeltségek kozil senki sem kérte, és virhatéan nem volna jovedelmezd.

2. Marosvdsdrhely-Nydrddszereda—Makfalva—Szolokma—Nagykaddcs—Székelyudvarbely:

A vonal elonye hogy Székelytold nyugati felét Marosvisdrhellyel kozvetlen kapcsolatba
hozni. A MAV szerint az Erdélyt megoszt6 hatdrvonal megsziinése esetén is megmaradna a
vonal jelentsége. A vonal stirtin lakott magyar teriileten haladna keresztiil. Bekapcsolnd a
forgalomba Nyidradszeredit, Erd8szentgyorgyot, Szovatat, Parajdot. Az épitési id8 ardnylag
elég rovid (4 év), és tobb helyi érdekeltség is kérte ezt a vonalat. Az elvagott vasttvonalakat
mind bekapcsolnd a forgalomba. Aranylag kevés alagitja van, dsszesen 2400 m. A Parajd-Ko-
rond-vonalhosszabbitissal Korond vidéke aranylag konnyen bekapcsolhaté a forgalomba.
Lehet6vé tenné a Marosvésarhely-Székelyudvarhely-Homorédszentmérton-Agostonfalva-
Brass6-6sszekottetés megteremtését.

Hitranya, hogy az 1940-ben meghuzott hatdrok érvényben maraddsa esetén Déda feldl
koriilbelil 40 km-re hosszabb ttvonalat jelent. Szovitaflirdd csak kertilével, kétszeri dtszallds-
sal érhet6 el. Az Gj hatdrvonalhoz ardnylag kozel van, s6t a kiindulépontja Marosvasirhelyhez
van a legkozelebb. A vasttvonal sebezhetdsége egy deltavagany' épitésével volna enyhithetd
Marosviasirhelytsl keletre. Erdészentgyorgy és Balavasir vidéke csak keril6vel kozelitheti
meg Marosvésdrhelyt. A vonal épitése koltséges, és szinte a teljes vonal csiiszés, agyagos terii-
leten vezetne keresztill. Az 6sszes emelkedés 506 m, és az Gsszes esés 335 m, ehhez jarul, hogy
sok a volgyelvilaszté. A vonal ugyanakkor nem érintené a {6 dsvanytertileteket, és varhatéan
nem volna jovedelmezd.

3. Marosvdsdrhely—Nydrddszereda—Makfalva—Parajd—Székelyudvarhely:

El6nyok, mint a korabb emlitett vonalnal, és az a lehet8ség, hogy Szovitafiirds és Korond
is bekapcsolédik a forgalomba. Hétranyai, mint az elébbi vonalnal, ugyanakkor tovébbi kolt-

12 Ucron Pil: 4 Székelyfold vasithilszata. Székely Sz6 11(1942). junius 4. 35. sz. 2.
13 Két elagazé vasutvonalat osszek6td harmadik végany.

266



A MAGYAR KORMANY ES A HELYI POLITIKAI ELIT

ségeket okozna, hogy a vonalnak t6bb alagitja is volna, 8sszesen 5250 m, igy az épitési id6 is
hosszabb lenne, feltehetéen 8 év.

4. Marosvdsdrhely—Erddszentgyirgy—Székelykeresztir:

Elényei, hogy Székelyfold nyugati felét Marosvésirhellyel kozvetlen kapcsolatba hozza.
Az Erdélyt kettémetsz6 hatdrvonal megsziinése esetén a vonal jelentSsége novekedne. Ma-
gyarok dltal stirtin lakott teriileten haladna keresztiil. Erd3szentgyorgyot, Szovitat, Parajdot a
meglévs vasutvonalak utjan kapcsolnd be a forgalomba. Az épitési id6 a legrovidebb lehet
(3-4 év). Tobb helyi érdekeltség is kérte ezt a vasttvonalat. Bekapesolja az elvigott vasttvo-
nalakat. Kevés alagitja van (2950 m). Egy Marosvisarhely-Nyédradt6-Fintahiza-Balavasir—
Erdészentgyorgy-vonal esetében csak 2100 m alagutat kellene épiteni. A Parajd-Korond-
vonalhosszabbitdssal Korond vidéke is kdnnyen bekapcsolédna. A vonal 8sszes emelkedése
417 m. A vonal csak 67 km hosszusdgu, ezért az épitési koltsége is a legkisebb. A Marosvasér-
hely-Balavisir-szakasz egy késébb megval6sulé Marosvisirhely-Segesvir-vasttvonalnak a
része is lehet. A vonal mésrészt pedig egy Marosvisirhely-Székelyudvarhely-Homoréd-
szentmarton-Agostonfalva-Brass6-vonal része lehet.

Hitranya, hogy Déda feldl hosszabb az t, Szovita csak kertilével és kétszeri atszéllassal
érhetd el. Az Gj hatdrvonalhoz nagyon kozel van, igy példaul Székelykeresztir vagy Nyaradts
esetében helyenként csak 2 km-re. A vonal részben agyagos teriileten vezet keresztiil, és nem
érinti a f6 dsvdnyi lelShelyeket, illetve virhatéan nem jévedelmezd.

5. Székelyudvarhely—Csikszereda:

Elénye, hogy az épitendd vonal hossza a legrovidebb, és a hatirvonaltél messze halad.
Dél-Erdély visszacsatoldsa esetén folytatdlagos sugdrirdnyd oOsszekottetés jon 1étre Tovis—
Heéjjastalva-Székelyudvarhely-Csikszereda-Gyimesbukk-Galac kozott. A székely korvasut
Déda-Brass6 kozotti szakaszdnak korilbelil a kézepén 1j bekapcsolédast jelent. A vasutvo-
nal jelentésége Dél-Erdély visszacsatolisakor lényegesen né. A vonal Szentegyhizasfalu,
Szentkeresztbanya banyavidékei és Homordédflirds, Hargitafiirdé kozelében haladna el. A
vonal épitése viszonylag olcs6, mert rovid és magas hegyvidéken halad, de nem annyira csi-
sz6s tertleten. A Marosvisdrhely-Székelyudvarhely-vonallal egytitt 6sszekotd szerepet jat-
szana. Udvarhely és Csik virmegye ezt a vonalat kéri kiépiteni.

Hitrdnya, hogy a korabeli viszonyok koz6tt Udvarhely megye csak nagy keriil6vel kapceso-
l6dna be a vasutforgalomba. Kis tertiletet kapcsol be a forgalomba, a Balavasar-Parajd csonka
vonalat nem kapcsolja be a halézatba. Ennek a vonalnak lenne a legtobb alagutja, 6000 m. A
sok alaguit miatt a vasutépités elhizédhat (6 év). Nagyrészt lakatlan vidéken halad, és vélhe-
téen nem lesz jévedelmez. Udvarhely érdekeltsége megoszlik, sokan a marosvésdrhelyi vona-
lat kérik.

6. Székelyudvarhely—Homorddszentmdrton—Barot—Sepsibiikszdd:

Elénye, hogy a vonal Erdévidéket bekapcsolja a forgalomba. A vonal dsvinykincsekben
gazdag teriileten haladna keresztiil. Osszekoti Udvarhely és Hdromszék megyéket, illetve a
Marosvisarhely-Székelyudvarhely-vonal kiépiilése esetén osszekapcsolnd a székelység dél-
nyugati telepiiléseit. Varhatéan jovedelmezd lenne. Hiromszék megye ezt a vonalat kérte. ™

Hitrdnya, hogy a vonalat csak a fent emlitett Marosvdsdrhely-Székelyudvarhely-vonal
meghosszabbitisaként lehet tekinteni. Az 1940-es hatdrhoz nagyon kozel haladna. A vasut

14 MAV Irattir Kozponti Tervtar K. R. 11287.00
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épitése eléggé nehéz, ugyanis a teriilet részben csusz6s, részben sziklas. Az alagutak hossza
3460 m, ami az épitési id6t meghosszabbitja. A Balavisdr-Parajd csonka vonalat nem kap-
csolja be a forgalomba.

A normidl nyomtavi vasitvonalak mellett a korszakban is felmertilt a keskenyvaginya
vasutak épitése. Lathaté volt, hogy 1941-ben dtmeneti megolddsként kérték a Parajd-Szé-
kelyudvarhely keskenyvigianyt vonal elkészitését. Szintén ebben az évben Csik megye részé-
18l merilt fel a Csikszereda-Kdszon-Kézdivésarhely, illetve Csikszentdomokos-Gyergyé-
tolgyes—Maroshéviz keskenyvaganya vonalak elkészitése.”

A székelyfoldi torvényhatdsigok, teleptilések és személyek, illetve a MAV iltal kidolgozott
tervek esetében lényeges szempont volt, hogy ha megviltoznak a hatirok, ha eltiinik az Er-
délyt megoszté hatdrvonal, akkor a tervezetek és az esetleg megépiils vasutvonalak ne véljanak
feleslegessé. A fentiekben megfogalmazott vasutvonaltervek célja az volt, hogy Székelyfoldet
kézelebbi kapesolatba hozza Eszak—ErdéIy, Magyarorszdg tobbi részével és Budapesttel,
ugyanakkor megteremtse Székelyfold belss forgalmat. A vasuttol vartak a térség iparositdsit,
gazdasdgi fellendiilését. A mdsodik vilighdboru eseményei, a front kozeledte, majd az Gjabb
impériumvaltas viszont ismét megakadalyozta egy teljes székelyfoldi vasuthdlézat megterem-
tését. A székelyfoldi vastutvonal-tervezések Gjabb felbukkandsdra a kommunista rendszer 50-
es és 60-as éveiben kertilt sor. Ez esetben azonban a kozlekedési fejlesztések terén megmutat-
koz6 koncepciéviltis hatdsira mar a kozit élvezte az elsGbbséget a vasuttal szemben.

15 Szemere Lészl6: Csiki havasi vasutak. Csiki Lapok LIII(1941). janudr 26. 4. sz. 1.
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G1p6 CsaBa

THE PLANS OF THE HUNGARIAN GOVERNMENT AND THE LOCAL POLITICAL
ELITE FOR THE DEVELOPMENT OF THE RAILWAY INFRASTRUCTURE
IN SZEKLERLAND BETWEEN 1940 AND 1944

Keywords: Szeklerland, Il. World War, railway

Following the Second Vienna Award from 1940 Transylvania was divided in two different parts for
the first time in history. The newly created Romanian—-Hungarian border had an important effect on the
railway system of Transylvania. The territories of the Szeklerland assigned to Hungary had no railway
connections with the other parts of Hungary. By 1942 the railway line between Siritel (Szeretfalva) and
Deda (Déda) was completed, and it assured the connection between Hungary and Szeklerland, but still
important territories were left without railway lines. Between 1940 and 1944 many railway construction-
plans were issued. This study aims to present these plans, their benefits and there disadvantages, too.

PLANURILE GUVERNULUI MAGHIAR SI ALE ELITEI POLITICE LOCALE
PRIVIND DEZVOLTAREA INFRASTRUCTURII CAILOR FERATE IN SECUIME
INTRE 1940 ST 1944

Cuvinte cheie: Secuime, al doilea rdzboi mondial, cdi ferate

Dupi al doilea tratat de la Viena din 1940 Transilvania a fost divizatd in doud pirti distincte pentru
prima dati in istorie. Frontiera roméno-maghiard nou creati a avut un efect insemnat si asupra sistemu-
lui de cii ferate al Transilvaniei. Teritoriile transilvane anexate Ungariei nu au avut legituri de cii ferate
directe cu celelalte pirti ale tarii. In pofida faptului ci pani la sfarsitul anului 1942 a fost finalizati linia
dintre Siritel si Deda, care a asigurat conectarea ciii ferate circulare din Secuime la restul infrastructu-
rii de cii ferate a tdrii, teritorii importante au rimas inci fird legituri directe. Intre 1940 si 1944 au fost
dezvoltate mai multe planuri de legituri de cii ferate. Studiul descrie aceste planuri, si in acelasi timp
prezintd avantajele, respectiv dezavantajele acestor proiecte.

KEPJEGYZEK/LIST OF ILLUSTRATIONS/LISTA ILUSTRATIILOR

1. Székelyfold vasathdlézata a dualizmus kordban és az 1940-1944 kozott tervezett Gj vastitvonalak!®/
The railway system in the Szeklerland during the Austro-Hungarian Monarchy and the planned
lines between 1940-1944/Reteaua ciilor ferate din Secuime in perioada Monarhiei Austro-Ungare
si liniile proiectate intre anii 1940-1944

16 Koszonet Elekes Tibornak a térkép elkészitéséért.
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