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»A fantasztikus 1ij taldlmanyok terveinek nem lévén bardtai, csak nevetniink lebet azon haszna-
vehetlen eszme folott, hogy oly vasiit épittethessék, melyen gézerével utazhatndnk. Képzelhetd-e esz-
telenebb és nevetségesebb valami, mint, hogy egy jarmii goz dltal vontathassék s e mellett diligen-
ceunkndal’ gyorsabban haladjon?? Az 1819-ben a Quarterly Review angol lapban a vasitrdl
megjelent vélemény nem sok esélyt adott az Gj technikai taldlmdny elterjedésének. A korabe-
1i cikk iréja még nem tudhatta, hogy révid idén belil vildgszerte a George Stephenson angol
mérndk altal készitett Locomotion téle gzmozdonyok fogjik vontatni a teher és személyszal-
lité kocsikat, és a torténelemben elészor az ember 4tlépi tér és idébeli korlatait. Stephenson
mids szempontbdl is korszakalkoté szerepet toltott be. Az altala kivitelezett és 1825. szeptem-
ber 27-én megnyitott Stockton—Darlington pédlya nyomtdvja 1,435 méter volt,* a késGbbi-
ekben ez az Ggynevezett normdl nyomtav terjedt el leginkdbb az egész vildgon, igy a Kdrpat-
medencében is.

Egy nem mindennapi litvanyban lehetett résziik azoknak a néz6knek, akik 1829. oktéber
6-4n kildtogattak a Liverpool mellett rendezett lokomotiv versenyre. A verseny tétje, hogy an-
nak a mérnoknek a mozdonyai fognak kézlekedni a Liverpool-Manchester vonalon, akinek
a talilmanya a leggyorsabb. A versenyre négy mozdony érkezett: Novelzy (Ujdonsag), Rocket
(Rakéta), Sanspareil (Piratlan) és a Perseverance (Kitartds).* A torténelem elsé lokomotiv
versenyén a vetélkedés ténylegesen csak a Rocker és a Novelty kozt folyt, mert a Sanspareil nem
felelt meg a verseny kiirdsi feltételeinek, a Perseverance pedig mér az elindulds el6tt elromlott.
A verseny Stephenson Rocker mozdonyédnak fényes gy6zelmével ért véget.” A vasuttirsasdg a
versenyt kovetden a vonalon kézlekedd mozdonyokat Stephenson és fia newcastlei gyardban
rendelte meg, amelyet akir a torténelem elsé mozdonygydrdnak is nevezhetiink.

Az j technikai talilmdny révén az ember figgetlenitette magit a tértdl és a tavolsdgoktol.
Lehetévé valt nagy tdmegek gyors, olcsé, biztonsigos és pontos idSben val széllitisa. A vas-
uti kozlekedés nem elhanyagolhaté elényének szamitott, hogy az id6jarastdl fiiggetleniil biz-

*  Gip6 Csaba, dr. (1973), torténész, tandr. 2012-ben doktori fokozatott szerzett a Pécsi Tudomany-
egyetemen torténelembdl. Jelenleg a székelyudvarhelyi Kés Kéroly Liceum torténelem tandra. Ku-
tatdsi tertlete: a vasut és kozut szerepe Székelyfold modernizdciéjiban. Eddig megjelent kotete:

Vasszekér és mozdonygéz. A székelyfoldi vasit torténete (1868-1915) Pro-Print, Csikszereda, 2013.

1 Diligence,a magyar megfelelGje delizsinsz, I6fogatt, személyszillité postakocsi.

2 Vélemény a gozmozdonyi vasutakrsl 1819-b5l. Magyar Mérnok- és Epitész-Egylet Kozlonye
IX(1875). 46.

Keépessy Arpad: 4 magyar vasitiigy torténete. Wodianer F. és Fiai Mintézete, Bp., 1908. 20.
Usneryt Géza: 4 vasiitiigy torténete. Athenaeum Irodalmi és Nyomdai Rt., Bp., 1910. 18.
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tositotta a gordiilékeny személy- és teherszillitast. Megtortént a tér és az id6 legybzése, a vas-
utra Ggy tekintettek, mint arra az erére, amely betort az eddig korlatlanul uralkodé természet-
be. Hogy van-e mozgds és az milyen, az ettSl kezdve a mechanikus erétdl fiiggott, amely
megteremtette sajit 4j térbeliségét.

El8szor a magyar reformnemzedék kilfoldon tartézkodé tagjai ismerkedtek meg a géz-
mozdonnyal és hamar felismerték a vasit fontossdgat. Ezek kozé tartozott a nagy erdélyi uta-
26, Boloni Farkas Sandor, aki 1831-ben jart Anglidban. Igy irt a vasithoz fiz6d6 élményei-
16l: ,Liverpoolbsl Manchesterig a gozszekérrel jottiink. Az emberi elmének egyik legnagyobb dia-
dalma a gézszekér. A vdros végen feliiltiink a szekérre mintegy 130-an, s ezen utat Manchesterig,
—amely 30 ¥ angol, vagyis mintegy hét magyar mérfold — egy dra és fél minuta alatt tettiik meg. De
néha 58 s még 57 minuta alatt is megfutja ezen utat a gozszekér. Sem maddr, sem a legsebesebben
vdgtatd I6 ily gyorsasiggal nem haladhat. Kiilonosen gyonyor nemét érzi az ember, midon egyik vdi-
rosbol csaknem egyszerre a mds messze vdrosban terembet. Manchesterbl annyi dgazatokra van
meginditva a gozszekér iitja, hogy a felszdmlilds szerint tiz esztendd miilva tizendt dra alatt egész
Anglidt hosszdba é végig futhatia az utazd.”

Széchenyi Istvin 1832-ben tett angliai litogatdsin ismerkedett meg a vasattal. Oktéber
24-én adédott alkalma el6szor gézmozdonyt latni, majd a kévetkezd nap, oktéber 25-én fe-
lilt a Comet nevli mozdonyra.” Hazatérve, a magyar vasttépités élharcosa lett. A reform-
nemzedék egy misik tagja Szemere Bertalan szemléletesen irta le 1837-es angliai vasuti él-
ményeit: ,Mdr valék Woolwich s Greenwich-ben is, mi vdroskdk a Temze partjan fekszenek, a ten-
ger felé. Ez utébbiba, magas kdoszlopokra épitett boltozaton folyd 3 angol mérfoldnyi vasit vezet,
melyen végig a gézkocsi tiz perc alatt ragadt benniinket, 400 személyt tiz dsszecsatolt kocsiban, s oly
széditd gyorsasiggal, miként sem szél, sem sas nem megy. A ldimpaoszlopok s kozel targyak, mint
kdprdzatok tinnek el, a szemnek mely pillantdsa megldtta, ugyanaz elveszté, s midon a visszatérd
kocsisorral taldlkozdnk, annak sokféle mdazi oldalai, a mindenféle szinii rubdk, selyemernyék, kala-
pok, kendbk s alakok megkiilonbizhetlen tarka zavarként robantak el mellettiink, s a 25-30 6/ hosz-
szil vonat valoban csak olyan volt, mintha egy rovid tarka pantlikdt rantottak volna el szemiink
elott. Nagy élmény a léleknek, midin a szokott lassi utazds helyett gozkocsin elsé izben sugdrként
loveltetiink, s ha soha nem, ilyenkor hajlandok vagyunk csoddlni azt az dllatot, mely embernek ne-
veztetik.”®

A reformnemzedék koran felismerte a vasut gazdasdgi, tdrsadalmi és kulturalis hatdsat. Az
1840-es években Magyarorszdgon is elindult a vasitvonalak tervezése majd épitése. Az elsd
normdl nyomtdvra, gézmozdonyvontatdsra berendezett magyar vasitvonal 1846. julius 15-én
Pest és Vac kozott nyilt meg. Az elsé vonatot a palya mellett mindeniitt hatalmas kivancsi t6-
meg fogadta. A Vic el6tti megdllénal az utasok elragadtatva nézték a tiszteletiikre rendezett
tiizijaték fényeit, késébb derilt csak ki, hogy valéjaban a varos kérilbeliil 3040 héza égett.’
Az Gjonnan felavatott Pest-Vic vonalon Pet6fi Sandor allitélag hiromszor utazott oda-vissza

6 BoLoNt Farkas Sandor: Utazds Eszak-Amerikdban. S.a.x., bev, jegyz. BENKG Samu. Kriterion, Buk.,
1966. 74-75.

7 ZevovicH Kornél: Széchenyi és a magyar kozlekedésiigy. MTA, Bp., 1925. 37-38.

SzeMERE Bertalan: Urazds kiilfoldon. Masodik bévitett kiadds. Pest, 1846. 25.

9 BavAzs Karoly: , Tehetyi mert vasutyi ...” Vasutas anekdotak. Notesz-K Kft, Bp., 1996. 26.
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az elsé napon.’® A vastti utazds élményének hatdsdra irta a Vasiton cim versét. A kolts versén
keresztiil tolmdcsolta azt az 6rdmot, amelyet a kor embere érzett a tavolsdg legy6zésekor.
»1enger kéj veszen koriil,
Kozepében lelkem fiirdik. ..
A maddr ripiilt csak eddig,
Most az ember is ropill ™

Petsfi Séandor és ifju felesége, Szendrey Julia 1847. december 13-dn utazott Pestrsl Vicra.
A vasit irdnti csoddlat tiinik elé Szendrey Julia napl6jabdl is: ,,4 vasiton mentiink vagy igaz-
sdg szerint inkdbb repiiltiink, Vicra. Hideg fagyos idé volt, s olly nehéz siirii kod boritotta induld-
sunkkor mindkét oldalrdl a kildtdst, hogy lehetetlen volt megkiilinbéztetni a targyakat, mellyek mel-
lett csak 1igy subantunk el, mintha versenyt nyargaltunk volna a szél paripdjaval. A nap is csoddl-
kozni ldtszott e vakmerdségen mert noha reggel 1igy elfodte magat, mintha egész hétig nem akarna
lepillantani, egypdrszor még is olyan bamulva bujt eld, mintha sajat magdanak se hihetne, mit ide
lenn ldt. [...] A sziintelen egyhangii morajt 1igy hallgattam, mint e maddar szdrnysubogdsat, mellyet
koronként éles fiittyével visit keresztiil, szilaj tiizzel dsztondzve magdt még ordogibb futdsra.”

Az 4j kozlekedési eszkozzel vald elsé utazas mindenki szdmdra hatalmas élmény volt. Az
elsé magyarorszagi vasutak megnyitdsit kovetSen a pilya menti kozségek lelkészei kotelesek
voltak a sz6székrdl hirdetni a vasuti biztonsdgi eléirdsokat és rendelkezéseket.” Egy vasutvo-
nal épitése majd megnyitdsa egy régié legnagyobb eseményeinek egyike volt. Az erdélyi £6-
vasatvonal kiépitése dltal 1870-1873 kozott olyan jelentSs varosok mint Kolozsvar, Marosvi-
sarhely, Gyulafehérvir, Segesvir, Brassé vagy Nagyszeben is bekapcsolédtak a vasuti forga-
lomba. Ezen vérosok illetve kornyékbeli falvak lakossdga szdmara a vasuti utazds kézzel fog-
haté élménnyé vilt, mig a kisebb telepiiléseknek vagy Székelyfold nagy részének a vasit egy
tavoli vigydlom maradt. 1880-t6l a helyi érdekd vasatépitkezéseknek koszonhetSen Erdély-
szerte tobb szdz kilométernyi vasitvonal épilt ki és a XX. szdzad elejére minden jelent8sebb
erdélyi teleptilés bekapcsolédott a vasiti hilézatba.

A vasuti utazds élménye gyakran ott szerepel a korabeli napilapok, Gjsigok, kis novellak
vagy regények oldalain. A kolozsvari E/lenzék 1888-ban a H¢jjasfalva—Székelyudvarhely vas-
utvonal dtaddsakor megprébalja szemléltetni a helyi lakossdgban megmutatkozé kivdncsisd-
got.

»Minden dllomdsndl nagy tomeg vdrta. A székely asszony megfogta az ura
kezét.

- Hallja kend apjok, iiljiink fel egy kicsit a vasiitra.

- Vak apdd! Hadd prébalja mds.

- Egy futamoddsnyira bar édes emberem.

- Um, hdtha elromlik a masina?

- Jaj lelkém Gdbor tir csindlta azt.

- No, no!

10 Uo.

11 Petéfi Sandor dsszes kolteményei. Szépirodalmi, Bp., 1974. 618-619.

12 Szendrey Jiilia ismeretlen napldja, levelei és haldlosagyan tett vallomdsa. Szerk. Mikes Lajos—DERNGI
Kocsis Liszl6. Genius, Bp., 1930. 203.

13 BavAzs: i. m. 26.
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Ez annyit tesz, hogy legyen meg a te akaratod é kézen fogva jarulnak a
pénztirhoz.

- Bilétet istallunk Udvarbelyig.

A gazda megrdntja az asszonyt.

- Csak egy futamoddsnyit mondtal.

- Annyi lelkem gazdam csak. Hiszen iigy megyiink mint a pereszlen.

A gazda csendesen mormolja: Mégis hunczut a német, mdskor egy félnap kel-
lett!

E jelenet megismétlodik minden dllomdsndl zsifoldsig telnek a kocsik s a ma-
sina nagy fiist felleget fiij a csendes székely vilgyekbe. A mezdn foglalatoskods dt-
kidlt a szomszéd foldre:

- Erzik-e kendézek!

- Mit koma?

- A vasit fiistjét.

- Mar hogyne. Abajt megyen né. Katona koromba sem lattam kiilonbet. Alig
vdrom, hogy bele iiljek.”™*

Az erdélyi vasutvonalak birtokbavételét a helyi kozosségek mindeniitt nagy tinnepségek
keretében tették meg. Az elsé vonatot virdggal diszitették fel, az dllomdsoknal diszkaput alli-
tottak, a beérkezd vonatot a helyi lakossdg éljenzéssel és a Rikéczi-indulé eléneklésével fo-
gadta.

A Tovis—-Marosvasirhely vasit megnyitdsa utdn a kolozsviri Keles Gjsig szerkesztdje be-
utazta a vonalat és k6zz¢é tette élményét. ,Ami magdt az utazdst illeti: a személykocsik I. és II.
osztdlyil coupéi oly izléssel, csinnal, kényelemmel vannak berendezve, hogy azok a legkényesebb iz~
lést is méltan kielégithetik. A II1. osztdlyi kocsik is még mindig elég kényelmesek arra, hogy az
erdélyrészi kevésbé mados, kizép és polgdrosztalybeli utasok dltal tilnyomdan vétessenek igénybe, sét
a 1V. osztdlyii kocsik ellen melyek kivétel nélkiil ivegablakokkal vannak elldtva sem lehet kifogdsa a
szegényebb munkdsok é napszimosoknak.”" Az Gjsagiré kitért a hidnyossdgokra is. Az 1. és I1.
osztaly varétermek a téli id8szak alatt flitetlenil s bezdrva alltak, ezért a III. és IV. osztilyu
egyesitett var6helyeket lehetett csak igénybe venni ,sokszor igen ronda passagierjei kozort.”™ A
misik hidnyossdg, amely a vasuttdrsasignak is szimos gondot okozott, a vonatok tél idején
valé flitése volt. A marosvasirhelyi vagy a gyulafehérviri allomason meleg vizzel telt és tarka
szényegbe burkolt pléhszelencéket helyeztek el a vagonokban, melyek révid egy 6ra alatt
azonban kihiltek, az utasok pedig a célallomdsig hidegben folytattak utjukat. A kocsik téli fi-
tését a késGbbiekben is sok kritika érte, mint ahogy az egy 1912-es sajtéhirben is olvashaté:
pe- @ csiki 30=35 fokos [...] hidegben 3 szorosan fokozddik a teher silya és nem kifagy, hanem ki-
szdmithatatlan gyorsan elfogy a goz, mely az dllitolag most haszndlt rossz szénfiitéssel nehezen is
Jfejleszthetd. Mindezeken csak iigy segithetiink, ha Szentmihdlytol Szentgyirgyig a bunddt vasiton
is magunkra vessziik, mert kiilonben a Gréczesen géz mellett is konnyen megfagyunk.”"’

14 Ellenzék IX(1888). 67. sz. (mdrcius 20.)

15 Kelet 11(1872). 13. sz. (januar 18.)

16 Uo.

17 Csiki Lapok XXIV(1912) 3. sz. (januar 17.)
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A kocsik korszert flitését és vildgitisit csak az 1860-as évek végétdl sikeriilt megoldani.
Gondot jelentett tovibbd az illemhelyek kérdésének a megoldasa. Kezdetben csak a palyaud-
varokon volt lehetdség azok haszndlatdra, kés6bb a poggydszkocsikon helyeztek el mellékhe-
lyiséget, de komoly prébatételt igényelt az oda valé eljutds. Az 1870-es években jelentek meg
a flitéssel és illemhellyel is rendelkezd személykocsik. Kezdetben a vastti kocsik oldalfeljiré-
sak voltak, egyik fiilkébdl a mdsikba csak a kiils6 1épcsén lehetett dtjutni, ami mozgdsban 1évd
kocsi esetében veszélyes volt. Az egyre nagyobb sebességet elér$ szerelvényeken azonban a
kocsik kozotti kiils dtjards lehetdsége megsziint.’® Az 1. és I1. osztalyu fulkék egymidstdl el-
szigeteltek voltak, az utazék a megallékban a vasuti peronrdl egybél a flilkébe szélltak fel. A
vasttvonalon eléfordulé balesetek, gyakori rabldsok, gyilkossdgok az 1860-as évektdl elétérbe
allitotta a fillkék kozti kommunikdcid, az dtjards biztositdsat. A vitdkban mint alternativa je-
lent meg az amerikai szalonkocsi-tipus bevezetése, de egyetlen eurdpai vasati rendszerben
sem hajlottak erre. A fiilke rendszerrdl az eurépai vasittirsasigok nem voltak hajlandéak le-
mondani, inkdbb olyan riasztészerkezeteket terveztek, melyek baleset esetén lehetévé tehet-
ték az utazok szdmara a gyors segélykérést. Igy példaul Lehr Bend a Duna—Dréva vasiit tiszt-
viselGje egy elektromos riasztorendszer beszerelését javasolta, amely Gsszekotné a vasuti ko-
csikat a kalauzkocsival, baleset esetén pedig a riasztékésziiléket a kocsi osztilyozdsinak meg-
felels szamban kellett volna megnyomni.” Franciaorszdgban az 1860-as években tobb vas-
uton a flilkék kozotti falon figyeldablakot alakitottak ki, ami természetesen hamar karikatud-
rik céltabldjava valt.® A fulkék, illetve a kocsik kozotti hatékony, biztonsigos és kényelmes
kommunikdcié csak egy beliil elhelyezett folyoséval volt megoldhatd. Ilyen irdnyba tett 1épést
az 1860-as évek elején a svdjci északkeleti vasut dltal forgalomba dllitott kocsi tipus, ahol a fiil-
kéket a vilaszfalakon kialakitott ajtokkal kapcsoltdk 6ssze.?! Ezt a rendszert is tobb biralat
érte, leginkdbb azt hangoztattdk, hogy a fiillkéken val6 dtjards zavarja az utasok nyugalmat.
Edmund Heusinger von Waldegg tallta meg a végsé megolddst, mely szerint a kocsikba a
bejutist az azok két végén talalhaté ajtokon keresztill oldotta meg. A fiilkék zartsdga megma-
radt, de mdr nem a peronrdl, hanem a kocsiban talalhaté folyos6rdl lehetett oda belépni.? A
19. szdzad végétdl a nagy tivolsdgokon kozlekedd vonatokon mar étkezs- és hdlékocsik is ll-
tak az utazok rendelkezésére.

A vonaton valé utazds tomeges elterjedésével parhuzamosan illemtankonyvek, irodalmi
mivek, sajtohirek, turista konyvek littak el az utazékat hasznos tandcsokkal a vonaton valé vi-
selkedési szabdlyokr6l, arrdl, hogy mire kell figyelni az utazds sordn, mekkora csomagot érde-
mes vinni hosszabb utazisra, vagy esetleg hogyan lehet megszabadulni a kellemetlen utitdrs-
t6l. Dohdnyozni az I. osztalya kocsikban csak az 6sszes utazé belegyezésével lehetett. Minden

18 Komoroéczki Istvan: 4 magyarorszdgi vasiiti kocsik fejlédésének torténete 1836 és 1875 kizitt = Ma-
gyar Vasittorténet. A kezdetekts] 1875-ig. 1. Szerk. KovAcs Liszl6. Kozlekedési Muzeum, Bp., 1995.
339.

19 Leur Bend: Villanydelejes segélyhive utasok szamdra vasiti vonatokndl. Vasat 1(1874). 12-13. sz.
(december 13.)

20 ScuiveLsuscH, Wolfgang: A vasiti utazds torténete. A tér é az idé iparosoddsa a 19. szdzadban.
Napvildg, Bp.,2008. 98.

21 Uo.

22 Uo.99.
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vonaton voltak nem dohdnyz6 szakaszok is.”* Az 1904-ben hozott rendelet tovabbi szigoritd-
sokat tartalmazott: megtiltotta a dohdnyzdst a vasati varétermekben és t6bb vagont, illetve
fulkét tartottak fent a nem dohdnyzok részére.** A szigoru rendeleten azonban hamarosan
valtoztattak: , De dgy ldtszik, a vonatokon t6bb a dohdnyos ember, mert mig a nem dohdnyzcknak
fenntartott kocsikban alig utazott néhdny utas, a t6bbi szakaszok zsifolva voltak fiistols alakokkal.
Az djitds tehdt nem vdlt be s maga a pénziigyminisztérium is amely érthetben a dohdnyzok érdeke-
it védi, [épett kozbe, hogy a rendszeren vdltoztassanak. Most a MA V igazgatdsdga elhatdrozta, hogy
csupdn a holgyszakaszokat tartja fenn, a nem dohdnyzok részére nem lesz kiilon kocsi” A higié-
niai el8irdsok szigoritisinak jele, hogy 1905-t8l a nyilvinos helyeken és a vastti virétermek-
ben, illetve filkékben megjelentek a ,,Kéretik a foldre nem kipnil” feliratok.?

A vasuti el8irds szerint a magdnyosan utazé nék kérhették, hogy lehetSleg csak ndékkel
egyltt utazzanak. A vonatokon kilon ndi szakaszokat tartottak fent.?” Kutya vagy mds élla-
tok szallitasa csak ketrecben torténhetett, kiilon jegyvaltds ellenében. A fillkékbe csak annyi
csomagot lehetett bevinni, amennyi az utazé ilése feletti poggydsztartoban elfért.?® A vasuti
és hajozisi felugyelSség 1913-ban megtiltotta a vasuti kupék folyoséjdn valé tartézkoddst. A
tiltds oka az volt, hogy a folyésén allé személyek, a cigarettizdk, a kivincsiskodé utasok aka-
dalyozzak a ki- és beszalldst, az étkez8kocsihoz valé eljutdst. A rendelet azonban nem aratott
tetszést az utazok korében, tobben sérelmezték, hogy a hosszu utakat a flilkében szorongva
kell végigszenvedni.?” Végiil a rendeletet a hdboris események semmisitették meg.

A vasuti kocsikban nem voltak szdmozott helyek. 1912-ben mertilt fel az 6tlet, hogy, a né-
met vasiti kocsik mintdjira, a magyar vonatokon is szimokkal ldssik el az tilShelyeket. ,,Min-
denki tudja, hogy a magyar vonalakon mennyi kellemetlenség tamad abbil, amikor valaki a vonat-
ban helyet foglal s mig pdr percre elhagyja helyét, mdr mds telepedik oda s kiilondsen kellemetlen az
ilyen helyfoglalds olyankor, amikor a vonat tiltomitt s egydltaldn nem tarthatd idedlis rendnek,
hogy az ember a vonaton a helyéért kénytelen veszekedni, vagy driga penzen kénytelen a vasiiti ko-
esi_folyosdjan draszamra desorogni.”

Az illemtankdnyvek 6vva intették a fiatal ndket és linyokat a kupéban valé lefekvéstsl és
a tulsdgos kényelmeskedéstdl, biztatva Sket, hogy az utazds alatt végéig igyekezzenek kiilse-
juk csinjit megdrizni.*! ,,E]jelre soha sem vetnek le semmit, legfeljebb, hogy papucsot hiiznak, ezt
is csak akkor, ha kilon coupéban utaznak csalddjukkal. Megtirtént veliink, hogy az elsd osztdlyi
né-coupéban egy asszonysag jelenlétiinkben egészen sans géne” levetette fiizdvdlldt. Ez mar az il-
letlenség netovdbbja. A ki a fiizést vasiton éjjel nem tiiri, ne vegyen fel fiizévallat utazdsra vagy pe-

23 Kalauzok kézikinyve. Osszedll. Vaczy Istvan. Kvir, 1894. 7. (a tovibbiakban Kalauzok kézikonyve)

24 Maros-Torda V(1904). 15. sz. (aprilis 14.)

25  Székely Lapok 1905. 38. sz. (februdr 16.)

26 Uo.1905.123. sz. (junius 4.)

27  Kalauzok kézikonyve 6.

28 Uo.11.

29  Székelység IX(1913). 13. sz. (mdrcius 30.)

30 Csiki Lapok XXIV(1912). 37. sz. (szeptember 11.)

31 A miivelt & udvaris ember. Tirsas viselkedés szabdlyai a magyar nyelvii életvezetési és illemtankinyvek-
ben (1798-1935). Szoveggyijtemény. Szerk. FABrI Anna. Magus, Bp., 2001. 244.

32 sans géne, fesztelenil
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dig oltson olyat, mely elég kényelmes arra, hogy éjjel is kidllja.”* Az illemtankényvek figyelmez-
tették az olvasokat arra, hogy vasuti kocsiban illetlenség a piszkos cipét felrakni a pliiss,
mokett vagy bériilésre. Azt is hangoztattik, hogy ha valaki belép a fiilkébe vagy onnan tivozik
illik kdsz6nni és meghajolni, az Gjonnan érkezdk koszonését pedig fejbélintdssal illik viszo-
nozni.** Ugyanezen kiadvinyok az utasoknak tart6zkodé nydjassdgot tandcsoltak utitdrsaikkal
szemben, ,mivel az ember soha sem tudja, kivel utazik, s ugyancsak sajndlnd, ha késébb megtudnd,
hogy olyan iititdrs irdnt volt udvariatlan, kit 6rémmel szamitana ismerései kize.”* Hangsulyoztik
tovabbd, hogy nem ill§ tobb helyet elfoglalni a kellettnél, nem illik azt hazudni, hogy nincs
tobb hely csak azért, hogy kényelmesebb legyen az utazds.*

E tankonyvek az utazds kozbeni étkezésre is kitértek: ,.... igen illetlen dolog, ha erds szagi
eledeleket koltiink el a coupéban. 1ly sziik helyen dsszeszoritva, az efféle csakis kellemetlen lehet titi-
tdrsainkra nézve. Ha gyiimélesot vagy bonbonokat esziink (exek tulajdonképpen az egyetlen dolog,
melyeket vasuton elkoltent illo, miutdan gyis minden 3—4 oraban étkezhetiink az dllomdsokon) csak
akkor kindljuk meg azokkal ititdrsainkat, ha mdr beszédbe ereszkedtiink veloh.”>” A vasiti kupé-
ban valé étkezés, az illemtankonyvek tiltdsai ellenére, tovdbbra is tarsadalmi szokds maradt, a
II. és I11. osztdlyt kocsikban pedig szinte divatta is vélt. ,, Egy-két dllomds miilva az apa elészed-
te az elemdzsids kosarat, mert ha az ember vonatban iil, mindjdrt enni kell. Ez az illem. A harma-
dik osztilyban. Mert itt a legszebb dolog, amit mivelni tud az ember, legiiribb, a legfinomabb, az:
ha eszik! Ha van mit enni neki. Pline, ha jo falatok vannak. Rantott csirke! Azt kipakolni. Az a
beszéd.™S A 111 osztalyd kocsik sajitos hangulatit leginkdbb az irodalmi mivek, vagy egy-
egy sajtohir adta vissza szemléletesen: , Iszonyatos, biidos, keserii pipafiist van az egyik vagonban.
A deszkaiilésen harom kosdr. A legfelsében libak gagognak. Kivér kofik tanydznak a kosarak koriil,
trécselnek. [... ] Felforditott koffer tetején négyen ramslit™ jatszanak. [...] A kalauz keresztiilhalad
a vagonon, belenéz a kosarba. A libdk ijedtiikbe még hangosabban kezdenek gagogni. A kofik kacag-
nak. Valaki szeges drotot vett keritésnek, mutatja a szomszédainak. [... ] Két legény egy kendés, fia-
tal parasztlanyt szorongat. Nevetnek. Valaki eszik. Kicsomagolja a térdére a szalonndt, meg a zold-
paprikdt. A szomszéd kupéban egy kobor koldus, egy cigdny jatszani kezd. [...] Kodon, pipafiiston,
vastag emberszagon keresztiil, mindeniinnen az élet dis ereje drad. [... ] Hidba iires az elsé osztdly,
hidba gydszos a mdsodik, itt van a harmadik osztily egészséges zsivajgdsaval.”* E harmadoszta-
lyd kocsik hangulata tehat éles ellentétben volt az illemtankonyvek vildgaval.

Fizetési eszkozként az osztrik és magyar arany, eziist és valtépénzeket, valamint az dllo-
miésokon kiftiggesztett kilfoldi aranypénzeket fogadtik el.* A gyerekek négy éves korig in-

33 'Wout Janka: Illem. A jé tarsasdg szabdlyai. Utmutatd a miivelt tdarsaséletben. Az Athenaeum R. Tir-
sulat, Bp., 1891. 227.

34 FABRI: i. m. 245.

35 WoHL: i. m. 228.

36 FABRI: i m. 247.

37 WoHL: i. m. 226.

38 Moricz Zsigmond: A bicska = Torténetek a vonaton. Magyar irék novelldi. Fel. szerk. HAY Janos, vil.,
osszedll. D. SzaB6 Miria. Palatinus, Bp., 2004. 55. (a tovdbbiakban 7orténetek a vonaton)

39  Ramsli a kor divatos kirtyajatéka, melyet 3—5 személy jtszhatott magyar kartyaval.

40 Hunvyapy Sandor: Elsé, mdsodik, harmadik = Torténetek a vonaton 36-38.

41 Kalauzok kézikinyve 3.
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gyen, 4-10 éves korig pedig féldras jegyekkel utazhattak.* Aki jegyet viltott hasznalhatta a
varétermet, a beszalldsi jel hallatin kételes volt a vonathoz menni, utazdsit pedig egyszer
barhol megszakithatta.* A vonatba val6 beszéllisra az dllomdsi harang kétszeri megkonditdsa
vagy egy kikialtds adott jelt. A nem megfelelé médon viselkedd, vagy egyenesen részeg sze-
mélyeknek az utazdsit a vasiti személyzet megtilthatta. Menet kézben tilos volt a kocsibdl
kihajolni vagy az ajtékra timaszkodni, vagy barmit az ablakon kidobni. Az ablakokat csak az
Osszes utas beleegyezésével lehetett kinyitni, ha az utasok nem tudtak megegyezni, akkor a
vitdban a kalauz dontétt.* Szintén a kalauzok feladata volt, hogy édllomdsra érkezéskor kiki-
dltsdk az dllomds nevét, a tartézkodds idejét és az esetleges dtszdllasi lehetSségeket, majd ki-
nyissdk azon kocsik ajtajit, amelyekben kiszallé utasok voltak. A tovabb induldst a mozdony
haromszori sipoldssal jelezte.*

A vasuti utazds ltaldnossd vildsival egyre gyakoribbakkd véltak a mkodési rendellenes-
ségei elleni panaszok. A 70’-es években Székelykocsird—Marosvésarhely vasit igazi végvonal
hangulatit idézte, a vonatok gyakran késtek, és elénytelen volt a csatlakozds a nagyvarosok és
a féviros irdnyaba. ,[...] a Magyar Keleti Vasit Igazgatosiga nappali kozlekedéssel akar az uta-
zoknak kényelmet nyijtani. A nappali kozlekedés annyival kivanatosabb lenne, mivel nappal a
kitort ablakii coupéban is kellemesebb utazds esik, mint az éjjeli ép ablakiiban, hat még éjjel utazni
kitorott ablakokndl.™ Az 1907-ben megnyitott Gyergydszentmiklés—Madéfalva vonalon
kozlekedd kocsikrdl a helyi lap a kévetkezdket irta. ,Rozoga dkori kocsik kizlekednek. Ablaktd-
nyérok, lampdk, ajték hidnyosak, rosszul zdrnak, szijjak helyeit jelzik a kidllo szegmaradvinyok,
arrdl pedig, hogy tisztogatni is szoktdk volna a kocsikat nincs alkalmunk meggy6zédni” A ma-
gyar vasuthalézat peremén elhelyezkedd székelyfoldi vasutvonalakra az tinnepélyes megnyi-
tast kovetden vagonhidny miatt sok esetben mds vonalakrél mar leutazott vagy feltjitott ko-
csik kertiltek. A peremvonalak, megnyitdsukat kovetSen, még évekig nélkiilozték a modern
vasuti kocsik jelenlétét.

A legtobb panasz az elénytelen vasuti csatlakozdsok kapesan sziiletett. Marosvasarhelyrdl
példaul, a rossz csatlakozds, illetve a kévetkezetlentl kialakitott menetrend miatt, az 1870-es
években egy nap alatt nemhogy Kolozsvirt, de még a kozeli Marosludast sem lehetett meg-
jarni. ,4 keleti vasit igazgatdsiga azt hiszi taldn, hogy mi vdsdrbelyiek az éj sotét kedvels mada-
rak, baglyok vagyunk, hogy éinek idején utaztat benniinket a vasiton. Ezennel tudatjuk, hogy mi
nem féliink a vildgossdg sugaraitol, amiért nagyon jol tenné, ha egy nappali vonatot is rendezne leg-
aldbb innen Kolozsvarig. A vasiti pénztdrba is ex dltal tobb picula vandorolna, mert mi tudunk
tobb helybéli és vidéki hazafit, akik ha Kolozsvdr felé kell utazniok oromestebb utaznak fogadott
szekérrel, mint vasiton, hogy az &jjeli alkalmatlansigokat kikeriifjék.™ Az elénytelen vasuti me-
netrend és csatlakozds miatt a vasit megnyitdsa utdn is sokan tovibbra is szekérrel utaztak
Kolozsvirra vagy a kozeli teleptilésekre. Kezdetben a személyvonatok az utasok mellett még

42 Uo. 4.

43 Uo.5.

44 Uo. 8-9.

45 Uo.

46  Székely Hirlap VI(1874) 7. sz. (janudr 24.)

47  Gyergyo6 VIII(1908) 1. sz. (januar 5.)

48  Székely Hirlap V(1873). 73. sz. (szeptember 17.)
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a févonalakon is gyakran széllitottak drut, minek kévetkeztében egyes dllomasokon akdr fél
orat is vesztegeltek a szerelvények.” Marosvasarhely iranyabdl némileg akkor terel6dott nor-
malis kerékvdgdsba a vasati utazds, miutin 1874-t8l nappali vonatok is indultak Gyulafehér-
vér és Kolozsvir iranyéba.®

A menetrenddel kapcsolatos birdlatok djra és Gjra elbukkantak az erdélyi sajtéban, illetve
a brasséi, kolozsvéri és marosvasarhelyi Kereskedelmi és Iparkamardk éves jelentéseiben. A
helyi érdeki szdrnyvonalak esetében komoly gondot jelentett a févonal menetrendjéhez valé
kapcsolédis. Ez leginkdbb Székelyfold esetében okozott sok bosszankoddst, ugyanis a szé-
kelyfoldi utazé kozonségnek a székelykocsdrdi, baldzsfalvi, héjjastalvi, majd késébb a segesva-
ri, madéfalvi, sepsiszentgyorgyi és brasséi dllomasokon tobb 6rit is el kellett toltenie, mielStt
az erdélyi és magyarorszagi nagyvirosokba, vagy a zsdkutcdban végz6ds székely, helyi érdeki
vasutak dllomdsai felé tovabb indulhatott volna.

Az Udvarhely virmegyei vicinalis esetében tobbszor kérelmezték egy harmadik vonatpér
beinditdsat, a vonatok sebességének fokozdsit és a vegyes vonatok megsziintetését.’! Az ud-
varhelyi sajté tobb esetben vicclapokba ill§ kis tudésitdsokat kozolt a székely g6z0s gyorsasi-
gardl: 4 mi kedves vonatunk minden alkalmat felhaszndl, hogy nagyokat fiityiiljon. Kilonben is
azt hiszi a vasiti kizlekedésrél, hogy nem dll egyébbsl mint sipoldsbil és késésbil. Amiért a nagy
vasutak néha fiityélnek és néha késnek, a madzagvasutak mindig sipolnak és késnek. A mi vonatunk
természetesen nem tud kisiklani, mert csak cammog, zakatol és rdz, kegyetleniil raz. Nem robog, nem
megy, csak mdszik. Amig tudniillik a gépész az iiton nem fodoz fol biciklistdt. Ettd] a latvanytol el-
veszti az eszét, megvadul tdle, 6 maga is, a gép is. Kiforgat minden befelé forgatands csavart ... ri-
rak a tizre minden szenet, keresztet vet é kiinditia a masindt. A szekértdl eltiiri, hogy eléje jusson,
a csorddtdl eltiiri, hogy mellette cammagjon, s taldn eldllja iitjdt, a gyalogostol nem bdnja, hogy uta-
saival az ablakon keresztiil az id6rdl és a vetések dlldsardl tdrsalogjon, csak a biciklistanak nem
bocsdjtia meg, hogy ndlandl gyorsabban jar. [...] Ahol kerékpdr akad iititarsnak ott megbomlik és
gyorsvonattd lesz. Az utasok arca kiragyog & szoval jellel biztatidk a kerékpdrost, hogy még gyor-
sabban. Minél sebesebb a kerékpdr anndl gyorsabb a vonat, amelyben dgaskodik az ambicid a kari-
kazd lttara.”? Az Gjsagiré szemléletesen érzékelteti az udvarhelyi vicindlis gyorsasagat. Ev-
tizedek multdn is visszatér§ panasz maradt a helyi érdeki vicindlisok menetideje, a d6cog8,
gyakran kés székely g6z6sok.

A székely korvasit els6 szakaszdnak megnyitdsa utdn a Brass6—Csikszereda vonalon na-
ponta két par vonat kozlekedett. A szerelvények azonban kozel nyolc 6ra alatt tették meg a
két viros kozotti 100 km-es tavolsdgot. Haromszék és Csik virmegye kozigazgatdsi bizottsd-
ga kérte emiatt a MAV Igazgatésigit a menetrend megvéltoztatdsira és a sepsiszentgyorgyi
vérakozasi 18 lecsokkentésére.”® A Budapestre utazé vagy onnan hazatérd csik virmegyei

49 Uo. VI(1874). 21. sz. (marcius 14.)

50 Erdély IV(1874). 35. sz. (augusztus 27.)

51 Udvarhelyi Hiradé V(1902). 7. sz. (februar 16.)

52 Uo, V(1902). 19. sz. (mdjus 11.)

53 A 7612-es vonat reggel 8:50 perckor indult Brassébél és 10:31 perckor érkezett Sepsiszentgyorgy-
re, ahol bevirta a Kézdivasarhelyrdl érkezd vicinalist, amely déli 12:15 perckor volt Sepsiszentgyor-
gyon, igy csak délutin 13:05 perckor indult tovibb a vonat Csikszereda irdnyédba és 16:30 perckor
érkezett a Csik virmegye székhelyére. A masik 7614. szamu vegyes vonat délutin 14:12 perckor
indult Brassobél és 16:12 perckor érkezett Sepsiszentgyorgyre, ahol bevirta a Kézdivasarhelyrsl
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utasokat az elénytelen csatlakozds Brasséban 6—8 6rds varakozdsra kényszeritette.”* A kezde-
ti vonatkézlekedés nem kedvezett a postaszillitisnak sem, ugyanis a Csikszeredaba csupin
délutin megérkezd vonattal kiildott postai szallitmédnyok csak mdsnap reggel kertiltek kézbe-
sitésre.” Ez eredményezte azt a visszds helyzetet, hogy a Csik virmegyei vasuti kozlekedés
meginditdsdnak évében a Héjjasfalva—Székelyudvarhely vonalon, majd onnan kocsi kildénc-
jarattal tovabbitott posta kordbban érkezett meg a Csikszereddba, mint vonattal a Sepsiszent-
gyorgy irdnyabdl érkezd kildemények.*®

A székely korvasut kiépitését kovetSen az utazokozonség tobbszor elégedetlenségét fejez-
te ki a régi, lepusztult kocsik dllapota, illetve a vonatok gyakori késlekedései okan. Azt is ne-
hezményezték, hogy a sepsiszentgydrgyi dllomdsrol a vonat Csikszereda irdnyaba a peron nél-
kili negyedik vigdnyrdl indult, ami fokozottan nehezitette a beszallast. A csikszeredai allo-
mdson, amely a viros szélén helyezkedett el, kezdetben nem alkalmaztak hordérokat.”” A csi-
ki utasoknak visszatér8 kérése volt, hogy a Madéfalva—Gyimes vonalon kézleked6 vonatok
végillomasa ne Madéfalvin, hanem Csikszereddban legyen. A nem megfelel§ csatlakozdsok
miatt még 1913-ban is ,a Csikszeredabol Gyimes-felé é ellenkezd irdnyba utazdék a vdrmegye
székbelyétol 9 kilométerre fekvs Madéfalvan 1722 drdig kénytelenek a csatlakozdsra vdrni.”® A
56 km-es utat a vonat 4 6ra és 13 perc alatt tette meg.”” Szintén panasz tirgyat képezte, hogy
Csik varmegyébdl Budapestre Marosvasarhely, majd Székelykocsdrdon keresztiil hirom 6ra-
val hosszabb volt az ut, mint Brassén keresztil. A személydijszabds szempontjabol azonban a
vasuti jegy a Brassot érint6 ttvonalra jéval dragabb volt, mint az ellenkezd irdnyba.®® A székely
korvasut befejezését kovetSen az illetékes korok kérték egy Brass6-Budapest utvonalon koz-
lekedd, a székely varosokat érintd, gyorsvonat beinditasit. Az ligy azonban kilénb6z8 okok
miatt évrél-évre halasztdst szenvedett. 1912. mdrcius 16-dn a Székelykocsird—Marosvasar-
hely kozotti feldjitott palyatesten probautat rendezett a MAV, melynek a menetideje mind-
ossze 1 6ralett.® Csik virmegye és a Marosvasarhelyi Kereskedelmi és Iparkamara kozbenja-
risinak koszonhetSen 1913. mdjus 1-tSl kozvetlen vonatpér 1étesiilt Csikszereda és Budapest
kozott. A vonat Csikszeredabdl reggel 9:52-kor indult és masnap reggel 5:15-kor érkezett
Marosvisarhely érintésével Budapestre. Az Gj gyorsvonat-parnak készénhetSen a Csikszere-
da és Budapest kozotti utazis ideje két és fél éraval megrovidilt.®? A helyi kozosség nagy
orémmel fogadta a menetrendviltozast: ,,Mdjus elsejével sok év sérelme orvosldst nyert. Reggel
kilenc orakor berobogott az elsé kozvetlen vonat az dllomdsra. A legiijabb tipusi géporids dltal von-

érkezd vonatot és csak 17:22 perckor indult tovabb 20:41 perckor érkezve meg Csikszeredédba.
Magyar Nemzeti Levéltar Orszdgos Levéltira (a tovabbiakban MOL), K 229, 626. csoms, 2. tétel,
1897, 76456.

54 Csiki Lapok IX(1897). 41. sz. (oktéber 13.)

55 Gip6 Csaba: A vasiit szerepe Csikszereda vdros fejlédésében a 19-20. szazad forduldgjan. A Csiki Szé-
kely Muzeum évkonyve 2007-2008. Csikszereda, 2008. 125.

56 MOL K 229, 627. csomo, 2. tétel, 1897, 8109.

57 Csiki Lapok IX(1897). 17. sz. (4prilis 28.)

58 Székelység IX(1913). 5. sz. (februar 1.)

59 Uo.

60 Uo.

61 Gyergy6 XI1(1912). 13. sz. (mdrcius 31.)

62 Székelység 1X(1913). 16. sz. (aprilis 20.)
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tatott harom Pullmann kocsi ldtvinya kellemes érzéseket keltett a megjelentek szivében. [...] Csik-
szereda inditd dllomdssd vdlt, huszonhét vasutas csalddnak lett dllands lakdhelye. 763 A menetrend
megviltozisa kovetkeztében a vasiti személyzet szima novekedett, Csik virmegye kozpontja
pedig most mar nem egyszerd kézbenss, hanem indité dllomdssd vilt.

A fentiek azt mutatjak, hogy a székely tdrsadalom a vasitvonalak megnyitisit kovetden is
még mindig a vasuti forgalom periféridjdn érezte magdt. Koriilményes, hosszu, tobb dtszallds-
sal egyiitt jaré utazdssal lehetett csak az orszdg f6virosdba, Budapestre eljutni. Ugyanakkor a
székely varosok kozotti vasuti csatlakozds is sok kivanni val6t hagyott maga utan.

A magyarorszigi személydijszabasban 1889-ig a kilémetrikus rendszer volt érvényben. A
menetdijakat a kilométerszimnak és az egy kilométerre es6 egységarnak egyszer( szorzata dl-
tal szamoltdk ki. A személyforgalom nem volt jovedelmezd, a menetdijak til magasak voltak,
az utazdst kevesen engedhették meg maguknak.** Baross Gébor miniszter felismerte, hogy
csak a teljes tarifapolitika dtszervezésével lehet radikalis véltozast elérni.® Az éltala beveze-
tett j zonadijszabds meghatdrozott zondkra osztotta az utazdsi tivolsigokat. A legkisebb ta-
volsigti zéna 5 km volt, a legnagyobb 225 km-nél kezd6dstt. Osszesen 14 vonalszakaszt, azaz
z6nit dllapitottak meg. A legnagyobb drcsokkentést a 25 km-nél rovidebb és a 225 km-nél
hosszabb vasuti utazdsokndl allapitottak meg. 225 km felett, fliggetlentl a tiv hosszitdl, azo-
nos menetjegyarak érvényesiltek, igy Kolozsvirrél az utazds Budapestre ugyanannyiba kerilt
mint Brassébol.® A 25 km-nél rovidebb utak esetén a szomszédos telepiilések kozotti forgal-
mat lenditette fel az 0 dijszabds. A Budapesten valé dtutazdsndl a tavolsagszamitis megsza-
kadt, mely intézkedésével Baross miniszter Budapest kereskedelmi és idegenforgalmi helyze-
tét erdsitette meg.*’

Az 0j zénatarifa-rendszert 1889. augusztus 1-jén vezették be és révid idén beliil kozked-
veltté is valt, ami Baross szdmara nagy népszertséget hozott. A z6ndrdl vers és dal is sziiletett,
az dllomdsi vendégldkben még a z6naporkolt nevi fogds is megjelent.®® Brasséban 1890. feb-
rudr 14-én Zéna-bilt rendeztek, mely mulatsdg nevét onnan kapta, hogy koltségei jéval ala-
csonyabbak voltak, mint a szokdsos estélyeké.®” A székelytoldi Elspatakon 1892-ben Zona
villa is épult, mely ,azért is megérdemli a Zona elnevezést, mert mérsékelt drakat szab. Ez az egész
gyogyhely legszebb és legtisztabb épiilete.””

A zénarendszer bevezetésének koszonhetden millidk tiltek vonatra, a vonat ténylegesen a
magyar tirsadalom kozlekedési eszkozévé vilt. A vasat a XIX. szazad végére tehat médr nem
egy Uj technikai talallmanynak, sokkal inkabb a tarsadalom személy- és druszallitdsi sziikség-
leteit kielégits intézménynek szdmitott. A vonat minden utazni vigydé embert elszéllitott, a
tobb szdz kilométer tdvolsdgba val6 utazds mdr nem kizdrélag egy szlk réteg kivaltdsdga volt.
A hétkéznapi ember szdmadra is lehet6vé vélt, hogy vasiton tegye meg az utat a legkozelebbi
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vérosba, vésiros helyre, vagy a régié illetve az orszdg kozpontjiba. A vasit mentén 1év6 fiirdé-
helységek gyors fejlédésnek indultak, kialakult a modern értelemben vett turizmus. Az erdé-
lyi polgdrsig szdmara is elérhetd kozelségbe kertltek a csehorszdgi, ausztriai flird6k, a dalmat
vagy az olasz tengerpart. A vasuti utazds élménye megjelent a sajtéban, az irodalomban, a
szépmiivészetben, a népkoltészetben, a sziiletendd 4j dalokban vagy vicces torténetekben egy-
ardnt. A 19-20. szdzad forduléjan pedig mar 4j talalmanyok, a repil és az auté hoztik lazba
a tarsadalmat, és vetitették elGre azt, hogy az emberiség Gjabb mérfoldkovet 1ép dt a tér és az
idébeli korlitok legy6zésében.

TRAVELLING ON THE TRANSYLVANIAN RAILWAYS IN THE 19™ CENTURY
Keywords: steam locomotive, railways, railway travel, Transylvania, Szeklerland

Due to the railway the man has earned independence from places and distances. A fast, cheap, safe
and punctual transport of the crowds has become possible. One of the main advantages of the railway
transportation was its independency of the weather conditions. In Transylvania the railway system was
built in the second half of the 19 century, the date after which thousands of people got the chance to
try the new way of transportation. The paper details the conditions of contemporary travelling, the eti-
quette, the conditions of the railway-stations, and the civilizing effects of the railway on the society of
the time.

CALATORIA PE CALEA FERATA DIN TRANSILVANIA IN SECOLUL XIX

Cuvinte-cheie: locomotiva de abur, calea feratd, cdlatorie pe calea feratd, Transilvania,
Tinutul Secuiesc

Gratie ciii ferate omenirea s-a eliberat pentru prima dati in istorie de dependenta de spatiu si de
distanti. Transportul rapid, ieftin, sigur si punctual al maselor de populatie a devenit un lucru obisnuit.
Unul dintre avantajele cele mai importante ale transportului feroviar a fost asigurarea transportului de
persoane si de mirfuri indiferent de conditiile meteorologice. Construirea si dezvoltarea retelei de cale
feratd a Transilvaniei din a doua jumitate a secolului al XIX-lea a ficut posibili deplasarea unei mase de
oameni nemaiintilnite pand la acea datd. Studiul de fati oferd detalii despre modul in care s-au derulat
primele cilitorii de odinioard, despre normele de conduiti care trebuiau respectate in cilitorii, despre
amenajarea statiilor de cale ferati si in general despre rolul ciii ferate in modernizarea Transilvaniei.
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