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ELOSZO

A Szeged-Temesvar vasutvonal (a Pest-Cegléd-Szeged-Temesvar vasttvonal része-
ként) megvaldsitasa sorra szerepelt a nagy vasutfejlesztési tervekben, és nagy népszeri-
ségnek drvendett, az egyik legjobban partfogolt vasutépitési terv volt.

A vasut Szegedre val6 érkezésének idején az Osztrak Délkeleti Vasuttarsasag (allami,
0sszbirodalmi vasuttarsasag) mar gbézerdvel folytatta a munkalatokat a Szeged-Temes-
var vonalon is. Kovetkezett a vasutak eladisa 1855-ben, és az Osztrak Allamvastt Tarsa-
sag (OAV, maganvasit, nem allami, a név megtéveszt6) létrehozasa, amely tarsasag ,sajat
szamadasa és koltségeire a Szegedtdl Temesvarig terjedd vaspalyanak bevégzését és ki-
épitését, egy az allamkormdny altal bankvalutdban fizetendd tiz millié peng6 forintnyi
atalanyosszegért” atvallalta.

A szeged-temesvari vonal épitkezése j6 litemben haladt, és 1857. november 10-én
megtartottdk az els6 sikeres prébautazast. November 15-én az elsé vasuti szerelvény
éles fiittyszoval befutott az akkor még kezdetleges, kis temesvari végallomasra. Ezzel be-
kototték a banati févarost az orszag vasuti hal6zataba.

Az 1855-ben létesitett Osztrak Allamvasut Tarsasag (StEG) az allammal kotott szer-
z6déshez csatolt engedélyokmanyban (koncesszié) mar szerepelt a vasutnak a Duna
partjaig (Bazias) valdo meghosszabbitasa is. A StEG azon nyomban hozzalatott ehhez a
120 kilométer hosszu vasutvonal épitéséhez. A munka lazasan haladt, és 1858-ban el-
érte Jaszenovat, ahol csatlakozott a mar kiépitett Oravica-Bazias vasutvonalhoz. Ezzel e
vasutvonal masodrendi f6vonalla valt, mig a Temesvar-Bazias vastutvonal a (Bécs)-Mar-
chegg-Pest-Szeged-Temesvar-Bazias els6rendii f6vonal része lett. 1878-ig, a Temesvar-
Orsova vasutvonal dtadasaig ez a vasutvonal képezte Magyarorszag egyik legfontosabb
vasuti févonalat, az orszag utjat a Balkan felé.

1878-ig, a Temesvar-Orsova vasutvonal dtadasaig ez a vasutvonal volt Magyarorszag
egyik legfontosabb févonala, mely 6sszekototte az osztrdk-magyar hatarallomast, Mar-
chegget (Pesten, Szegeden, Temesvaron at) az Al-Dunan kiépitett bazisi kikotével, ahon-
nan az arukat és személyeket vizi Gton szallitottak tovabb. Ezen a vasutvonalon jutottak
el az utasok a rohamosan fejl6dé Pest-Budara, az orszag févarosaba, valamint a birodalmi
févarosba, a g6gos, de egyuttal vidam és bohém csaszarvarosba, Bécsbe. A vasutunkon
robogd vonat sokaig kérkedett a ,bécsi vonat” elnevezéssel. A vastutvonalat szintén évti-
zedekig az ,Orient-Bahn” (,Keleti vasut”) elnevezéssel is illették. A Bécs vagy Pest feldl a
balkani orszagokba igyekvé utazok is ezen a vasutvonalon értek Bazias kikotdjébe. Innen

5



hajéval folytattak utjukat Giurgiuig (akkoriban Gyurgyevonak is nevezték a havasalfoldi
kikotévaroskat), majd orszaguton (1869-t6l kezdve vonaton, mert ekkor adtak at a for-
galomnak az akkori Romania els6 vasutvonalat) Bukarestig. A Duna jobb partjan Rusz-
csukon (ma Rusze) 4t utaztak Varna felé, onnan pedig a tengeren at a fényes Sztambulba.
A ruszei régi dllomason berendezett mizeumban ma is megtekinthetd az elsé vonat.

Temesvaron, a még elég kevés allando lakost szamlald, &m nagyon sok egyenruhdas-
nak ideiglenes hajlékot nyjt6é garnizonvarosban sokan alltak meg egy szusszanasra, és
elcsodalkoztak annak nyugatias varosképén, csillogé tizletein, kavéhazain, vendégléin.

E kotet, el6deihez hasonldan, igyekszik minél tobb, kutatdsaim sordn szerzett eredeti
adatot szolgaltatni érdekl6dé olvaséjanak. Megprébaltam minél tobb ismeretet belegyo-
moszolni. Kis dilemmat okozott, hogy a csaszari kirdlyi szabadalmazott osztrak allam-
vastit-tarsasagrol (OAV) mennyire részletesen irjak. Még ha ér is kritika az ismétlésekért,
ugy dontottem, hogy teljes terjedelmiikben Gjra kozzéteszem a fontosabb dokumentu-
mokat, hisz el6bbi kdnyveim hidnyozhatnak az olvasé asztalardél, és mégse tehetem meg,
hogy elkiildjem a levéltarakba, konyvtarakba.

A konyv els6 része kitér a Habsburg Monarchia vasutjainak eladdsara és vastutvona-
lunknak a francia nagyt6ke altali felvasarlasara, a koncessziora és a pénziigyi vonzataira.

A kovetkez6 fejezetek: a telekkisajatitasok, a vasutépités munkalatai, az épités koltsé-
gei, a vasutvonal linnepélyes dtadasa, a vonalvezetés, a helyszinrajz, a hossz-szelvény, az
alépitmények, a miitargyak (hidak és atereszek), a felépitmények, a magasépitmények
(felvételi épiiletek, lizemi épiiletek, 6rhazak), az értekezés az allomasok kozott, a forga-
lom biztonsaga, a StEG magyarorszagi vonalainak allamositasa, a vasitvonal épitésének
és lizemeltetésének kozegei. Sz6 lesz Varga Gyorgyrol, az épitési osztaly vezetdjérd], a
vastitvonal forgalmarél, a MAV hatalmas fejlesztéseirél is. Kiilon fejezeteket szantam a
vasutvonal elsd vildghaborut kéveto6 éveinek.

Néhany érdekességgel is szolgalok az olvasdnak: a vastutvonal Temesvaron, athelyezé-
sének viszontagsagai, egy elfeledett vasuti emlékmii leirasa, két koronas {6 utazasa.

A konyvet nagyon sok fakszimile illusztralja, valamint nagyszamu tervrajz segiti az ol-
vasoét a kor technikatorténetében valé barangolasaban.

Az archiv dokumentumok legnagyobb része a MAV Archivum anyagabél szarmazik.
Koszonettel tartozom mindazoknak, akik ilyen vagy olyan mdédon segitséget nyujtottak
a kutatas soran, és rendelkezésemre bocsatottak a fakszimilében kdzreadott dokumen-
tumokat és rajzokat. Kiilon koszéonet illeti a MAV levéltaranak vezetdjét, dr. Opauszki Ist-
vant és csapatat.

Koszonet illeti dr. Piros Olgat és Szlepak Timeat (Foldtani Intézet Kényvtara) 6nzetlen
segitséglikért és Gayer Markot a vasutvonal mai dllapotat bemutaté fényképekért.

Tobb kép a Magyar Miiszaki és Kozlekedési Muzeum gy(ijteményébdl szarmazik.

A f6leg magasépitmények nagy részének fényképét jomagam készitettem.

A kutatashoz és a kézirat elkészitéséhez igénybe vettem a Domus 6sztondij tAmogatasat.

A szerzd



AZ OAVT LETREHOZASA, ANNAK BANSAGI URADALMAI,
HUTAI, GYARAI

Magyarorszagon is szamos vasuttar-
sasag probalta megvetni labat, és minél
tobb vasutépitési koncesszié megszerzé-
séért folyt az 4daz kiizdelem. Eleinte az
allam nem rendelkezett elegendd t6kével,
miiszaki felkésziiltséggel és emberi erd-
forrassal, ahhoz, hogy 6nerébdl vasutakat
épitsen. Ezért az els6 vasutakat kilfoldi
tékeérdekeltségek épitették meg. Bar az
osztrak abszolutizmus hozzakezdett a bi-
rodalmi févasutak épitéséhez, rovid idén
beliil magankézbe adta a vasutépitések
ligyét. 1855-ben hatalmas allami vagyont

és vasutépitési engedélyt adott el egy
francia tobbségi tulajdonu téketarsulas-
nak, a cs. kir. szab. allamvasut-tarsasag-
nak (német roviditése StEG, a magyar pe-
dig AVT vagy OAVT). A tarsasag magyarul
az AV.T. (dllamvasittarsasag) roviditést
hasznalta, a vasut tulajdondban 1évé ha-
tarcovekekre is ezt {rtak, vésték. A vasut-
torténészek féleg a XX. szdzadban kezdték
hasznalni az OAVT vagy OAV roviditést,
hogy elkeriiljék a Magyar Allamvasutak-
kal valé 6sszekeverést.

1. kép.
A StEG (0AV) kiétvénye, 1855-6s kiadds
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AZ OAVT VASUTEPITESI TEVEKENYSEGE
AZ ORSZAGBAN

Az OMAV épitette ki a Marchegg-Pest- hatalmas teriiletet vasarolt és birtokolt a
Szeged-Temesvar-Bazias vasuti févona- Bansagban: banyakat, erdéket, szant6fol-
lat, Magyarorszag akkoriban legnagyobb deket, hutdkat, gyarakat. Ezek termékeit
forgalmat lebonyolitd, legjovedelmezébb  az oravica-baziasi vasitvonalon juttattak
vasutvonalat. Bar a StEG els6rend( célja a Duna-parti kikotébe (Jancsé 2021).

a vasutak épitése és lizemeltetése volt,

3.kép
Az 0AV magyarorszdgi vastithdlé-
zata. Bekeretezve a bdndti vasttjai




Megnyitasi hataridok.
| jorgalomnak megny Ho
. X giiia] megnevezése A l...r,,.l.mh k m_.gi:?ilt__. kilomé:;:ek.
| évben hénapban napon ben
| Budapest-Vacz IS16 | julius 15 33°692
| Budapest-Czegléd 1347 | szeptember 1 70°505
| Hatdrszél-(Marehegg)-Pozsony 1318 | augusztus 20 16:790
Vicz-Esztergom-Nina . 1850 | oktdber 15 43994
l-l‘ﬁzterl-.;nu‘-.-N:i.n.\-l-'n';,s-.n_v 1850 | deczember 16 134 574
| Czegléd-Félegyhiza 1853 | szeptember 3 57" (83
| Félegyhiza-Szeged 18354 | mdrezius 4 60°359
1'-Tll_'_1k-'_f)‘*'l'_ 1555 | deczember | 24 79241
| Gybr-Uj-Sabny 1856 | augusztus 10 37°105
| Oravicza-Jassenova-Biziis?) 1356 | november 1 63°516
: -‘i:.P.J,uLl- lemesvir 1857 5 15 113859
| Temesvir-Jassenova 1858 slbus 20 94175
tdkos-Kibinya (Gsszekitt vaginy) | 1362 a‘.l‘!“ilﬁ;{ltls 1 1063
l Oravicza-Anina?) 1869 | oktober 29 33:104
| Valkiny-Perjamos* ) 1870 ; 96 42-975
| l‘ix;tsirzzi-]ﬂi enstein (keskenyv: 136
yanyavasut 1873 juni 2 34
| Tét-Megyer-Nagy-Surany* 1874 }1::1:3? %') 8033
| Vojtek-Bogsan 1874 | szeptember 5 46°961
| Temesvir-Kardnsebes 1876 oktober 23 98254
Nagy-Surany-Ivinka 1576 | november 1 90'13?
| Ivinka-Nyitra . . 1876 . 19 L
| Kardnsebes-Orsova %78 ajus 20 90"
! Orsova-hatdrszél (Vercierova ]'.‘:'_J ml{.“” 1 4-107
| Nyitra-Nagy-Tapolesiny 1581 | szeptember 16 33816
-~ 1226°33
#*] it csak Iyek gorolvik fel,
1 Itt ¢
E vor : 16 an-in meg volt "".Itv?‘
i g nban dllott, - wroplomber
£ i il 1 ol
forgalomban volt,

4. kép

Az 0AV magyarorszdgi vastitvonalainak megnyitdsi ideje és hossza Vérés Ldszlo

Vastiti Evkényvében (Voros, 1882)

Az orszagrész kozpontjaig, Temesvarig
1857. november 17-én ért a vasut, mely
Szegeden keresztiil 0sszekototte az or-
szag mar kiépiilt vasuti hal6zataval, az or-
szag févarosaval, Pesttel, valamint a biro-
dalmi févarossal, Béccsel (Jancso, 2023).

Azon nyomban hozzéafogtak a Temes-
vart a Duna partjaval 6sszekotd, majd 100
km hosszu vasutvonal épitésének, melyen
a j6 szervezésnek, serény épitomunkanak
koszonhetéen mar 1858-ban megindul-
hatott a forgalom. Jaszenovanal a vonal
a mar lzemeld Oravica-Bazias vonalhoz
csatlakozott. Ezutan a Jaszenova-Bazias
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szakasz a Temesvar-Bazias vasutvonal
részévé valt. Igy lett teljes a Bécset Pes-
ten, Szegeden, Temesvaron athaladva az
Al-Dundaval 06sszek6té vasutvonal, mely
rovidesen Magyarorszag févonalava valt.
Rajta haladt a forgalom a balkani orszagok
felé, vonatain utaztak az Eurépa kozépsé
és nyugati felébdl a roman fejedelemsé-
gekbe, Bulgaridba, Kelet-Rumélidba, a
gorog tertletekre és a fényes Isztambulba
igyekvd utasok, kozottiik szamos allam-
férfi és koronas f6 is. E vastton utaztak
Baziasig, onnan pedig tovabb hajéval.
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A TEMESVAR-JASZENOVA-BAZIAS VASUTVONAL
A MAGYARORSZAGI VASUTVONAL SZERVES RESZE

Eleinte az Els6 Duna G&zhajozasi Tar-
sasag (DGT, német roviditése DDSG) hajoi
szallitottak az OAV idaig vonattal érkezd
utasait, azonban hamarosan nézetelté-
rések keletkeztek a két tarsasag kozott,
és nem jutottak megallapodasra. Ekkor
az OAV az Al-Dunan Béziastél kozvetlen
hajéforgalmat inditott, melynek lebo-
nyolitdsdra négy gbézhajot szerzett be,
melyekkel ellatta a forgalmat Baziastol
felfelé Belgradig és Zimonyig, lefelé pedig
Turnu Severinig. Az OAV nem fejlesztette
tovabb flottajat, mert kiegyezett a DGT-
vel, és 1860. szeptember 26-an alairtak
az egylttmiikodést szabdlyoz6 szerzé-
dést. Ennek lejarta utan djabb, még jobb
szerz6dést kotottek, mely 1863. junius
1-én lépett érvénybe. E szerz6dés a tari-
fak egyenl6ségén alapult.

A vasuti és hajozasi magy. kir. féfeliigye-
16ség hataskoréhez tartozé kozlekedési
vallalatok 1869. évi forgalmara vonatko-
z6 statisztikai kimutatds szerint a DGT
jarmiiveinek %4-a Magyarorszag teriiletén
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teljesitett szolgalatot. Ez 90 g6zhajot je-
lentett, 6sszesen 8000 l16erd teljesitmény-
nyel és 297 hajévontat 1.200.000 mazsa
hordképességgel.

Szemléltetésként: a baziasi allomas sze-
mélyforgalma joval nagyobb volt a szege-
di, temesvari s mas nagyobb varosok sze-
mélyforgalmanal.

E konyvben ennek a vasttvonalnak
izgalmas épitéstorténetét nyudjtom az
érdekl6dd olvasék kezébe. Igyekeztem
monografikus részletességgel feldolgozni
a vasut tiindoklésétdl kezdve egészen ha-
nyatlasaig, majd utolsé szakaszanak meg-
szlinéséig.

A kotetet szamos tervrajz és irasos do-
kumentum fakszimiléje szinesiti, és vezeti
az olvasét e valamikor annyira fontos vas-
utvonal torténései utjan.

Az OAV (StEG) bemutatasat, a vele ko-
tott szerzdédéseket a sorozat elébbi ko-
teteiben részletesen kozoltem (Jancsé,
2013,2016,2017,2021, 2023).



A TEMESVAR-JASZENOVAJASZENOVA-BAZIAS
VASUTVONAL ENGEDELYOKMANYA

A StEG mar megalakulasakor, pontosab-
ban mondva az 1855. januar 1-én kelt en-
gedélyokiratban (,vaspalyaengedélyezési
okmadny az északi és délkelti vonal targya-
ban”) engedélyt kapott ,egy Temesvarrol
a Duna felé vezetendd vaspdlyara, mely
az allamkormany helybenhagyasaval még
meghatarozandé pontndl az Oraviczan at
vezetd Lissava-Bazidsi vasuthoz fog csat-
lakozni”. Az engedélyokmany 4. cikke sze-
rint az engedélyesek kotelezték magukat

,a Temesvarrol a Duna felé vezetendd és az
Oraviczarél a Dundig mar kiépitett palya
szakaszhoz csatlakozandd vasutat, az al-
taluk készitett és a kereskedelem-, ipar- és
kézmunka minister altal helybenhagyott
tervek szerint sajat felel6sségiik mellett és
sajat koltségiikon kiépiteni.

A foldteriilet, valamint a fold- és m-
munkalatok két vaganyra éllitandok el6;
az engedélyesek azonban jogositvak mind
addig, mig az évi (brutto) nyers jovedelem

jid
Az 1855. &vi janudr hé 1-én kelt
palyaengedélyezési okmany
az éazaki és délkeleti vonal térgydban,

1. cxilk.
| Acsdsz. kir. osztrak dllam-korminy ezen okninyndl

dit mobilier igazmaté tamdcsosa s feldbirtokos, herczeg

1-szlir a Bodenbachtél Brinnig és Olmilczig ve-
i, itzbothen 1évd saki dlamvaspilyir;
- Zemgra Marcheggtdl Szolnokra ds Szegedre ve-
iy fixbethen b défkeleti dllamvaspdlyien ;

B-szor az dpilll iélben livd Bzegod-Temesvirt dlamyns-

y l-‘unr egy Temesvdrrdl a Duna fedé épitends vaspd-
ey & Belybenhagy g

) Laad az 1365, évi decaember bb 140 kelt ogyesmény 195 caikkit
ehminy]

4. exilk,

_' Az engedéyesck kitelerik maguknt, o Temesvaresl a
Dunn felé vezetondd & oz Oraviezdrs) o Dundig mir kidpi-
pélyn szakaszhon caatbakozands vasutat, az dbaluk készitott ds
delem-, ipar- és kiemunkn minister 4hal helybenhagyott
saerint gnjat felelissfgik mellett ds sajit kibltsdgilikin ki-

L A fibdterilet, valamint a - és mimankilatok ket viginym

it cli; az engeddlyesck apowban jogositvik mind aldig,
g ax dvi (brutto) nyers Jovedelem mérfildenkint 90.000 forintot
o dr, egy nyomm sinntat fesmiartani,

- Az engedélyeseknek exen pilyaszakosz kidpitésére ds ladotbe
folére hatdridén! 1857-ik évi deceomber 81, tikzetik ki.

&, exkd.

| Az engedélyesek fel vanmak jogesitvn, a efen okminy slapjin

ik engedélyezett vasutaknt kizirilng sajét sedmlijukr, sajst fo-

dgilk mullett éa sajdt kiltsdgikie, iz engedély lejirtiig, asa

i doi decsember $1-ig, vogy ox dllam dltal esrkizdendd he-

y &z caen okmdnyban alibb meghatirozstt korlitok ks,

A fennilld vagy ezutdn kibocsétandd, 5 ezen okwdny hatdroz-

inpalval wem ellenkeri osrtrik tirvinyek és saabilyok wegtar-
mellett, teljesen hasmilhatni. *)

Az engedélyesck jogiban. mem 4ll, & neldk engedilyezett
at setn egéarben, sem részben, vagy ciak & fildterilet vagy
nm?n‘-ml.l 3, ax dllnmkormdny belegyesdse nilkil, akir
J aldir ingyen clidegeniteni, vagy bérbe ndud.

i

3 *) Lasd & srnged demonvirl vamt Kipluian indat 1536, j @
B h"n;;-x vanit kiipisdan irkat 1536, junins 10-60

) Ll ax: 1860, docuember 1-abis kel cqpeintny 143 caflhfe (1.
wlowing). i e

6. kép

A Temesvdrtél a Dundig vezetd vastitvonal engedélyokmdnya (a német eredeti hiteles magyar forditdsa
Vorés LaszIé 1878-ban megjelent Vastiti okmdnytdrdban)
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mérfoldenkint 90.000 forintot nem el nem
ér, egy nyomu sinutat fenntartani”. Az en-
gedélyokmany kotelezte a jogosultakat,
hogy a palyaszakaszt 1857. december 31-
ére épitsék meg és adjak at a forgalomnak.

Az 5. cikk kimondja, hogy az engedé-
lyesek jogosultak az engedélyokmanyban
felsorolt vasutakat ,kizardlag a sajat szam-
l1ajukra, sajat felel6sségiik mellett és sajat
koltségiikon, az engedély lejartaig, azaz
1947-ik évi deczember 31-ig, vagy az al-
lam altal eszkézlendd bevaltasig, az ezen
okmanyban aldbb meghatarozott korlatok
kozt, és a fennall6 vagy ezutan kibocsatan-
do, s ezen okmany hatarozmanyaival nem

ellenkezd osztrak torvények és szabalyok
megtartasa mellett, teljesen hasznalhatni”.
Megjegyzem, hogy ekkor Magyarorszagon
is az osztrak abszolutizmus, az ,allam-
kormany” miikodott. Az 1866. december
1-én Kkeltezett egyezmény els6 cikke az
engedély tartamat 1867. januar elsejétdl
szamitva 99 évre hosszabbitotta meg. Az
engedélyeseknek nem allt jogdban a nekik
engedélyezett vasutakat ,sem egészben,
sem részben, vagy csak a foldteriilet vagy
épiiletek egyes részeit is, az dllamkormany
beleegyezése nélkiil, akar pénzért akar in-
gyen elidegeniteni, vagy bérbe adni”.

5
[IBERSICHTSKARTE

e
Ekpriv.oest.Staats Kisenbalm-Giesellsehaft
im Temeser Banate

Eery will

7. kép

A Temesvdr-Bdzids vastitvonalon
az OAV a hatalmas bdndti bdnydi,
lizemei uradalmai termékeit szdl-
lithatta a piacokra. A vastitvonal
ugyanakkor lehetdvé tette, hogy
az OAV a dunai szdllitdsokban is
meghatdrozo szerepet jdtszhas-
son. A térképen piros szin jeléli a
Temesvdr-Bdzids vasttvonalat, a
vonalkdzott teriilet pedig az OAV

bdnati uradalmait
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8. kép
A Temesvdr-Bdzids vasttvonal majdnem teljes hosszban Temesvdrmegyében haladt. Remekhdzy
Kdroly: Temes vdarmegye térképe, 1884
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Az oravica-baziasi vonal torténetét kii- Temesvar-Jaszenova szakasz épitéstorté-
16n konyvben (Jancsé, 2021) ismertettem netét foglalom 6ssze, de ott, ahol a vastt-
meg az olvasékkal. Ebbe a vonalba csat- vonal egységes ratekintést kovetel, roviden
lakoztattadk Jaszenovanal a Temesvartdl Kitérek a Jaszenova-Bazias szakaszra is.

a Dunahoz vezetett vasutat. E kétetben a
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9. kép
Vasutunknak csak révid szakasza, a Néra folyé és Bazids kézott haladt Krasso-Szérény varmegyében

(Remekhdzy Kdroly Krassé-Szérény varmegyetérképe, 1884, kivdgat)
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A , TITKOS SZERZODES”

Az OAV Csehorszagban megvasarolta a
Bécs-Bodenbach (osztrak-német hatar)
févonalat, szamos helyi rovidebb-hosz-
szabb vasutat, épitett is j6 néhanyat,
a kladnoi nagy szénbanyat stb. A StEG
ausztriai tevékenysége nem képezi ku-
tatdsaink targyat, a kovetkez6 képeslap
azonban jol szemlélteti a részvénytarsa-
sag ausztriai (féleg csehorszagi) vasuti
halézatat.

Az OAV-nak volt azonban egy faj6 gond-
ja, ugyanis mind az északi, mind a déli
vonalait nem kothette 6ssze kozvetleniil
Béccsel, csak a Ferdinand csaszar Eszaki
Vasut vasutvonalan. Ez pedig fligg6séget
okozott az OAV-nak, ugyanis a Ferdinand
csaszar Eszaki Vasut (F.cs.E.V.) konkurens
tarsasag volt. Ezért, mar az alapitaskor a
bécs-gydri vasut megvasarlasaval akar-
tak kikiisz6bolni. A kormannyal megko-
totték az ugynevezett ,titkos szerzédést”,
mely feljogositotta a tarsasagot mindkét
févonalanak esetleges kozvetlen 6sszeko-
tésérdl és azoknak Bécsbe vald egyenes
beagazasarol.

A titkos szerz6dés ellenére az OAV
»,mégis nyugodni hagyta a dolgot mindad-
dig, mig baratsagos viszonyban allott az
éjszaki pdlyaval; azon mérvben azonban,

a mint a j6 viszony megzavartatott s a ki-
tort ellentétek baratsagos kiegyenlitésére
nézve a kilatas tiinedezett, — igyekezett
az allampdlya- tarsulat is az eredeti ter-
vet valositani. Ama »titkos szerzédés«
7-ik czikkére val6 hivatkozassal, - mely
czikknek szovege szerint: »A tarsulat
feljogosittatik, barmikor, ha kérelmezi,
a kormany altal helybenhagyott tervek
alapjan a marchegg-szegedi vasutvona-
lat egyenesen és egy sajat palyaudvarban
Bécsig vezetni és ezenkiviil egy 6sszeko-
t6 palya altal, melynek kiindulasi pontjat
az allamkormany allapitja meg, a boden-
bach-briinn-olmiitzi palya egyik agaval
egyesiteni«, - 1861. évi februdr hé 19-én
kérvényt nyujtott be a kereskedelmi mi-
nisztériumhoz, a kovetkezd vasutvona-
lakra kivanvan az engedélyt megadatni, u.
m.: 1. a délkeleti vonal meghosszabbitasa-
ra Marcheggtdl Bécsig, 2. eme meghosz-
szabbitott vonal egyik pontjatol Laa-n at
Briinnig vezetendd vonalra, bedgazassal
az éjszaki vonalba.

Az éjszaki palya az allampalya eme
kérelme 4altal szabadalmazott jogaiban
magat veszélyeztetve érezvén, a kért en-
gedély megadéasa ellen a kormanynadl iin-
nepélyes 6vast emelt. A két palya kozott

17
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ekkép évekig tarté harcz keletkezett,
mely végeredményében mégis az allam-
vaspdlyatarsulat javara dolt el; az 1866.
évi deczember hé 1-én kelt engedélyok-
many ugyanis megadta az engedélyt: 1. a
délkeleti vonal meghosszabbitasara Mar-
cheggtdl Stadlaun at Bécsig, bedgazassal a
gyori palya akkori palyaudvaraba; 2. egy
févonal kiépitésére, mely Stadlaunal ki-
agazva, Laan megy at és a butschein-i ma-
lomnal (kortlbeliil 1,5 mérfoldre nyugat-
ra Briinn- t6l) a rossitz-i palyaba szakad
be; 3. az éjszaki vonalak 0sszekotésére a
rossitzi vasut brinni palya-udvaraval, és
végiil 4. egy szarnyvonalra, mely a Stad-
lau-Butschein-i malom vonalbél Grussba-
chnal kidgazva, Znaimban végzddik.

Ezen hal6zat-kiegészités, mely csak
kevéssé kiillonbozik az eredeti tervtd],
megvalésita valamennyi tarsulati vonalak
0sszekottetését egymassal és Bécs kozott
s biztosita az lizlet és forgalom tekinteté-
ben a tarsulatnak az oly régdta éhajtott
fliggetlenséget.

Ezen 1j vonalak 6sszhossza koritlbeliil
26 mérfoldre és az épitési téke 35 millio
forintra volt el6irdnyozva, melyben az
id6kozi kamatok és egyéb mellékkiada-
sok is bennfoglaltatnak” (Voros, 1878).

E szerz6dés ujabb kedvezményeket
biztositott az OAV-nak. Tébbek kozott az
OAV engedélyét 1867. januar elsejétsl 99
évre allapitottdk meg, az dllam legkorab-
ban csak 30 év leteltével érvényesithette
bevaltasi, azaz a koncesszié visszavasar-
lasanak jogat. A kamatbiztositas az j ha-
l6zatra fiiggetlen volt a régi halézatétol.
A tarsasag régi halozatara is jelentds ked-

vezményeket harcolt ki: egy kiilon egyez-
ménnyel 18 évvel hosszabbitottdk meg a
régi engedélyt, hogy egy id6ben végzédjon
az 4j halézat engedélyének hataridejével.

Az OAV mar 1866 decemberében el-
kezdte az Uj halozat kiépitését. A sziiksé-
ges t6két 150.000 darab kotvény kibocsa-
tasaval teremtette meg.

Ezek utdn a tarsasag tjabb engedélyért
folyamodott a csehorszagi hal6zat bovité-
sének céljabdl, viszont az osztrak allam-
kormany nem adta meg. Kénytelen-kel-
letlen bele kellett nyugodniuk a kialakult
helyzetbe, de a fenyegetd verseny legy6-
zésére rendszabalyokat készitett. Ezek
»egyike volt az éjszaki palyaval megkotott
szerzddés, mely az igazgatd-tanacs altal
kovetkezbleg indokoltatott: »A forgalom
kifejlesztésére vonatkoz6 rendszabalya-
ink koziil meg-emlitend6 a Ferdinand csa-
szar éjszaki palyaval kotott egyezmény,
melynek czélja a Ferdinand csaszar éjsza-
ki palya és az osztr. dllamvaspalya keres-
kedelmi 6sszekottetéseit az éjszak-német
kereskedelmi helyekkel szabalyozni. - Ez
egyezménynek alapja az aruknak a legro-
videbb utakra val¢ irdnyitasa, hogy ekkép
jelentékeny tarifleszallitds, - nem kiilon-
ben ezen helyekkel egyenes forgalmunk
kifejlesztése, - egészen az ekkoraig ezen
forgalombdl kizart magyar allomasainkig
elérethessék«” (Voros, 1878).

A briinn-srelitz-grussbach-znaimi vas-
utvonalat 1870. szeptember hd 25-én, a
bécs-stadlau-grussbachi és a stadlau-
marcheggi (a Stadlau-Marchegg vonal
hossza 34,327 km) vonalakat november
24-an adtak at a kozforgalomnak.
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A VASUTEPITESHEZ SZUKSEGES TELEK KISAJATITASA

Egy vasut épitési koltségeinél megha-
taroz6 szerepet kap a sziikséges telek
megszerzése. Utdbbi, a Szeged-Temesvar
vasutvonalat bemutaté konyvemben lat-
hattuk, hogy a StEG-nek (OAV-nak) mar
nem Kkellett bibel6dnie a telek megszerzé-
sével, ugyanis ezt mar megtette az allam
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11.kép
Kisajdtitds Temesvdron, felmérés, 1859
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(a kozponti adminisztracié) a Délkeleti
Allamvastt révén, a vételi szerzédés ér-
telmében a StEG csak atvette. A Temes-
var-Jaszenova vasut esetében a telek
kisajatitasanak feladata az engedélyesre
- amint a fenti szerz6désben olvashatjuk
-, a StEG-re harult.
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12. kép
Kisajdtitds Temesvdron, telekkényvi kivonat
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13. kép 14. kép
Kisajdtitds Temesvdron Kisajatitds Sdgon

15. kép 16. kép
A Denta kozség teriiletén tértént kisa- A Denta kozség teriiletén tortént kisa-
jatitdasok jatitasok, 1860
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17. kép
Kisajdtitds Moravica hatdrdban, kifi-
zetési szdmla
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19. kép
Sdg kozség kataszteri kivonata

18. kép
Kézponti telekkényv Jaszenova hatd-
rdban, cimlap

20. kép

A kisajdtitott teriilet hatdrkévei, Au-
guste de Serres épitési igazgato aldird-
sdval. Az A V.T. az Allamvasiit-Tarsasdg
(OAV, OMAV) réviditése



A Temesvar-Jaszenova vasutvonal nyom-
vonalat eleinte Csdkova érintésével
tervezték, azonban gondok adédtak a
vasutépitéshez sziikséges teriiletek kisa-
jatitasaval, mivel a helyi kdzpontot betdl-
t6 helység érintett lakosai nem akartak
eladni foldjeiket. Csakova ezért nem lett
a Temesvar-Bazias févonal egyik alloma-
sa, és még varnia kellett, mig vasutat ka-
pott. A végleges nyomvonal Zsebely-Voj-
tek-Detta-Denta-Moravica  érintésével
ért Versecre. A verseciek sokat harcoltak
azért, hogy a vasutvonal nyomvonalat va-
rosukon at vezessék, és az ne el6tte kanya-
rodjon Bazids irdnyaba. Ezért mar 1855.
majus 8-an kérvényezték a bécsi kereske-
delmi minisztériumnal, hogy a vasttvonal
Versecen at haladjon a Duna irdnyaba.
Valaszt nem kaptak, de 6k tovabbra is
argus szemekkel figyelték az el6munka-
latokat. A kitizési munkdalatokon részt
vevd mérnoktdl megtudtdk, hogy még
nem sziiletett dontés a végleges nyom-

vonalrél. Ohajuknak nyomatékot adands,
hogy meggy6zzék a vasutépitd tarsasa-
got, ingyen ajanlottak fel az dllomas és a
vasutvonal megépitéséhez sziikséges, a
varos tulajdondban 1évé tertileteket, és
megigérték, hogy a magankézben 1évd
teriileteket is a varos pénzén fogjak kisa-
jatitani. Hatarozatukat eljuttattdk a StEG
oravicai és temesvari lizletvezet6ségéhez.
Az abszolutista bécsi kormany tertileti ve-
zetése, a temesvari tartomanyi adminiszt-
racié (Statthalterei) nem engedélyezte a
maganterileteknek a varos pénzén vald
megvaltast. A vasuttarsasag sajat érdeke,
hogy a vasut Versecet is érintse és ezért
tobb aldozatot kell hoznia” - tudatta a
varos tanacsaval az 1855. december 3-an
keltezett leiratdban. Végil megnyugod-
hattak az akkori Temes megye masodik
varosanak lakdi. A Temesvar-Jaszenova
vasutvonal bekototte a Déli-Karpatok
legnyugatibb hegysége tovében névekvd
bansagi varost Eurépa vasuti halézataba.
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A VASUT ALTALANOS LEIRASA, EPITESI MUNKAK

Temesvar és Banat ismert és orszag-
szerte is elismert uUjsagja, a hivatalos
kozlony szerepét is betoltd Temesvarer
Zeitung, Temesvar els6 hirlapja tobb ira-
saban is foglalkozott az orszagrész vasut-
javal. A vasut létesitésének f6bb mozzana-
tait tobb {rasban ismertették.

A Temesvarer Zeitung 1858. junius 25-i
szamaban szerkeszt6ségi cikkben sza-
molnak be a Temesvar-Bazids vasutvo-
nalrél. ,Nem olyan rég a temesvari és a
banati lakosokat féképp egy vasutvonal
megteremtése foglalkoztatta”, a Szeged-
Temesvar vaspdlya, melynek épitése el-
huzodott. A tiszai arviz késleltette ugyan
a Szeged-Temesvar vasut megépitését, és
a szkeptikusok meggy6z&déssel hirdették
a vasut kiépitésének elodazasat, meghiu-
sulasat. Az alféld nagy foly6janak aradasa
nem allitotta le a kozlekedést, a proféciak
nem igazolddtak, és a vasuti palya néhany
hoénap alatt elkésziilt, és marciusban vagy
aprilisban, ahol jelenleg az allomasépii-
letek allnak, még nyomat sem lattdk a
temesvari vasutnak. A szegedi hid is fel-
épiilt, a Bega-parti varosnak immar 3 hoé-
napja van vasuti osszekottetése Béccsel
- szamolt be az Gjsag tudositdja.

24

Miutdn bepofogott a Banat févarosa-
ba az els§ mozdony, a Temesvar-Bazias
vasutnak a Dundig valé6 meghosszab-
bitdsa még siirgésebb kivansagga valt.
Talan mert Temesvarnak ilyen soka kellett
varnia a vasut megérkezéséig, valamint
vigaszként a sok égbe kiildott séhajért,
a varos két vasutvonallal lett gazdagabb
- irta a Temesvarer Zeitung tudoésitoja.
A masodik vasttvonal az els6t hamarosan
kovetd vaspalya Temesvartél a Duna-parti
Baziasig. ,Egy boldog esemény, melynek
elképesztd gyorsasagu elkésziiltét csodal-
nunk kell” ,Nem is olyan régen kezdddtek
el az elémunkalatok és az épités kezdete
Temesvar kornyékén” - folytatja a riporter
tudositasat. Megtudjuk, hogy a munkalato-
kat szeptemberben kezdték el Temesvaron
a Bega hidjanak épitésével, melyet mar két
honap alatt befejeztek, és atadtak a forga-
lomnak. ,Réviddel ezel6tt a virmezo6n a pé-
tervaradi kapundl még nem latszott vastt,
és most a figyelmes szemlélé6 mar fel sem
ismeri a megszokott tajat” - ,a kiils6 péter-
varadi kapun athaladva a varsik latvanyat
a pétervaradra vezetd ut, melyet vaspalya
szel at, a vasuti palya toltése, és a sorompd
egészitik ki”, irja le a vasut nyomvonalat.



»A sineket lefektették, a kosarjelzéket
felallitottdk, és ha a megfeleld pillanat-
ban ériink a helyszinre lathatjuk a palyan
athaladé6 munkavonatokat is - kaviccsal
és folddel megrakott kocsik sorat, mind-
egyiken megfelel6 szami munkas, akik
a vonat megallasa el6tt leugraltak a még
mozg6 kocsikbél, hogy minél hamarabb
hozzafogjanak a kirakodasukhoz, hisz az
»id6 pénz« és ez a mi orszadgunkban is
kezd valdsagga valni” - folytatja az Gjsag
riportere a beszamoloéjat, melyet tobb év-
tizeden keresztiil idéztek a kiilonboz6 le-
irdsokban, cikkekben.

Hasonléan a Szeged-Temesvar vasut-
vonal megnyitasahoz, melyet varosunk
felejthetetlen eseményeként tartunk sza-
mon, hisz ez a sokaig dhitott vasitvonal
Pesten és Bécsen keresztiil az egész civi-
lizalt Nyugattal teremtett 6sszekottetést,
»,a Temesvar-Bazias vasutvonal az or-
szagnak és f6leg Temesvarnak nem keve-
sebb jelent6séggel bir” - emelte ki a cikk
szerzbje, majd igy folytatta: ,e vasutvo-
nal f6leg Temesvar gazdasagi érdekeinek
szempontjabol jelentds”. A varosba addig
nehezen eljuté alapanyagok: a k6, a vas,
valamint a szén szallitasa valt kdnnyebbé,
gazdasagosabba.

A Temeskoz legnagyobb varosa nem-
csak kéhidnyban szenvedett, hanem a
kavics is mar ritkasagszamba ment. Ha-
sonléan a murva és a homok is, melyet
Murany koérnyékérdl vagy a Maros part-
jarol kellett szekerekkel a varosba szalli-
tani. A legkdzelebbi homokbanyat Szakal-
haza kérnyékén talalhattuk, az ttburkold
kovet pedig a Lugos melletti k6banyakbol

hoztak a varosba. A szallitasi tavolsag, va-
lamint a magas munkabérek nagyon meg-
dragitottdk ezeknek a fontos épitéanya-
goknak a beszerzését. A Temesvar-Bazias
vasutvonalnak koszonhetden a dettai ba-
nyabol kavicsot, a banati hegyekbdl (Ora-
vica kornyékérdl) pedig féleg kovet (de
homokot és kavicsot is) kozvetleniil, ol-
csébban szallithattak a rohamosan fejl6-
d6, épiilé varosba. A dettai kavics mind-
sége feliilmulta a Maros menti banyakbdl
beszerzett k6anyagét.

A tudésité kitér a vasdtvonal mint f6
kozlekedési iit6ér fontossadgara, am nem
téveszti szem el6tt az utak j6 karban tar-
tasat, melyet az utépitési anyagok vasuti
szallitasa el6legez meg.

Természetesen roviden a vasutnak az
aruk és termények piacra szallitisaban
rejlé lehet6ségek fontossagat is ecseteli.

Ezt az 4ltalanos beszamoldt kovette
a Temesvarer Zeitung 1858. julius 21-ei
kezdettel inditott tudésitasa. A Temes-
var-Bazias vasut épitését, az orszagrész
mezo6gazdasagiban, ipardban, banyasza-
tdban és erdészetében kifejtett szerepét,
Bazias kikot6jét és jovojét az Gjsag négy
kimerit6 cikkben taglalta.

A kovetkez6kben ezeket ismertetem, hi-
szen az olvasok egységes képet kaphattak
az orszag vasuti févonaldnak utolsé sza-
kaszarol.

Az elsé6 részt, melynek cime ,Die Eisen-
bahn von Temesvar bis zur Donau bei
Bazias. Die Geschichte des Bahnbaues
vom Project bis zum Tag der Erdffnung”
(,A Temesvar-Duna vasutvonal Baziasig.
A vasutépités torténete a tervezéstdl a
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megnyitas napjaig”), egy rovid dsszefogla-
16 inditja, melyben a szerzé a gbzgép ori-
asi szerepét ecseteli a vizi és f6leg a sza-
razfoldi szallitasban. Otven évre ra, hogy
a vasut megjelent Amerikaban, behaldzta
sok ezer mérfoldnyi vaspalyaval az eu-
répai kulturorszagokat is. Most azonban
a ,Landeshaupstadt”, Temesvar is vasuti
Osszekottetést nyert a Monarchia vasuti
halézataval. (A vasutat még az osztrak
abszolutizmus alatt épitették.) Ma azon-
ban e vasdtvonal még nagyobb fontossa-
got nyert, ugyanis befejezték a Temesvart
Baziassal, a német-osztrak folyammal (!)
0sszekotd vonalszakaszt is, konnyebbé
téve a kozlekedést a keleti orszagok felé.

Az altalanos megallapitasokat kdvet6en
a cikkiré ratér a vasutvonal tervezésének
és épitésének bemutatasara. ,1855. okto-
berében temesvari és verseci mérnokok
talalkoztak, hogy a két emlitett varos és a
Duna kozotti teriiletet tanulmanyozzak és
Temesvartol a Dunaig htiz6dé vasutvonal
elémunkalatait [megvalésithatésagi terv
- a szerz6 megjegyzése] elkészitsék.”

A féldmunkakat még 1855-ben befejez-
ték, és 1856 marciusaban a cs. Kir. épitési
hivatal megadta az engedélyt a Temes-
var-Kissoda els6 szakaszanak épitésére.
A Temesvar-Kissoda tovabbi szakaszanak
épitési engedélyét a katonasaggal [ugyan-
is a varkeriileten haladt keresztiil] vald
egyeztetések miatt kés6bbre halasztot-
tak. Az engedélyt végiil 1857 augusztusa-
ban adtdk meg.

A vasutvonal Vattina és Versec kozott az
ugynevezett alibundri mocsaron halad at,
mely az el6munkalatok elkezdésétdl fog-
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va 1856. junius végéig viz alatt allt, meg-
nehezitve a toltés épitését. Végre az év au-
gusztusdban annyira kiszaradt, hogy 6 1ab
mély godrot ashattak, ahonnan a sziik-
séges foldmennyiséget Kkitermelhették.
A toltés 1856 végére késziilt el. A terv
Kissoda és Jaszenova kozotti szakasza en-
gedélyezésének idején a Temeskoz nélkii-
l6zte a sziikséges munkaerdt, ezért messzi
vidékekrdl toboroztak épitémunkasokat.
A StEG és az épitési féigazgatdsag az al-
vallalkozékkal az alépitmény épitésére a
munkaszerzddést csak 1856. november
elején kothette meg. Megallapodtak tob-
bek koézott abban is, hogy 1858. junius vé-
géig befejezik a munkalatokat.

Versec hatdrdban az alépitmény épité-
séhez 1856. december 10-én, Sagon és
Jaszenovan december 27-én fogtak hozza.

»A nagyszamu hid és ateresz épitésé-
hez sziikséges kd- és téglaanyagot mesz-
sze foldrél kellett kellett beszerezzék. Ugy
dontottek, hogy a vasut mellett 1étesitett
téglaégetdkben allitjak eld” - jegyzi meg
a tudosito. A téglaégetdket mar 1856-ban
felallitottak, és az 1857-es év tavasza ked-
vez6 id6jardsanak koszonhetéen megin-
dulhatott a téglak gyartasa. A folyamatos
munkalatokat a 7,5 milli6 tégla litemes
szallitasa biztositotta.

A habarcs elkészitéséhez sziikséges, jo
mindségii meszet Oravica kornyékérol sze-
rezték be. Az itteni mész viz alatti és sza-
raz munkakhoz is kitlind tulajdonsagokkal
rendelkezett, hamar elérte a megfeleld
szilardsagot, felvehette a versenyt a draga
mészégetd gyarak termékeivel. 1857-ben
az Oravica melletti mészéget6ben az itteni



mészbdl 38 000 mazsa cementet allitottak
el8, melyet a hidak és atereszek alapzata-
ndl, és a hidak pilléreinél hasznaltak fel.

A helyi és a tavolrél hozott munkaer6-
nek koszonhetéen az allomasi épiile-
tek munkalatai is sziinet nélkiil folytak.
A foldmunkak sziinetében, az évszakoktol
fiigg6en alkalmazott munkasok szdma el-
érte a 6390-et. Az anyagokat 500 kétfoga-
tu szekér szallitotta.

Csak a nagyon kemény és hosszan tartd
tél tudta a munkalatok elérehaladasat ha-
rom hoénappal késleltetni. Az 6rhazakat,
allomasokat emiatt nem sikeriilt a palya-
val egy id6ben megépiteni, csak 1858-ban
kezdhették el.

A kedvez6 idéjaras bekoszontével és
a nagy erdfeszitések aran 1858. mdjus
24-t6] a vasuti palya mar teljes hosszaban
jarhaté volt, és megindulhattak rajta a
munkavonatok.

A cikk ir6ja megjegyzi, hogy a munka-
latok soran nem voltak munkabalesetek.
Ennek ellenére ,,a munkasok sajat hibaja”
miatt 5 munkas szenvedett haldlt. Ezen-
kiviil a banati id6jarashoz nem szokott
munkasok koziil 7-en hunytak el a kor-
hazakban vagy pedig kiilonb6z6 fert6zd
betegségben.

A masodik részben a Temesvarer Zei-
tung ujsagiréja részletesen ismerteti a
vasutvonal nyomvonalat, és a fontosabb
vasuti 1étesitményeket (,Beschreibung
der Trace und der Eisenbahn mit ihrem
wichtigsten Objekten”, Temesvarer Zei-
tung Nr. 165/1858. 07. 22.).

Bar a megfelel6 fejezetekben mindezek
szerepelnek, de mas megvilagitdsban,

gondolom, hogy érdemes az Ujsagot is
idéznem, hisz a kés6bbi monografusok
innen vették az informdciokat.

A vasut nyomvonala, mely a temesvari
allomason kezdddik, atvagja a varsikot
(Glacis), egy nagy, 220 oles ivvel a var-
miiveken at a pétervaradi kapu felé tart.
A Bega-csatornat egy rovid egyenessel
éri el. Az arvizek szintje folott megfelel
magassagban halad, majd a Majorok kiil-
varos kertjeit atvagva és néhany épiilete
mellett szintén egyenesben halad Kisso-
daig. A baloldalt fekvé telepiilést elhagy-
va, a palya tobb ivet leirva érkezett meg
Sagra, melyet keleti irdnyban hagyott el.
Sag hataraban elérte a Temes artertiletét,
melyet csak a keletre fekvd Zsebely falu-
nal hagyott el.

Sagtol a vasuti palya egyenesben halad,
kovetve a vasut iranyat. Kovetkeznek ke-
letrél Vojtek, nyugatrdl Detta, djra kelet-
r6l Denta, nyugatrél Sztamora, keletrél
Moravica, nyugatrdél Vattina, Versec, és
Lagerdorf, melyek keletrdl, kozvetleniil a
vasut mellett fekszenek.

Vojtek és Detta kozott talalhatd az els6
nagyobb emelkedés a Temes és a Berzava
vizvalaszéjan at. A péalya esése a sztamo-
rai hatsagrdl az alibunari mocsarvidékre
Vattinatdl Versecig terjedt. Versec elha-
gyasa utan emelkedd kovetkezik, majd a
palya enyhe eséssel ér tovabb a Karas vol-
gyéig, Lagerdorfig. A Karas foly6t észak
felé hegyirdnyban hatarolé mellékvolgy-
ben, a Kossaina patak volgyében, minden
nehézség nélkiil halad.

A Karas foly6 volgyét atszelve a palya
eléri a déli magaslatot, melyre délnyugati
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irdnybdl emelkedik, hogy elérje az Oravi-
ca-Bazids, mar megépiilt vasutvonal al-
lomasat, a jobboldalt fekvé Jaszenovacot,
melyhez csatlakozik. Az utébbi idében
az Oravica-Bazids palyanak 1800 oOlnyi
részét felhagytak, és egy 480 6l hosszu
0sszekotd palyat épitettek, a két vasut, az
Oravica-Jaszenova és a Temesvar-Jasze-
nova vasut csatlakozasara. A Temesvar-
Jaszenova palya hossza 13% mérfold.

A pdlya irdnya és emelkedési viszonyai.
Temesvar-Kissoda, valamint Lagerdorf és
Jaszenova kivételével, ahol a talaj adottsa-
gai miatt ivek beiktatasara volt sziikség, a
palya nyomvonala el6nydsen haladt. Csak
Temesvaron taldlhatunk egy eléggé éles,
200 6l sugaru ivet. A kdvetkez6 400 6l su-
gard, 300 6l hosszu {v Jaszenovanal volt.

A legnagyobb emelkedd Temesvar és
Bazias kozott 1:200.

Téltések és bevdgdsok. Az alépitmény
két palyara épiilt, beleértve a toltéseket,
a bevagasokat, hidakat és atereszeket is.
Jelentds foldmunkat nem kellett végezni,
és a toltések csak rovidebb szakaszokon
érték el a 4 olet, a legnagyobb bevagas
pedig a 3 6l. A bevagasokbdl szarmazd
fold nagy részét a toltésekhez hasznaltak
fel.

A hidak és dtereszek vagy boltozatok vol-
tak, vagy pedig vasfelszerkezettel épiiltek.
Boltozatokat ott alkalmaztak, ahol az at-
hidalt vizfolyds hozamdanak atvezetését
biztositottak. A boltozatokat téglabol épi-
tették és betonnal fedték. A boltozatok
legnagyobb nyilasa 4 6l.

A vasszerkezetii hidak. A vashidak tartéi
szegecselt, kettés T formaju lemeztar-
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tok. E tartékra fekiidtek a tolgyfa aljak.
A legnagyobb nyilasu vashid 5 6l.

A vasfelszerkezet kvaderkovekre ta-
maszkodott. A mederpilléreket kvader-
kovekkel, a tobbi falazatot téglaval bur-
koltak. Az alapozast betonbdl, ritkan
terméskdbdl készitették.

A mederpilléreket a kimos6das ellen
szadfalakkal védték, melyek a beton onté-
sekor zsaluként is szolgaltak. A betonalap
sok esetben 12 1ab mélyen késziilt a legki-
sebb vizszint alatt. A betonhoz, valamint
a falazatokhoz sziikséges cementet Ora-
vicarol hoztak. Az oravicai cement j6 mi-
nésége, a szilardsaga, valamint a falazatok
esetében a tartéssaga bebizonyosodott.

A pdlya felépitménye. Bar a vasutat két
palyara tervezték, csak egyet épitettek
meg. Az egyvaganyu palya kozvetleniil
fekszik az alépitményen. Az dllomadsokon
kiépitették a sziikséges mellékvaganyokat
és a kitéréket. A sinek 20 és 21 font/lab
tomeg, széles talpu sinek voltak, melyek
vas alatétlemezeken nyugodtak. A sineket
tolgy sinszegekkel erdsitették a talpfakra.
A sinvégeket négy csavaros hevederrel
kapcsoltak dssze. Az 0sszes sint és kap-
csoldszert [legalabbis a cikk irdja szerint
mind] az orszagban gyartottak.

A vasutvonal dllomdsai. Sag kdzbensd
allomasnak épiilt, Zsebely, Detta, Moravi-
ca, Versec és Jaszenova mind vizalloma-
sok is voltak. Az allomésokat az utasok
részére felvételi épiiletként alakitottak ki,
ugyanakkor az allomdasokon biztositottak
a kiilléonbozo teheraruk le- és feladasat is.

Az alloméasépiileteket szolidan, tégla-
bol épitették, és a tartéssaguk, valamint



egyszerl diszitésiik érdekében vakoltak.
Az épiileteket palaval fedték.

Az 6t vizallomas még épités alatt allo
viztornya [vizhaza] szintén téglabol épiilt.
A kvaderkd tet8szerkezet tartotta a vas
viztartalyt. A tornyokon egy faszerkezet-
bél all6 felepitmény nyugodt, amelyik a
két, 1000 koblabas viztartalyt korilvette.
A vizallomasok naponta legalabb 3000
koblab vizet tudtak szolgaltatni.

A verseci allomas 110 1ab mélységbd],
fart kutakbol kapta a vizet, melyet vascso-
veken vezettek. A talajviz szintje a sinek
alatt 24 labra emelkedett. Sajnalatra mél-
t6 moédon ezzel a varatlanul feltord, talaj-
vizet szolgaltaté forras altal a mar elkészi-
tett verseci kut foloslegessé valt.

Orhdzak. A palya mellett 89 érhazat épi-
tettek. Ezek szolidan, téglabdl késziiltek.
Nagyobb résziiket cseréppel, Kkisebbik
résziiket zsindellyel fedték. Mindegyik
O0rhaz egy szobaval, egy kamraval és egy
elészobaval rendelkezett. Az el6szoba a
palyadr konyhajaként is szolgalt.

Ugyanigy még ebben az évben 5 koz-
bensé allomast is épitettek az 6rhazak
mellett. Mindegyiket szolidan és gondo-
san kivitelezték. Temesvaron négy 6rha-
zat, Versecen egy aruraktart, Jaszenovan
felvételi éplletet létesitettek. A forga-
lom zavartalan lebonyolitdsanak célja-
bdl ideiglenes vizallomasokat épitettek.
5 vizallomas épitését is elkezdték, me-
lyek hamarosan elkésziiltek. A figyelmes
megfigyeld, aki julius 18-4n végigutazott
a vasuton, meggy6zédhetett ennek jé al-
lapotardl, kivéve a néhany emlitett, még
el nem készilt épiiletet, Ugyhogy a vasut

a forgalomnak atadhat6 volt. A forgalmi
eszkozoket a tarsasdg mas vonalairol
csoportositottak at.

A cikk masodik része a kovetkez6 lap-
szamban folytatédik (Temesvarer Zeitung
Nr. 166/1858. 07. 23.).

Ezek szerint a miiszaki nehézségek nem
okoztak nagyobb problémat. A Bega, Te-
mes, Birda és Karas arvizek stjtotta térsé-
gében a szamos hiddal sikeriilt elvezetni
a vizfolyasokat. A hidak nagysaga és az
ezzel Osszefiiggd koltségek nem voltak
emlitésre méltok.

Nem volt kénny feladata az adminiszt-
racionak a megfelel6 helyi munkaerd
biztositasara. Gondot okozott az alvallal-
kozék munkabeosztasa, hogy a megfeleld
id6ben atadhatdak legyenek a rajuk haru-
16 munkak.

Tudni kell, hogy az OAV megtett min-
den szellemi és anyagi eréfeszitést, hogy
a Banat e fontos vastutja 1858. julius 18-an
atadhat6 legyen, allapitotta meg rovid,
vel6s beszédében Von Meyer miniszteri
tanacsos a vasut lnnepélyes atadasakor.
Ugyanakkor kiemelte az ,orszag hatésa-
ganak” (,Landesbehdrde”) tamogatasat,
mellyel a vasutépitést elésegitette. A vas-
utépités fels6 miiszaki vezetését olyan em-
berre biztak, aki ugyanolyan energiaval és
odaadassal végezte munkajat, és akinek
miiszaki tudasa és gyakorlati jartassaga le-
het6vé tette feladatanak teljesitését. Ebben
szamithatott a legjobb m{iszaki szakembe-
rek segitségére. Nem hagyhat6 sz6 nélkiil a
lakossag kedvez6 hozzaallasa.

A vasut épitése Temesvar és Jaszenova
kozott (beleértve az 1858. év nehéz és
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hosszu telét is) 18 honapot vett igénybe.

Az épitéknek a kovetkezd f6bb munka-
latokat kellett elvégezniiik.

220 500 kobol foldmunka: toltések, be-

vagasok, foldkiemelés a hidak alapoza-

sanal
Az 6sszes hid és atereszhez:

1480 négyzetol szadfal

520 kobol beton

2100 kobol hasitott ko és téglafalazat

180 kobol kvaderkd falazat

7.500.000 legyartott tégla

38.000 mazsa cement eléallitasa

32.000 kobol kavics és homok kinyeré-

se, atlagosan 1% mérfoldre szallitva
A hidak felépitményéhez:

356.000 mazsa vas- és fafelépitmény at-

lagosan 2% mérfoldre szallitva
Palya:

61.000 folyométer vagany lerakasa

60 darab Kkitérg épitése

Az el6bbi munkalatokon kiviil 5 felvételi
épiiletet, 2 aruraktart, az allomasokon ki-
sebb es6bedllokat, 89 érhazat épitettek.

Az épitési szolgalat megszervezése: A
tarsasag bécsi vezérigazgatdsaga és az
Epitési Kozponti Igazgatésag kidolgozta
a muszaki és adminisztrativ épitési uta-
sitdsokat. A kivitelez6kkel és a beszal-
litokkal megkototték a szerzddéseket.
Ellendrizték a terveket, a szamitasokat,
a kifizetések dokumentumait, szétosztot-
tak az utasitasokat, és elkészitették, majd
kiadtdk a szabvanyterveket és az épitési
feltételeket.

A verseci épitésvezet6ség az eld6munka-
latokat és az el6zetes felméréseket, a kisa-
jatitasokat, a részlettervek kidolgozasat,
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a munkalatok feliigyeletét és atvételét, a
szamlak kifizetését, a konyvvitelt, a pénz-
kovetelések elézetes ellendrzését végez-
te. A verseci épitésvezetSséget az épitési
feladatok elvégzésében harom mérnoki
kirendeltség: a temesvari, a dettai és a
verseci segitette. A megfeszitett épitke-
zési munka id@szakaban egy fémérno-
kot, négy mérnokot, o6t segédmérnokot,
nyolc mérnok gyakornokot alkalmaztak.
A pénztaros, szamlavezetési, fogalmazéi,
konyvel6i teend6ket hat hivatalnok vé-
gezte. Az épitési munkdakat hat feliigyeld
vezette.

A Il részben (,Die Bedeutung der Bahn
in Bezug auf Entwicklung der Agrikultur,
Industrie, des Bergbaues, und der Forst-
wirtschafrt.”, Temesvarer Zeitung Nr.
167/1858. 07. 24.) az Gjsag 143. és 145.
szamaban megjelent tudositadshoz néhany
kiegészitést fiiz, mely kiemeli az atadott
vasutvonalnak a Banat gazdasagaban be-
toltott szerepét.

A vasutvonal, mely 0sszekoti az orszag
kozepét, megteremti az Osszekottetést a
vasuti és a vizi kozlekedéssel. Néhany év-
vel ezel6tt ez még lehetetlen volt, besz(-
kitve a szallitasi kapacitast. Az Gj vasut-
vonal lehetGséget teremtett a személy- és
az aruforgalom novekedésére. A kereske-
delmi forgalom az 4j vasutvonallal, mely-
lyel 6sszekottetést teremtett az orszag
vasuthal6zataval, valamint a Dunaval az
addig majdnem elzart keleti orszagok felé
biztositotta a nyugati ipar termékeinek
eljutasat.

Ez az altalanos jotétemény, mely a most
atadott vasit Banat és vidéke el6nyére



szolgalt. A vasut meghatarozé mezdgaz-
dasaggal rendelkez6 teleptiléseken halad
keresztiil. A hegyvidék banyaszata és er-
dbégazdasaga szintén nagyon gazdag. Saj-
nos, mindezek maig nagyon sziik piaccal
rendelkeztek, hisz csak a Dunan szallit-
hattdk termékiiket, télen, és kis vizallas-
ndl sziinetelt a forgalom. A banati iparo-
sok és termeldk a helyi piacokon tudtak
értékesiteni arujukat, kevés haszonnal.
A tavoli piacokra nehéz volt eljutni.

Banat gazdagsaga a kozlekedés hidnya
miatt kihasznélatlan maradt. Az atadott
vastutvonal megkonnyitette az addig oly
nehézkes szallitdst, hozzajarult a hazai
ipar fejlesztéséhez, sokkal képzettebb és
szamosabb munkaerd6 vonzasahoz, a hely-
béli munkaerd képzéséhez, nagyobb ipar-
telepek létrehozasahoz, melyek koziil mar
tobbet alapitottak, melyeknek a meglévd
elérhet6ségét zavartalanul meghagyva és
javulasukkal hozzajarultak a tartomdany
altalanos jolétének emelkedéséhez.

A tudésité mindezek mellett kiemeli
az atadott vasutvonalnak, mely része a
csaszarsag vasuti halézatdnak, stratégiai
jelent6ségét. A vasutvonal Osszekototte
a temesvari hadiraktarakat és kaszar-
nyakat a Dunaval, valamint a Monarchia
vasuthalézataval. Hozzajarult az orszag
e részének konnyebb megkozelitéséhez
és a mindenkori délkeleti orszaghatarok
védelméhez.

A cikk IV, befejez6 részében a tudosito
(,Bazias und seine Zukunfrt.. Strecke Ba-
ziasch”, Temesvarer Zeitung Nr. 168/1858.
07.25.) Bazias jov6jérol, magarol a vasut-
rol ir. Baziason eleinte csak két épiilet allt:

egy szerb ortodox templom és kolostor
a Duna bal parti, kis volgyében. A Duna
mélysége és a steierdorfi szénbanyak ko-
zelsége lehet6vé tette a Dunan kozlekedd
gbzhajok kikotését és steierdorfi kdszén-
nel vald ellatasat. Ugyanakkor a kikotébe
érkeztek a Balkan orszagaiba tart6 utasok
és aruk. A szallitas Bazias korzetére szorit-
kozott. Ezért megépitették az Oravica-Ba-
zias vasutvonalat, az ugynevezett szénvas-
utat vagy hegyi vasutat, melyet 1854-ben
adtak at. Eleinte csak a steierdorfi szenet
szallitottak rajta, majd két év multdn meg-
indult a személyforgalom is (Jancsd, Ko-
lozsvar, 2013). Bazids ezzel megsziint egy
jelentéktelen rakodohellyé lenni.

A Temesvar-Bazias vasutvonal Jaszeno-
vanal csatlakozott az Oravica-Bazias vas-
uthoz. Ezzel Bazias a délkeleti kontinenta-
lis vasuti haldzat kiindul6 és végpontjava
valt, valamint tovabb szolgélta a gézhajék
szénfelvételét is.

A tudésité szerint nagy hatranya volt
a baziasi adllomasnak és kikotének, hogy
nagyon kozel fekiidtek a Duna sz{ik part-
jahoz. A telek feltoltése és kiszélesitése
nagy osszeget emésztett fel. Emiatt késett
a vasut nagy felvételi épliletének épitése,
a kiszolgalé épiiletek, a kikoté megépité-
se, melyeket egyel6re ideiglenes épiile-
tekkel és barakkokkal helyettesitettek.

Az els6 allomasi épiiletek mar a sinek
magassagaban voltak. Masok, példaul a
felvételi épiilet még tervezés alatt allt.
Az épitkezést a kozeljovében késziiltek
elkezdeni.

A kulfoldi atmend forgalom elGsegité-
sére f6 vamhivatalt épitettek, a vasuti és
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allami alkalmazottak részére kiilon épiile-
teket biztositottak.

A kikot6 és vasut kozelsége jovoltabol
nem volt sziikség koztes szallitds beikta-
tasara.

A ko6zonség, a publikum gyakran tette fel
a kérdést: lehetséges-e a vasutvonal meg-
hosszabbitasa Baziast6l a Duna partjan.
A riporter valasza, hogy még nincs kila-
tasban, azonban tanulmanyoztak a Stei-
erdorf-Oravica kozotti gézvasut megépi-
tésének lehetdségét, valamint azt, hogy a
rendkiviili nehéz terepviszonyok dacara
meg lehet-e olcson épiteni az 6t mérfold
hosszu vasutat (Jancso, Kolozsvar, 2013).

Végiil, a cikk irdja felhivta a figyelmet a
biztonsagra, a korlatokra, sorompoékra és
keritésekre, melyeket a vastt épitésekor
szereltek fel.

Az eldljaroknak és a telektulajdonosok-
nak azt javasoltak, hogy tigyeljenek a vas-
utat karosité rosszakarokra.

Végiil a lakossaggal, valamint az iskolak-
ban ismertették a szabdalyokat és a vasut
menti figyelmeztetd (int6) tablakat.

Szeretném felhivni az olvasé figyelmét,
hogy a megfelel6 fejezetekben béven ol-
vashatnak, a Temesvarer Zeitungban is
megjelent cikkeket illet&en.

A vasut épitésérdl a késébbiekben ro-
videbb-hosszabb monografidk is megje-
lentek, melyek sok helylitt kiegészitik az
el6bbi ismertetést.

Az épitend6 Temesvar-Jaszenova sza-
kaszt négy részre osztottdk. Versecen
Epitési Igazgatosagot allitottak fel. Veze-
téje Ludwig Mayer fémérnok volt. Lud-
wig Mayer (1820-1891) a poroszorszagi
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Lindowban sziiletett evangélikus csalad-
ban. A StEG épitésvezetdjeként keriilt Ma-
gyarorszagra. 1856 tavaszan nevezték ki
a Temesvar-Jaszenova szakasz épitésve-
zetdjévé, fémérnoki beosztasban. Késébb
a temesvari palyafenntartasi felligyel6ség
fénoke lett. 1873-ban kilépett a vasuti
szolgalatbdl, és Ausztridba koltozott. Ké-
s6bb Ujra a vasutépitéseknél dolgozott.
Néhany év mulva visszatért Dettara, ahol
letelepedett.

Dettdn mas, a vasutépitéskor idekeriilt
szakembereKk is Uj hazat leltek. Leteleped-
tek, csaladot alapitottak, és a varos példas
polgaraiva valtak: Kotter Alajos pallér, aki
a Temesvar-Jaszenova vonalszakasz allo-
masait épitette, Biichl Tobids allomasfs-
nok (1859-t6l toltotte be e tisztséget) és
Schiff J6zsef palyafeliigyeld.

Milleker Félix: Die Banater Eisenbah-
nen. lhre Entstehung und Entwickelung.
1847-1917 cim konyve szerint a Versec—
Jaszenova szakaszt Andreas Fritz vallal-
kozo, a Versect6l északra huzodé palyat
Johann Biebel vallalkozd, mig a Zsebely-
Vattina kozotti szakaszt Stofo Pietro alval-
lalkoz6 épitette.

Sok érdekes adatot Palkovacs Istvan
banyaszott ki régi dettai ujsagokbdl,
monografiakbdl, és irta meg a Vasttépi-
tés a bdnsdgi Dettdn cim{ tanulmanyaban
(kézirat, 2009).

A munkalatokat 1856 6szén kezdték el,
még a szeged-temesvari vasutvonal elké-
szlilte el6tt. Temesvaron a pdalya épitése
a selyemgubd-bevaltd intézettel atellen-
ben kezd6dott. 1856. december 10-én
Versecen, dec. 27-én Jaszenovan és Sagon



lattak hozza a munkahoz. A munkavo-
natokat a 370., 371., 372. és 373. szamu
(1 B-n2-tipust) mozdonyok vontattak.
Versecen a 373. szamu, Szob nevet viseld
gbzparipa buzgdlkodott. 1857-ben sze-
kereken egy mozdonyt és vasuti kocsikat
hoztak Dettdra. E munkavonat segitsé-
gével szallitottdk a mar megépiilt szaka-
szokon az épitési anyagokat és a munka-
sokat. 1857 augusztusdban mar a vasuti
felépitményen dolgoztak. Akkoriban még
nem volt elég szakmunkas az orszdgban,
és a vasuttarsasag helyi munkaeré szak-
képesitése helyett inkdbb messzi foldrél
hozott szakmunkdasok szolgaltatasat vette
igénybe. Vasuti munkasokat hoztak ide
Csehorszagbdl, a Felvidékrél, Olaszor-
szagbdl (Friaulbol). Habar hegyeket nem
kellett legy6zni, hatalmas folyokon (kivé-
ve a Temest) sem kellett atvezetni a vasuti
palyat, mégis nehéz volt tartani a megfe-
szitett munkatempo6t. A munkavédelmi
szabdlyok hidnya vagy figyelmen kiviil ha-
gyasa, a vallalkozdk profitéhsége, a nehéz
munkakoriilmények, a kezdetleges mun-
kaeszk6zok haszndlata miatt sok mun-
kasember fizetett nagy arat: 1857-1848
kozott a dettai magankoérhazban 36 vasuti
munkas halt meg: 16 csehorszagi, 6 Udi-
ne kornyéki olasz, 5 sziléziai, 4 felvidéki,
2 karinthiai és 3 kérnyékbeli. Legtobbel a
hastifusz, gutaiités és agyhartyagyulladas
végzett. Scheer Janos dettai lakos egy rob-
bantasnal sériilt meg. Tiid6sériilését nem
élte tul, rovidesen meghalt.

Detta monografiair6ja, Szmida Lajos
(Szmida, 1900) szerint a vasutépitkezés
pezsgést hozott a banati nagykozségbe is.

Bar kritikus szemmel kell olvasni a besza-
molo6jat, érdemesnek taldltam idézését,
hisz 6sszefoglalta vasutvonalunk épitésé-
nek f6bb mozzanatait.

Az Otvenes évek mélabus csendjét
mintegy varazsiitésre nagy siirgés-moz-
gas valtotta fel. 1855. év tavaszdn egy
tarsasag alakult, melynek részvényesei
nagyobbadra franczia tékepénzesekbdl ke-
riltek ki, és ezek megalakitottak az oszt-
rak-magyar allamvasuttarsasagot [a pon-
tos elnevezéseket és az OAV torténetét
lasd a jelen kdnyvben], mely az oraviczai
és resiczai kincstari banyakat az allamtol
tulajdonul megvette és egyuttal engedélyt
nyert arra is, hogy ezen uradalmat egy Te-
mesvarbdl kiinduld, Baziasig, illetve Ora-
viczaig vezetd vasuttal 6sszekothesse, azt
kiépithesse. Ezen engedélyezett uj vasut-
vonal létesitésének a czélja az volt, hogy a
banyak termékeit, egyrészt az északi vas-
utak altal, masrészt a dunai kozlekedési
utakkal 6sszekdtve, a nagy piaczra szallit-
hassa.

A termelés, az ipar és kereskedelem
a Temesvar-baziasi vonalon jelentékte-
lennek latszott, a tarsasag kezdetben e
vonalat nem is Dettanak, hanem Gatta-
janak akarta vezetni és onnan a resiczai
mar fennallott banyavonallal 6sszekdtni,
a honnan a Bazids-oraviczai szarnyon Ra-
kasdiaig 0sszekottetése lett volna.

Az igazgat6sag egyes tagjai az épitendo
vonal irdnyaval tisztdba jonni nem tudtak,
miért is a terepviszonyok tanulmanyoza-
sara 1855. év 6szén tobb mérnokhivatal-
nokot kiildtek ki a helyszinére, és ezek
csakhamar beadtdk jelentésliket, mely
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szerint az uj vonal Temesvarbél kiindulva
Dettan at Versecz, Jaszenovanak, Bazias-
nak, és masrészt Oraviczanak épitendd
lesz. Az igazgat6sag nem sokaig habozott,
az uj vasutvonalnak a dettai irdnyban le-
endd kiépitését elrendelte, de egyuttal ki-
mondotta azt is, hogy a masodik szdrnyat
Dettarol (Gattajan at Bogsanra és illetve
Resiczara kés6bb épiteni fogja [errdl a
helyes adatokat lasd Jancsé 2013, 2021,
2023].

Az osztrdk vasuttarsasag megbizottja-
ként Meyer Lajos [Ludwig Mayer] vasuti
féomérnok szerepelt, a ki a tracirozasi mun-
kalatokat mesés gyorsasaggal végeztette,
ugy, hogy a vonal kiépitése Temesvarrol
Jaszenovaig mar 1856. évi marcziusban
kezdetét vette, és miutan a vonalon a tech-
nikai és kozigazgatasi bejarasok is fogana-
tositva lettek, az akkori kormany megadta
a vasutvonal iizembe vehetésére az enge-
délyt. Eleinte csak a nyersanyagok szal-
littattak azon, 1858. évi majus 1-ig, azon
tul azonban korlatozott személyforgalma
is volt, mig végre 1858. évi majus 1-t6l a
nyilvanos kozforgalomnak atadva lett.

Ezen vasutvonal épitéséhez 1857. év
6szén teherkocsikra rakott gézmozdony
szallittatott Dettan Kkeresztiil Jaszenova
felé az orszaguton. Ezen g6zmozdonynak
a czélja volt, hogy a Jaszenovan épiteni
kezdett vasuti sineken a vasutépitéshez
szlikséges homok és kavicsot a palya-test-
re kiszallitani lehessen, miért is Dettatol
nyugatnak fekv§ kavicsbanyakbol kocsi-
kon fuvarozva lett a palyatestig az anyag,
onnan pedig felosztva fele részben Zse-
belynek, fele részben Vattinanak tovabbi-
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totta azt a g6zmozdony a sineken.

Ezen elsé g6zmozdony és a kavicsot
szallit6 vonat dlloméashelye Detta kozsége
lett és ennek koszonhette, hogy egyrészt
a zsebelyi, masrészt a vattinai szakasz
1857. 6szén mar jarhat6 volt. A vasutat
épitd vallalkozé Stoffo Pietro [Milleker
szerint Stofo alvallalkozo] volt, a munkak-
ra Meyer Lajos fémérnok feliigyelt.

Azon id6ében nagy hiany volt a napsza-
mosokban e vidéken, miért is a téglavers-
ket Bécsbdl, kdmiiveseket Porosz-Szilézi-
abol és mas munkasokat Olaszorszaghol
kellett hozni.

A vasut elkésziilt, az els6é személyszalli-
t6 vonat mozdonya megkoszoruzottan ro-
bogott be 1859-ben (!) a dettai dllomasra,
hol a nagyszamu koézonség 6romrivalga-
sok kozott tidvozolte a modern kozleke-
dési eszkozt, de Uidvozolte az els6 moz-
donyt, mint felviragzasanak és jov6jének
el6hirnokét is.”

A monografidban olvashatjuk a kovet-
kez0, a vasut épitésével kapcsolatos ér-
dekességet: ,A hol ma a dettai vasuti al-
lomasépiilet all, egy halom emelkedett,
és mikor azt 1855-ben lehordtak, annak
aljan szamos sirra bukkantak a munka-
sok. A csontmaradvanyokat az el6jaro-
sag egybegylijtette és a kozségi temetbbe
szallitotta el. Ezen halom hun sirhalom
volt, mert ilyenekbe temetkeztek a hu-
nok. Mindezen leletek igazoljak, hogy a
mai Detta kozség helyén mar a leg-ré-
gibb id6kben kiilonb6z6 népek laktak,
kiket azonban idokézonkint elséport a
fold szinér6l nomad életiik, vagy az elére
nyomult ellenfél, a ki mindent elpusztitva



e helyeken, innen csak a romok hatraha-
gyasaval ment tovabb.

Nehdny év el6tt egy hid épitése alkal-
maval mamutcsontok is keriiltek eld, me-
lyek valésziniileg még az 6skorban a ten-
ger hullamai 4ltal sodortattak e vidékre”.

A vasutvonal épitésének adatai nem
minden esetben egyeznek minden forras-
ban, ez érthetd, hiszen a monografiak iréi
nem voltak szakemberek, azonban mégis
szadmos ismerettel gazdagodhatnak a vas-

utépités irant érdekl6dok. Régen és a je-
lenben is.

A vasutvonal hosszu torténetét tanul-
manyozva lathatjuk, hogy az id6k folya-
man szamos valtozason ment keresztiil:
Uj hidak, allomasok, raktarak épiiltek,
tobbszor keriilt sor a vaganyok cseréjére,
stb. Féleg az 4llamositast kévetéen a MAV
nagy ivii fejlesztéseket hajtott végre.

Mindezeket a megfeleld fejezetekben is-
mertetem.
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EPITESI KOLTSEGEK

A Temesvar-Jaszenova 13% vasutvonal
0sszesen nagyjabél 5.300.000 forintba
kertilt.

Az OAVT 1856-0s, (az 1855-6s évre vo-
natkozo), els6 kozgytilésének jelentése
szerint (Jahresbericht 1856, p. 15-16)
az allamnak fizetett drba nem foglaltak
bele a Temesvartél a Dundig vezet6 13,2
osztrak mérfold hosszu vasutvonal épité-
sének koltségeit. E vasutat az OAVT sajat
koltségén épitette meg. Ennek ellenére a
gyakori arvizek miatt gatakat és jelentds
szamu atereszt kellett épiteni.

A vasutvonal sikvidéken halad keresz-
tiil, ezért épitése nem okozott nagyobb
koltségeket.

E vasutvonal beruhazasi koltsége oszt-
rak mérfoldenként 1.125.000 frankot
tett ki, melybe nem szamitottdk bele a
jarmiveket. Az alépitményt két vaganyra
épitették, a felépitményt pedig egy va-
gany szamara. E vasutvonal dsszes kolt-
sége 15.000.000 frankot tett ki, amihez
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hozzdadédott mérfoldenként 300.000
frank, a Szegedtdl Baziasig (a Dunadig), a
Lissawa-Bazias, valamint a Bruck-Koma-
rom vasutvonalakon a vontatas (jarmi-
vek, mihelyek, flitbhazak) ara. A fenti vo-
nalak dsszhossza 42 osztrak mérfold, igy
a jarmiivek beszerzési dra dsszesen tehat
12.600.000 frankot tett ki. (,Die Anlage-
kosten dieser Bahn diirfrt.en sich ohne
Betriebs-Material auf 1,125.000 Francs
per Meile belaufen, wobei der Unterbau
fiir zwei Geleise hergestellt, der Oberbau
jedoch mit einem Geleiss gelegt ware. Die
Gesamtkosten fiir diese Strecke wiirden
15,000.000 Francs betragen.

Schliesslich rechnen wir noch pr. Meile
einen betrag von 300.000 Francs fiir die
Anschaffung der Betriebsmittel auf den
Strecken von Szegedin bis zur Donau, von
Lissawa bis Basiasch und von Bruck bis
Komorn, in einer Lange von zusammen
42 Meilen, daher in Summa 12,600.000
francs.”)



A VASUTVONAL UNNEPELYES ATADASA

1858. marcius 1-én a palya teljes hosz-
szaban elkésziilt, és majus elsején az épitd
vallalkozok atadtak a tulajdonos-iizemel-
tetének, a StEG-nek (OAV). E hénapban
Fehértemplombo6l mar harom anyagvonat
johetett rajta Temesvarra. Junius 15-én
Jacques Maniel, a StEG vezérigazgatdja,
tobb vasuti f6tiszt tarsasagaban Bécsbdl
Baziasig utazott, hogy bejarja az 0j palyat.
megnyitasat juliusra tervezték, azonban a
kozforgalom csak 1858. augusztus 30-an
indult meg (Millecker: Die Banater Eisen-
bahnen...), de julius 20-an ,,nem hivatalo-
san” mar elinditottak az els6 személyvo-
natot.

A vonalat hivatalosan megnyit6 elsg, 11
személykocsibdl és egy poggyaszkocsibdl
Osszedllitott vonatot a Wartberg nevd,
111. sorszamot visel6 mozdony vontatta.

Kevesen tudjak, még kevesebben emlitik
meg, hogy Wartberg magyar neve Szenc,
Szenci Molnar Albert sziil6varoskajanak
germanizalt neve, ma a szlovakiai Senec.

A Wartberget és kilenc tarsat (a 10
mozdony: Marchegg, Neudorf, Weinern,
Wartberg, Lanschiitz, Tornocz, Miskolcz,
Hatzfeld, Lugos, Rosenau) a S6StB (Siid-
Ostliche Staatsbahn), azaz Délkeleti Al-

lamvasut (DKAV) 1854-ben szerezte be a
Maschienenfabrik der Wien-Raaber Bahn-
tol (WRB), magyar nevén a Bécs-Gydri
Vasuttarsasag bécsi gépgyaratdl. A soro-
zatot az elsé mozdony utdn a mozdony-
torténészek Marchegg-tipusinak neve-
zik. Eszrevehetjiik, hogy kozottik még
két, banati helység nevét visel6 mozdony,
a Hatzfeld és a Lugos is szerepel. A S6StB
mozdonyallomanyaba a 115-124. palya-
szammal a II. osztdlyba soroltdk be Gket.
A S6StB megsziinte utan a StEG vette at
6ket, és 1858-ban Uj palyaszamot kaptak:
108-117. A StEG 1873-ban atszamozta,
és Uj osztalyokba sorolta mozdonyait.
A sorozat harom mozdonyat 1868-1865
kozott selejtezték, 10 kozill 7 maradt.
A megmaradt mozdonyokat a Ille osz-
talyba soroltak. Palyaszamuk 19-25 lett.
Az allamositaskor a MAV 2 darabot vett 4t
a StEG-t6l, melyek 1j palyaszamot (1281-
1282) és osztalybesorolast kaptak (II. r
osztaly).

A Marchegg-tipusii mozdonyok jellege
1B-n2, tengelyelrendezése 1B volt. Ezek-
nek a mozdonyoknak a tengelyelrendezé-
stiknek koszonhetéen (mindkét meghaj-
tott tengelyt az all6kazan utdn helyezték
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el) nagyon nyugodt jarasuk volt, mely
fontos tulajdonsag, féleg, ha a mozdony
személyvonatok vontatasat végezte.

A Wartberg palyaszama az S6StB (DKAV)
118, a StEG-nél 111 volt. Az utobbi latha-
t6 a Wartberg sokat kozolt fényképén. A
csoport masik két mozdonya volt a Hatz-
feld (S6StB 122 p.sz., StEG 19, majd az
atszamozasok utan 115. p.sz.) és a Lugos
(S6StB 123 p.sz., StEG, majd az atszamo-
zasok utdn 116. p.sz.). A Lugos név a StEG
vonalmeghosszabbitdsainak  politikaja-
ra utal. A Wartberg 2 hengeres mozdony
hossza 13 794 mm, tdmege szolgalatké-
pes allapotban 28,85 tonna, legnagyobb
sebessége 45 km/h, a kapcsolt kerekek
atmérdje 1739 mm volt.

Schiff Béla Régi korok, régi emberek
cim(, 1941-ben megjelentetett kis kony-
vében irja, hogy ,Niiszl Aladar, az Egyhaz-
megyei Alapitvanyipénztar fékonyveldje
tobb régi temesvari mozdony fényképét
birja. Egy Peidl nevii fémozdonyvezet6-
t6l kapta a nagyatyja, aki utébb szintén

mozdonyvezetd volt. Megvan a képen a
Wartberg-mozdony is: ezzel nyitottak
meg 1858 juliusdban a baziasi vonal for-
galmat. A mozdonyvezetd oly biiszke volt
a masindira, hogy megorokitette maga-
nak. Pedig - csak val6sagos ,kavédara-
16k” voltak. Még fedett tetejiik sem volt,
amely védhette volna a masinisztat az
id6 viszontagsagaitdl. A mai mozdonyve-
zet6k beszélik, hogy els6 elédjeik emiatt
allandoéan fiilszaggatasban szenvedtek.
Teljesen ,szabadon” alltak a mozdonyon
és vadul érte 6ket a szél és a vihar, de
csendes id6n is beléjiik vagott a 1égaram.
S a legrégibb mozdonyvezetéket gunyol-
takis: hogy amikor az es6 esett, bizonyara
kifeszitett esernyd alatt vitték a vonatot...”
A Szeged-Temesvar-Bazidson szolgald
mozdonyoknak kiilon fejezetet szentel-
tem a Berobogott Temesvdrra a Nyugat
ciml kényvemben (Jancsé, 2013).

A Wartberg a temesvari fit6haz otodik
mozdonyaként gyarapitotta az dllomanyt
(Jancsé, 2023)

21.kép

A Wartberg a temesvdri fiit6hdz étédik mozdonya volt. 1854-ben gydrtottdk, még a SOStB (itt pdlyaszd-
ma 118. volt, a StEG-nél pedig 111.) megrendelésére. E mozdony vontatta a temesvdr-bdzidsi vastitvo-

nalat megnyité vonatot
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Kedd, julius 20. 1858. 3. szam. Elsj évi folyam.
A Temesvir-Bizidsi vlusul.vun:nl finnepelycsen nieg-
nyittatott. Vasirnapon f. hé 18-kén voggeli 6 drakor a Jé-
zsefvirosi templomban szent mise tartatott, melynek végez-
tével a meghitt vendégek & szémos nézbk a pilyandvarba
lekeztek, hol Csajaghy Sindor plispik & meltésiga a
o Wartherg® nevii mozdonyt egyhie szortartdssal beszen-
telte, és szent szénoklatot trrtntt, Emliteni se kell, hogy a
]pé.lynudvar minden dpiiletc, ae Guuepélyes alkalamboz ?l.lé‘
g wiszldklal, galyakkal és virigokbal feldiszitve voltak. Mint-
egy T4, Orakor a vonat, melyet Coronini grdf, & exeellentidji-
nok jelenléte diszité, mintegy 50—G0 vendéggel megin-
dulni kezdett, és tarackok durrogdsa kizt a vir kizelhen
¢ Bega csatorndn kercsztill eltiinedeaett.  Reggel, 11 dra-
kor a vonat Bizidsra drkeazett, ott megallt 2 Orit, azutin
visszafeld indult, & még délutin Y, 5 dra clitt a vendége-
ket Temesvira vissza hozta. Dzt kivette 6 dra tijban egy
a fredoutteremben  rendezett ehéd; vigre Y, L0 drakor
keadddiitt abdl, melyct ezen nevezetes nap iinneplésére a vi-
rosi kiizség a redoutteremben rendezett. Emlitésre mdltd, hogy
ez alkalommal e terem gizlingokkal legeldszir kiviligositta-
tott, mi célra kevessé az finnepély clStt rakatiak le a csi-
vek. Ag ide venddgek kiizuly"‘“ lithetjitk Ii-
itz barét a bankkormdnyzdt, Lingerth, Schwarzhuber, Du-
wque ¢és Maniel urakat.

22.kép
A vasttvonal dtaddsdrol szolo cikk a Delejtii 1858. jiinius 20-i szamdban
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23. kép
A vasutvonal dtaddsi iinnepségérdl a , Temesvarer Zeitung” 1858. 07. 20-ai, 163. szamdban
kézolt részletes beszdmolo



TEMESVAR IGEN NAGY HASZNAT LATTA

Klinda Jozsef f6ellenér, temesvari al-
loméasfénok a Vasuti és Hajozdsi Hetilap
1911. évi 36-39. szdmaiban ko6zolt egy
négyrészes cikket Temesvdr vasutfejlé-
dése cimmel, melyben megjegyezte, hogy
,Temesvar varosara a nézve ez a maso-
diknak megnyilt vonal nem sokkal kisebb
fontossagu volt, mint a Szeged-temesvari.

E vasut megnyiltaval Temesvar sajat
érdekkorébe vonta a 120 km hosszban
fekvd banati varosokat Dettat, Verseczet,
Fehértemplomot, Oraviczat és annak vi-
dékét, de ugyancsak érdekkorébe vonzot-
ta Bazias kozvetitésével a Balkdnnak jo
részétis.

Bazias allomdas lett ugyanis e vonal
megnyiltdval az a vasuti dllomds, ame-
lyet a Balkanrél a Dunéaval legkonnyeb-
ben lehetett megkozeliteni. Rovid idén
beliil 6riasi személyforgalom fejlédott ki
Bazidson, Temesvaron at; kozvetlen sze-
mélyvonatok kozlekedtek Bazids-Bécs és
Bécs-Bazias kozott, amelyek Bazidson a
Dunag6zhajozas gyorsgbzoseivel csatla-
kozasban allottak. Ha valakinek a Balkan-
rél a nyugati dllamokban volt dolga, ugy
hajon Bazidsig és onnan vasuton utazott
tovabb. A visszatérés ugyanezen az uton

40

torténvén, az utasok jorésze Temesvarott
kiszallt, itt vasarolt. Uj uzleti 6sszekotte-
tések keletkeztek, aminek Temesvar ipa-
ra és kereskedelme nagy hasznat latta s
nemcsak a Bansag helyi, de Temesvarral
valo forgalma is, mintegy varazsiitésre,
nagy lendiiletet vett. Temesvar varosanak
igen nagy gazdasagi érdekei flizédtek ez
Uj vonalhoz és az élet szamtalan mas té-
nyez6i mellett a k6, a vas, a szén volt az a
harom f6cikk, amelynek ez uj vasut altal
valé Temesvarra hozatala megkonnyittet-
vén, nagy lendiiletet vesz az épitési ipar;
amin nem lehet csodélkozni, ha figyelem-
be vessziik, hogy ez id6ben a temesvari-
ak a kavicsot kocsin a Maros volgyébdl,
az épitési kovet Lugos vidékérdl hoztak.
A k& és kavics konnyebb hozzaférhet6-
sége folytan megjavulnak a varos utjai, a
kozlekedés nemcsak a belteriileten, de a
vidékkel val6 forgalomban is javul. A vas-
nak, a szénnek, a faszénnek behozatala
egy csapasra labraallitja a teng6d6 temes-
vari ipart; Uj iparagak, Uj kereseti forrasok
szarmaznak, az altalanos jolét emelkedik.
Temesvar ez id6ben egy éven beliil vasuti
Osszekottetést nyert a nyugattal és a ke-
lettel”.



Bellai J6zsef varosi tanacsos a Temesvdri
Hirlapban réviden o6sszefoglalta a banati
vasutak torténetét, melyet 1914-ben A te-
mesvdri (délmagyarorszdgi) vasuti vona-
lak alapitdsdnak torténete cimmel kiilon
fiizetben is kiadott. Ebbe atemelte Klinda
Jézsef cikkének legtobb megallapitasat,
melyek mellett azonban néhany érdekes-
séget is kozolt. Idézi példaul a Temesvarer
Zeitung Ujsagirdjat, aki szerint: ,Révid id6
el6tt alig volt a valtozasnak valami nyoma
a pétervaradi kapu el6tti varsancteriile-
ten s most méltan kérdezheti Temesvar
lakosa, hogy ugyanazon helyen jar-e itt?
A jozsefvarosi kapu kilsé kijaratan Kki-
lépve, azt latjuk, hogy nemcsak a varsik,
hanem az ut is 4t van szelve, korlatok 6t-
lenek szemeink elé és a felhordott ivalaku
toltés ferde iranyban atvagva a szép fa-
sorokat, neki indul az uj vashidnak. Még
érdekesebb kép tarul azon szemlélg elé,
kinek tiirelme van kivarni azt a pillanatot,
mid6én a gézos szamos egymdashoz kap-
csolt kocsit von ide homokkal, kaviccsal s
nyiizsgé munkasokkal, kik be sem varva a
vonat megdalladsat, merészen leugralnak a
munka helyére - ,,az id6 pénz” - gondoljak
6k is” ,Annyi bizonyos - irta Bellai J6zsef
- hogy ezen vonat kiépitése még altalano-
sabb érdekek kielégitésére is volt hivatva,
mert nemcsak a vonalmenti vidék iparat
és kereskedelmét élénkitette, hanem ta-
volabbi vidékeket kotott dssze a Duna
olcsé viziutjaval, s6t amennyiben altala a
hatarérvidék az orszag nagy vasuti halo-
zataval 0sszekottetésbe jutott, politikai és
stratégiai fontossaguva is lett”.

Avasutvonalnak nemcsak Temesvar lat-

ta nagy hasznat, hanem a térség kozségei,
varosai is. Temes varmegye masodik nagy
varosa Versec volt, mely a vastut megépi-
tése utdn rohamos léptékkel gyarapo-
dott, vagyonosodott, csinosodott. A Ver-
sec-monografiak mind kiemelik a vasut
fontossagat a varos fejlédésében.

A kisebb helységek is részestiltek a vas-
ut jotéteményeibdl. Szmida Lajos [Szmi-
da, 1900] kiemeli a vaspalya szerepét Det-
ta kozség fejlédésében: , Az uj vasitvonal
megnyiltaval Detta k6zség fejlédésének uj
korszaka vette kezdetét, ez a kozség a vas-
utvonal megnyitasa el6tt mindossze 204
szerény hazzal birt és ma hazainak szdma
immar 439-rc szaporodott fel, az egykor
600 1élekbdl allott kozség helyén ma mar
3552 lélek lakik.

Detta kozség azota, hogy a déli vasutvo-
nal megnyilt, rohamosan fejlédik, polgarai
gyarapodnak és a vagyoni jéllét a kiils6sé-
gekben is nyilvanul, egészen uj, modern
lakéhazak gomba moédra épiiltek fel, a
hazak el6tt jarda van lerakva, a kdzségen
keresztiil vonuld fehértemplomi orszagut
jokarban van tartva, daczara annak, hogy
Ujabb id6ben Detta a kereskedelemnek je-
lentékeny pontjava 16n, mert a krassdi és
torontadlmegyei gabona ide szallittatik el-
adasra, mit igazol az is, hogy a dettai vas-
utallomason egy évben 5 millié frt értéki
gabona szallittatik el.

A dettai keresked6 megbizhaté, a mit
vesz, azt meg is fizeti, masod-, harmad-
rend(i anyagot nem vasarol, de aruit po-
tom aron sem adja tovabb, inkdbb meg-
varja az alkalmas idépontot, mikor aruit
veszteség nélkiil eladhatja”.
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A Temesvdr-Bdzids vastitvonal dtaddsa 1859. junius
4-én (Temesvarer Zeitung)

Awisghen-Stalionen sind ans den in allen

26. kép
Az Osztrdk Allamvastit-tdrsasdg délkeleti vo-
nalainak menetrendje 1861. mdjus 6-dtdl
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Sajnélattal emliti meg a kozség vezeto-
inek rovidlatasat a Vojtek-Németboksan
vasutvonal dettai csatlakozasa elmulasz-
tasaval, bar meglehet, hogy az OAV sza-
mitdsba sem vette a nagykozség alloma-
sahoz csatlakozé vasutvonal lehet6ségét.

»,Nagy hibat kovettek el azonban a koz-
ség vezetd férfiai akkor, mikor az oszt-
rak-magyar vasuttarsasag a Gattaja-bog-
sani vonalat épiteni elhatarozta, hogy
kicsinyes felfogasukkal és kozombossé-
giikkel megengedték azt, hogy ezen, kiva-
16 kereskedelmi és politikai kdzpontnak
is prae- destindlt kozség teriiletérdl ki-
engedték siklani a vonalnak Dettara valé
beagazasat, a mely ma a szomszéd Vojtek
kozség anyagi felvirdgzasat sziilte. Ha ez
a vonal is Dettara dgazott volna be, Detta
ma még nagyobb, szebb és vagyonosabb
lenne” - allapitotta meg Szmida.

»A dettai vasuti dllomds igen nagy for-
galommal bir nemcsak azért, mert a vidék
nagy mennyiségl termékei itten lesznek
feladva, de azért is, mert Detta k6zonsé-
gének 50%-a maga nagyban (zi a keres-
kedelmet és a vonal forgalmat maga is
nagyban emeli.

F6 szallitasi czikk a gabona; a Detta kor-
nyékén termett biza, tengeri és rozsnak,
mint els6rendii terménynek, a gabonapi-
aczon els6bbsége van mindig, és éppen
azért, hogy a gabonat jobban lehessen ér-
tékesiteni, ma mar két hengermalma van
Dettanak, a melyekbdl a lisztet a dettai
allomasrdél Morva- és Csehorszagba, a
megdbrolt tengerit Felsémagyarorszagba
és Erdélybe a székely foldre nagyban szal-
litja.

Hogy a forgalomr6l némi tajékozast
nyujtsak, ide igtatom a dettai allomasf6-
noknél szerzett adatokat: Buizaban tovab-
bitva lesz évi 1000 waggon, ez megfelel
egy milli6 métermazsanak; ha egy métert
csak 10 koronaval szamitjuk, a szallitott
termény évi értéke 10 milli6 korona.

Tengeriben tovabbitva lesz évi 5-600
waggon, egy waggon értéke atlag 1200
korona és mivel 600.000 métermdazsara
tehet6 az évi tengeriszallitmany, egy mé-
tert csak 6 korondval szamitva, annak egy
évi értékét 1,800.000 korondara tehetjik.
De a személyforgalom is élénk, mit bizo-
nyit legjobban az, hogy a jegypénztarnal
havonkint 2400-2500 korona bevétel az
atlagos 6sszeg, vagyis az egyévi személy-
jegypénztari forgalom Kkitesz koriilbeliil
30.000 koronat.

A m.Kkir. dllamvasutak igazgatdsaga ezen
forgalomhoz aranylag fokozatosan né-
veli a személyzeti létszamot is, mert mig
1860-ban a f6nok, a raktaros és egy mal-
hazo ellattdk az 0sszes szolgalatot, a det-
tai allomasnal ma alkalmazva vannak: egy
fétiszt allomasfénok, egy hivataltiszt, f6-
nokhelyettes, egy allomasfelvigyazd, egy
allomasfelvigydzoégyakornok, egy raktar-
nok, két valtodr, egy malhazd, egy palya-
felvigyazo, négy raktarmunkas és egy éjje-
li 6r. Az aruforgalom naponkint 40-50 drb
fel- és ugyanannyi leadasi tételben alla-
pithaté meg, vagyis naponkint atlag 100
kezelési tétel fordul meg a tisztek kezein,
melyeknek értéke millidkra rug.

Ezen szamok adjak meg a kulcsot ah-
hoz, hogy megértsiik Detta kozség lakos-
saganak rohamos vagyonosodasat.
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Dettan 1878-t6l 1899. évi aprilis 12-ig
Halbauer Karoly volt az allomdasfénok,
a pontossag és rendszeretet mintaképe,
a ki Dettan halt el és a dettai temetSben
porladozik, j6 emléket hagyott maga utan;
utéda Hadi Miklés lett, de csak nehany
hoénapig, mert mar 1899. évi november
havdban dettai allomasfénokké GOmori
Sandor neveztetett ki, a ki az allomasfs-
nok teenddit kozmegelégedésre ma is be-
tolti. Helyettese Horvat Janos vasuti tiszt.

Daczara a nagy forgalomnak, sokszor
torlédasnak, sem baleset, sem mas bajok
itt el6 nem fordultak, a mi csak a vasuti
alkalmazottak pontos és tapintatos Ugy-
vezetésének tulajdonithatd, kik irdnt a
nagy kozonség tisztelettel, bizalommal és
rokonszenvvel van.

A politikai ildozéseket leszamitva, a
kozigazgatas és jogszolgaltatds a Bach-
korszakban rossznak nem volt mindsit-
hetd, egyrészt mert a jogegyenléség volt a
jelszd, masrészt mert az eljaras a kiadott
sok utasitds és rendelet alapjan egyon-
tetli lett; az igaz, hogy maga a szervezet
onkényes, erészakolt volt, de a sok idegen
tisztvisel6 partallast senkivel sem mert
elfoglalni.”

Detta egy viszonylag djratelepitett hely-
ségként Keriilt fel a térképre, Temesvar
és Versec kozott valt a vidék fejl6dd kis-
varosava. Néhany szét érdemes e telepi-
1és torténetére aldozni: ,Merczy katonai
kormdanyz6 a mult szazad elején rekonst-
rudlta és németekkel telepitette be, kik itt
hires faiskolat 1étesitettek. 1737-ben oldh
rablébanda tdamadta meg a lakossagot,
elhamvasztotta a lakhazakat, elhajtotta a
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marhaallomanyt és gyilkolt, zsarolt, a hol
csak lehetett, mig végre tudomast szerez-
vén err6l a temesvari hadtestparancsnok,
a rablé olah csoportok ellen indult kato-
naival és azokat szétkergette.

Detta e csapast csakhamar kiheverte,
mert mar 1768-ban annyira megszapo-
rodtak a németajku hivek, hogy az akkori
Csanadi plispok, grof Engl Antal indittatva
érezte magat itt rom. kath. plébaniat fel-
allitani”.

A Kkozeli Gataljan volt Gorove Istvan,
késbbbi kozlekedési miniszter birtoka és
udvarhaza. A Bach-korszakban ,hire jart a
vidéken, hogy Gorove Istvan titokban pa-
raszt ruhaban éjnek idején hazajott Gat-
tajara, hogy gazdatisztjével targyaldsokat
tartott, azutan hajnalban ismét elment. De
vele jott mas ember is, a ki szintén ur volt,
de paraszt ruhdban, hogy fel ne ismerjék.
Alig vett errdl tudomast az 6rség, rogton
megtette az intézkedéseket a két ember
elfogdsara, mert meg volt gy6z6dve arrol,
hogy az egyik ur nem volt mas, mint Goro-
ve Istvan baratja: Timary Imre”. Az oszt-
rak hatésag a hazat, melyben Timary Imre
occse, Timary Béla plébanos lakott, allan-
doan megfigyelte. Egy este 10 érakor egy
lovas szakasz parancsnoka hazkutatast
rendelt el a plébanos hazaban. Feldultak a
hazat, de Timary Imrét nem talaltak. ,Wo
ist der Hauptmann Emmerich Timary ver-
steckt?” (Hova bujt el Timary Imre szaza-
dos?) - kérdezte a paptdl a tiszt. ,Das
kann ich nicht sagen: vor zwei Jahre ist er
weggegangen und seit dieser Zeit war er
nicht Zuhause.” (Azt én nem tudndm meg-
mondani, két évvel ezel6tt elment, és az-



6ta nem volt otthon) - valaszolta Timary
Béla, és szavat adta, hogy nincs ott és nem
is volt otthon, mire a tisztek és zsandarok
sarkon fordultak és elmentek.

Nem sokkal kés6bb egy temesvari ma-
gyarfalé addbehajté jelent meg Timary
Bélanadl, és egy be nem hajtott, de ki sem
hirdetett adé befizetését kovetelte. A pap
hidba prébalta meggy6zni az addébehaj-
tot, hogy rendezi a kérdéses, nem torvé-
nyes addbefizetést, a buzgd beamter a
renddrokkel leszedette a vacsorara meg-
teritett asztalrdl az ezist evoeszkozoket,
lefoglalta 6ket, és elégedetten eltavozott.

»... 1gy bantak az 6tvenes években Ma-
gyarorszag zsirjan él6skod6 bevandorolt
beamterek nemcsak a Timary-csaladdal,
hanem masokkal is, hogy az amugy is el-
keseredett honfiakat brutalitasaikkal vé-
rig sebezzék. Es ez ellen nem volt orvos-
las, tlirni, szenvedni kellett” - jegyezte

A Detta szomszédsagaban fekv6 Vojtek
életébe is nagy valtozasokat hozott a g6z-
paripa megérkezése. Szmida Lajos, aki
megirta e nagykozség monografiajat is
(Szmida, 1902), megemliti, hogy ,Vojtek
nagykozség Temes varmegyében fekszik.
Fejlédése a vojtek-bogsan-resicai vasut-
vonal kiépitése ota tiinik fel. Az egész vi-
dék terményeit Vojtekra szallitja és innen
tovabb, midltal a kereskedelmi forgalom
lényegesen emelkedett. ... Vojtek kozség
igen sokat nyert azaltal, hogy a temes-
var-baziasi vasutvonal kiépittetvén, ugy
Zsebelyen mint Dettan az indéhazaknal
feladhatta nyersterményeit és nem kel-
lett azokat Temesvarra vagy Verseczre

befuvaroznia. Ezen, 1857. év 6ta fenalld
kedvezményt jéval feliilmulta az, hogy
1872. évben a vojtek-bogsan-resiczai vo-
nal épitésekor Vojtek maga is allomashely
lett, még pedig kiinduldpont, tehat a vidék
gazdai a szomszéd falvakbdl itt fordultak
meg. Ezen vonalhoz Német-Bogsanban a
resiczai keskeny vaganyu iparvonat csat-
lakozik.

A vasut elGsegitette a kozség egész-
ségligyi ellatasat is. Vojtek els6 orvosai
katonaorvosok voltak, akik a katonakat
gyogyitottak. A civilekkel nem torédtek.
»A mult szdzad 70-es éveiben a vasuti-
orvosok nyomdban szervezve lettek a
kororvosi allasok.

Ezen vonalnak a féforgalmat a resiczai
vasmiivek szolgdltatjak, melyek az ipar-
telepen feldolgoztatnak, és a vasgyarbol
kikeriil6 aruak, melyek Vojteken at iranyit-
tatnak tovabb, ez allomast fontos vasuti
gdéczpontba teszik. Az allomdas atmeneti
aruforgalméanak emelésére a szarnyvo-
nal allomasain feladasra kertilé gabona,
tlizifa és egyéb nyers termények nagy-
ban hozza-jarulnak. A személyforgalom a
vojteki dllomason igen élénk, mert a he-
lyi utasokon kiviil a szarnyvonal mentén
Gattaja, Német-Bogsan, Resicza és a tobbi
kozség lakossaga Temesvar-Budapest felé
Vojteket érinti és a vonatokroél tdmegesen
fel- és leszallé utasok maganak az allo-
masnak is élénk forgalmat és képet ad-
nak. A mi a helyi forgalmat illeti, a gabona
az, mely elsd sorban emlitendd, mert 500
kocsirakomanynal tobb keriil itt éven-
te feladasra. Azonfelill a tejgazdasagok
tej- és tejfel-kiildeménye évente 84.000
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klgram brutté sulyt képvisel; ennek egy
része a temesvari piaczra, masik része a
temesvari vajgyarba keriil. Ujabb idében a
tojaskivitel is nagy lendiiletet nyert.

Az allomason naponta kétszer van pos-
tai fel- és leadas.”

A szerzd felsorolja az allomasfénoko-
ket: Kolbig Ferencz, Schaffer Lajos, Hiszky
Béla, Noé Péter és Gyikadia J6zsef, kinek
helyébe Schlesinger Miksa kertilt és a for-
galmat koz-megelégedésre bonyolitotta
le a monografia megirdsanak idejében is.
A monografia megjelenésekor (1902) az
allomas személyzete: Schlesinger Miksa
fénok, Gabor Janos pénztarnok, Vakulya
Kéroly felvigyazo, Bir6 Gyorgy raktaros,
Sztocsek Nandor kocsivezetd, Liffelholcz
I[stvan malhazo, Bajusz Miklos, Diési Mik-

16s, Kratzl Vilmos valto6rok, Pfeiffer Ma-
tyas éjjeli 6r, Firnozisz Janos, Tédor Mik-
16s és Borbal Istvan vasuti munkasok.

A nagy forgalom miatt mar 1878-ban az
allomast még egy vagannyal bdvitették,
»2Ujabban az allomas telefon-berendezést
nyert, az indéhaz mellett kis park létesit-
tetett és az irodai és laképiiletek atalakit-
tattak”.

Szmida emlitésre mélténak tartja, hogy az
1898. évi hadgyakorlatok idejében ezen az
allomason minden fennakadds nélkiil na-
gyobb csapatszallitisokat bonyolitottak le.

Az 1888. évi hofuvasok a vojteki dlloma-
son megakasztottak a forgalmat. A vasuti
palyat két méter magas ho boritotta, elte-
metve a vonatot is. A hétorlaszokat csak
24 6rai nehéz munka utan sikertilt elha-

A régi ,Nyugati”
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ritani. A monografiaird elitéldleg ecseteli
a helyi kocsmaros mindgsithetetlen maga-
tartasat. ,,Az akkori korcsmaros kihasz-
nalta ez alkalmat és az amugy is atfazott,
kiéheztetett utasokat az élelmiczikkek
Otszoros értékének megvételével még
inkabb elkeseritette’A Bécs-Marchegg-
Pozsony-Pest-Temesvar-Bazias
tok a bécsi palyaudvarrdl indultak, de
tudnunk kell, hogy az osztrdk-magyar
hatarallomds (Marchegg) és Bécs kozott a
k.k. Ferdinand Nordbahn vonalat hasznal-
tak, mert hosszd idén at nem kaptak en-
gedélyt sajat palya kiépitésére. Természe-
tesen a palya hasznalataért dijat fizettek a
Nordbahnnak. Pesten a vonatok a régi Ma-
gyar Kozépponti Vasut (MKV) allomasara

vona-

érkeztek, és onnan indultak tovabb. Ezt az
allomast (a késébbi Nyugati palyaudvart)
a StEG birtokolta, a vasutvonallal egytitt
vasarolta meg. 1877-ben az allomas mar
kicsinek bizonyult, és August de Serres
(a StEG épitési igazgatodja) tervei szerint
uj felvételi épiiletet épitettek, a ma is
meglévé Nyugatit. A kivitelezést a StEG
az Eiffel cégre bizta. Az dllomas atépitésé-
nek egyik érdekessége, hogy a munkala-
tok alatt a forgalom nem sziinetelt, az uj,
tdgasabb csarnokot a régi folé épitették,
melyet aztdn lebontottak. A kovetkezd két
kép a régi dllomasépiiletet, valamint az 4j
csarnok épitését orokiti meg.

Ferenczy Bend Vasuti Foldrajz cimd,
1892-ben megjelent konyvében (tehat

28.kép

Epiil az uj Nyugati. Bal oldalt még dll, de mdr bontjdk a régi csarnok faldt, jobb oldalon mdr
eltiint. Szemben a régi dllomds homlokzatdnak maradéka (1877)
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mindjart a vasdtvonal allamositdsa utan)
igy jellemzi réviden vasutvonalunkat:

,I. Magyar Kkir. Allam vasutak.

18. Temesvar-Baziasi elagazasi vonal.

Eldgazik a budapest-verciorovai f6évo-
nal Temesvar-]Jozsefvaros allomasardl s
ennek kozelében a Béga-csatornat athi-
dalva, Verseczig mély sikon, onnan pedig
valtakozé halmos sikon 4t vonul Bazia-
sig, a krass6-szorénymegyei Erczhegység
nyugati lejtdi alatt.

Atvonul Temesmegye két harmadan
hosszaban Ejszakrol Délre és Krasso-Szo-
rénymegye délnyugati szogletének egy
kis részén.

Egyvaganyu Il-od osztalyu sikpalya jel-
legli elagazasi vonal.

Uzleti hossza 119,6 km.

Dijszabasi hossza 121 km.

A temesvar-verciorovai vonal épitése
el6tt e vonal képezte a marchegg-temes-
vari févonal folytatdsat Temesvartdl Bazi-
asig, a létesiilendd keleti vasutakhoz vald
csatlakozas czélzataval; minek lehetésége
és szlikségessége azonban egy részt a te-
mesvar-verciorovai vonal keletkezése és
aromaniai csatlakozas folytan, - masrészt
a szintén mar létesiilt budapest-zimonyi
vonal és a keleti vasutak jelenlegi iranya
kovetkeztében megsziint.

A Dbelforgalom tekintetében azonban
igen jelent6s tényez6, a mennyiben a
krassé-szorénymegyei  Erczhegységnek
gazdag erd6, banya, vas és mas ércz s ne-
vezetesen kdszéntermékei e vonalon jut-
nak a fogyaszté helyekre.

Nevezetesebb dllomdsai: Detta, élénk
ipar és kereskedés, foldmivelés és mar-
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hatenyésztés.

Versecz, élénk kereskedés, kézmii és
gyaripar, bor és gyiimolcstermelés.

Fehértemplom, bor és gylimoélcsterme-
1és; gyaripar.

Bazias, jeles foldmiivelés, allattenyész-
tés, kereskedés és hajozas a Dunan.

Eldgazdsi dllomdsok:

Vojtek (vojtek-német-bogsani méasod-
rendi szarnyvonal).

Jassenova (jassenova-oraviczai elséren-
dd, oravicza-lissavai hegyi és lissava-ani-
nai banya-szarnyvonal).

Csatlakozdsi dllomds: Temesvar-Jozsef-
varos (Béga-csatornai hajozashoz).

Bazids (a Gradistye és Belgrad kozott
fennall6 sajat g6zhajo-jaratokhoz és az al-
talanos Duna-g6ézhaj6zashoz).

Nevezetesebb miiépitmények: Béga-hid,
(3) 40 m, 66,7 m 59,6 m, Temesvar-Sag
kozott; Temes-hid, (2) 168 m, 75,8 m, Saag
és Zsebely kozott; Kis-Karasz-hid, 42,7 m
Versecz-Jassenova kozott; Nagy-Karasz-
hid 56,9 m Versecz-Jassenova kozott; Ne-
ra-hid, 56,9 m Fehértemplom és Bazias
kozott”.

Altalaban ez a bemutatas szerepel a
vasdtvonalunkrél immar szazharminc
éve. Az olvasé eldontheti, érdemes volt-e
jelen konyv megirasa.

A Temesvar-Jaszenova szakasz megépi-
tésével a févonal neve Temesvar-Bazias
lett, a Jaszenova-Oravica (kés6bb Anina-
ig meghosszabbitva) vonal pedig ennek
szarnyvonalava mindsiilt.

A szakasz megnyitdsaval 0sszekototték
Bécset Pesttel, Szegeddel, Temesvarral és
a al-dunai kikotével, Baziassal.



;u ) L Magyar kir: Allasvasitak,

18, Temesvir—Biziasi oligazdal vonal

 Elagasik a bodapest fivonal Temesvir-J
¢ allomisard] & ennek Iwu]!ben a Béga-csatorndt dthidalva, \el‘wﬂg
‘mély sfkon, onnan pedig villakozd. halmos sikon &t vonul Basiisig, a
krassi-seGrénymegyei Ru-;hc:vné; ayugati leitsi alatt.
o Jl\'nunl ket Fjszakedl Délre és
K dizteténck egy kis résuin,
Egyvighnyi ll-ml mll]\‘i lllpﬂ\'l Jellegi !I.Igmm vanal,
Caleti hiossza 11040 km.

Dijeeabisi bossza 121 km,
Auwh—umemmwml ég-ni:&u d.'in evonal kipezio a mmhng-—

favonal foly T | Bizidsig, n Kelei
i i iis optlzatival ; minek s il
mzonhan egy réseta i i i vonal kel s a romsiniai

cantinkoris folytan, — misrészt o sintén mir [étesllt budapest—zimonyi
wonal &4 a keloti vasistak jelenlogi irdnya Kivethentéban megsziint.
A luirargu:lam mkmmlnn mhn wen jelentds tényend, a mennyi-

ben a krassd. k gazdag erd, binya, vas
8 mas frez s meelen Hauulrmékel & vomalon jutnak a fogyasatd
belyckre.
Nevezeteatd dllomchori :

Deita, élénk fpar és kereskedds, fldmi & et

Verseer, élénk kereskedés, kézmil és gyiripar, bor és gyiimiles-
termalis,

Feliértemplom, bor é gy &, pyhripar.

Riaias, jeles és. kercskedés és hajizas
& Dumiin,

Eligazdsi dllomdiod
Yojtek (vojtek—német-hogaini masodrendd seimyvonal).
+ Jassenova (jassenova—ornviezai elsirendd, oravicoa—lissavai hegyi-
és lissava—nnioai binya-szimyvonal).
Contladosde difamds :
"Pemesvir-Jdzsefviros || i hnjdzishoz).
Bigibs (n Gradistye éa Belgrid Kasint fennilli sajit giahnjijira-
tokhor é5 ax dltalinos Duna-gishajémishor),
Nevezetesshly milipitudnyel: :
Béga-hid, (3) 40 m., 667 m. 506 m, Temesvir—Sndg kiedte
! Mmusm..nsn.‘manmm
Kis-Karasz-lid, 427 m. Versecz—Jussenova ke
Nagy-Karssz-hid 569 m.
Nera-bid, 569 m. hh&m-plm & iakin Kiuitt,

29. kép
Ferenczy Bend: Vastiti féldrajz, 1892

Bécs és Bazias kozott 1861-t6l hetente
kétszer, hétfén és csiitortokon mar gyors-
vonat ,ropitette” az utazokozonséget. Az
1861. majus 6-t6l érvényes menetrend
szerint a bécsi vonat Bécst6l Baziasig 18
ora 18 percet tett meg, visszafelé 18 o6ra
47 percet. Szegedtdl Temesvarig 3 orat
tartott az ut, Temesvart6l a Duna-parti
Baziasig pedig 3 d6ra 6 percet. Baziastol
Temesvarra naponta kozlekedett egy ve-
gyesvonat, mely reggel otkor indult, és 9
ora 55 perckor érkezett a Bega-parti va-

30. kép
A Temesvdr-Bdzids vastutvonal f6 adatai Ferenczy
Bend Vastiti Féldrajzdban (1892), kézvetleniil az dlla-
mositdst kévetden. Az elsé oszlop szaggatott vonala a
vastit lejtviszonydt abrdzolja, a kényvben piros szinnel
nyomtattdk

Daélkeleti vonalak )
18. T dr—B dgazasi vonal.
Vonat- 1 il nd[:su | Caleti 1 M. |
vigioyok [§3 | g e SESEL f g gD
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rosba. Kérésre és a gyorshajék 6rarendjé-
tol fliggben személyvonatot is inditottak
Bazias és Temesvar kozott. Ez este 7 6ra 5
perckor indult, és 10 6ra 26 perckor futott
be a jézsefvarosi indohazba.

A vonalnak nagy hasznat vette Temes-
var és Versec, hisz az arucikkek kénnyen
jutottak a dunai kikot6hoz. Temesvarra
ezen a vasutvonalon szallitottak a lazas
épitkezésekhez sziikséges kovet, kavicsot,
homokot, a gyaraknak és lakossidgnak a
szenet. Az orsovai vonal megépitéséig a
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Bécs-Pest-Bazias vonal, vagy ahogy még
nevezték Orientbahn, avagy Keleti vasut,
biztositotta napkelet felé a leggyorsabb
és legkényelmesebb utat. I. Ferenc J6zsef,
Ausztria csdszdra, Magyarorszag apos-
toli kiralya is e vonalon utazott a Szue-
zi-csatorna megnyitdsanak tinnepélyére
1869-ben. Baziason szallt at hajoéra.
A Dundn, majd a Fekete-tengeren foly-
tatta utjat.

A baziasi vonal kinyujtott kezét a Duna
szerbiai partjdn nem fogta, nem szoritotta
meg egy ottani vasutvonal. ,0daat”, Szer-
bidban nem épitették ki a vonal folyta-
tasat. Errdl Klinda Jézsef igy ir: ,E keleti
0sszekottetést, sajnos, 53 év multan sem
sikertlt olyforman tovabbfejleszteni, hogy
a baziasi athidalassal kozvetlen 6sszekot-
tetést nyerjliink Szerbiaval. Ez a szerbiai
kozvetlen vasuti 6sszekottetés nemcsak
mérhetetlen anyagi el6nyoket nyudjtana
Temesvarnak, de a varos kozélelmezését
is megjavitana”. Szerbia ugyanis a szama-
ra elénydsebb Budapest-Zimony-Belgrad
vasutvonal kiépitését szorgalmazta, me-
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lyet a MAV meg is épitett, erés konkuren-
ciat jelentve a szabadalmazott osztrak-
magyar vasuttarsasagnak.

Kérésre és a gyorshajok oOrarendjétdl
fiigg6en személyvonatot is inditottak Ba-
zids és Temesvar kozott. Ez este 7 6ra 5
perckor indult, és 10 6ra 26 perckor futott
be a jézsefvarosi indéhazba. Mivel a StEG
és a Duna G6zhajozasi Tarsasag (Donau
Dampfschiffahrts Gesellschafrt.) kozott
éles versenyharc dult, a StEG Belgrad és
Gradistye iranyaba sajat gézhajokat is
kozlekedtetett. 1860-ban azonban mege-
gyeztek és egylittmiikodtek.

A Temesvar-Orsova-magyar-roman
hatar vasutvonal megépitésével, melyen a
hatarforgalom 1879. majus elsején indult
meg, a Temesvar-Jaszenova-Bazids vonal
elveszitette jelent6ségét, inkabb csak re-
gionadlis érdekeket szolgalt ki, masodran-
gu févasutta valt, azonban tovabbra is je-
lentds maradt Temesvar varosa szamara.

A Jaszenova-Bazias szakaszroél a kedves
olvasém Banat els6 vasutjarol sz6l6 kony-
vemben olvashat részletesen.



KET URALKODO UTAZASA

A baziasi dllomason koronds f6k is meg-
fordultak. I. Ferenc Jozsef, Ausztria csa-

szara, Magyarorszag apostoli kirdlya is e

31.kép

Rusze (régen Ruszcsuk) elsé dllomdsa, ma vastiti
muzeum. Az utasok Bdzidstol iddig hajéval utaztak,
itt ujbdl vonatra szdlltak Vdrna és Isztambul felé

33.kép
A mozdony gydri tabldja

vonalon utazott a Szuezi-csatorna megnyi-
tasanak tinnepélyére 1869-ben. Baziason
szallt at hajdra, és folytatta utjat Ruszcsu-

32.kép

Az elsé bolgdr vastt mozdonya. Gydrtotta a Cie.
Gle. (Companie Générale) de Matériels de Chemins
de Fer Bruxelles, 1866

34.kép
A bolgdr cdr szalonkocsijdt is ugyanott gydrtottdk
1866-ban
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kig (a mai Rusze). Itt Gjra vonatra szallt, az
eléggé szerény vonattal, mely ma is meg-
tekinthet6 a ruszei vasuti muzeumban,
utazott Varnaig. Innen a Fekete-tengeren,

az Eurépa és Kis-Azsia kozétti szorosokon,
a Marvany- és Foldkozi-tengeren hajézott
tovabb Szuezig, ahol a csatorna 1869. no-
vember 16-i felavatdsan vett részt.

HOHENZOLLERN-SIGMARINGEN KAROLY
INKOGNITOBAN UTAZIK

Erdekfeszit6 Hohenzollern-Sigmarin-
gen Karoly inkognitéban tortént utazasa,
melyet részletesebben ecsetelek.

Bazias masik fejedelmi vendége volt az
Uj hazajaba utazé Hohenzollern-Sigmarin-
gen Karoly, akit az akkori Egyesiilt Dunai
Fejedelemségek, a késébbi Romania feje-
delmi trénjara hivtak meg. Karoly kalan-
dos uton, svajci uti okmanyokkal, Karl Het-
tingen alnéven Ziirichbdl Bécsen, Pesten,
Szegeden, Temesvaron at, masodosztalyt
kocsiban, vonattal utazott Baziasig. Buda-
pesten vonatot valtott. Miért is? 1866-ot
irtak, és a Poroszorszaggal egyesiilt kis
hercegség porosz tiizérhadnagyanak a né-
met hegemdnidért kiizd6 Poroszorszag-
gal hadban 1évé Habsburg Birodalomban
el kellett titkolnia valédi személyét. Ha
elfogjak, kémkedéssel vadolhattdk volna,
és belathatatlan kévetkezményekkel sza-
molhatott volna. Bazidsra Karl Hettingen,
Odesszaba igyekvd svaci kereskeddként
érkezett. Vasutvonalunk végallomasan
1866. majus 6-an szallt le a vonatrol. Em-
lékiratdban megemliti, hogy itt egy Kkis,
nyomorult szalléban hajtotta pihenésre
fejét. Két napot toltott az akkor még sze-
rény dunai telepiilésen. Itt taldlkozott a
Parizsbol jovo lon C. Bratianuval, aki Diis-
seldorfban adta at a leendd kiralynak az
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orszag tronjara valé6 meghivast. Termé-
szetesen mindketten gy tettek, mintha
nem ismernék egymast. Bazidson vartak
meg a Belgrad feldl érkezd hajot, melyen
Turnu Severinbe utaztak. A hajon sem
szoltak egymashoz, csak kiszallas utdn,
amikor is Turnu Severinben roman foldre
léptek. Itt ismét hajon folytattak utjukat
Giurgiu kiko6tdig, ahonnan hintén utaztak
az orszag févarosaba, Bukarestbe, ahova
majus 10-én érkeztek meg. Azonnal a Me-
tropolia dombjara hajtattak, ahol mar
minden eld volt készitve az eskii letételére.
Az uralkodé ezutan foglala egyetlen hires-
sé valt mondatba hitvallasat: ,Erre a fold-
re lépve, maris romanna valtam”.

Néhany évvel kés6bb, 1869-ben mar
uralkoddéként jdonstilt matkajat hozta az
orszagba a kodos Albionbo6l. Az eseményt
Boleszny Antal orsovai plébanos, tobb
helytorténeti mi szerzéje Kézikonyv az
Al-Dunan Szerb- Olah- és Bolgarorszagban
utazok szamara cimd, 1870-ben megjelent
konyvében emigy ecseteli:, A fejedelmi par
mult évi (1869) november 22-én délutan
2 orakor érkezett Romania teriiletére, és
pedig Szorény tornyan. Cogalniceano (Mi-
hail Kogdlniceanu) miniszterelnok és a
hat6sagok 4ltal a hajénal tortént kiszallas
alkalmaval, a varos el6tti diadalkapu alatt



pedig e munka szerzdje (azaz Boleszny
Antal) altal, 5000 ember jelenlétében a
rémai kath. kdzség nevében fogadtatott.
Bukarest varosa a fejedelemnének megér-
kezése alkalmaval, egy diademet és nem-
zeti 6ltdnyt nyujtott at. A diadem Beau-
grand parisi ékszerész miive, és 107,000
frankba keriilt. Ezen hédolatteljes fogad-
tatasok néhany ho lefolyasa utan komoly
tlintetésekké varazsoltattak at. Romani-
dban ismét forrongas uralkodik. A nép
mar megunta Karoly herczeget, szeretne
tuladni rajta. Komoly intéseit goromba-

saggal s azon fenyegetéssel viszonozzak,
hogy ki teszik a sziirét”. Ez is benne volt
a pakliban, azonban az uralkoddénak nagy
harcok és j6 diploméciai érzék révén si-
keriilt a forrongasokat, elégedetlensé-
geket mederbe terelni, és az orszagot az
eurépai orszagok kozé emelni. Karoly
uralkodé herceget 1881. marcius 14-én a
parlamentben a képvisel6k egyhangtlag
Romania kiralyanak kialtottak ki, az or-
szag cime ezentul kiralysag lett (Regatul
Romaniei, azaz Romania Kiralysaga).

I. FERENC JOZSEF TOBBSZOR IS UTAZOTT
A TEMESVAR-BAZIAS VASUTVONALON.

A kiraly dthaladasat az dllomasokon leg-
tobbszor lelkes tomeg fogadta. Az 1872-
es nagy arviz idején, amikor a kiontott
folyok és patakok tengerré valtoztattak a
Délvidéket, az 1889-es hadgyakorlaton,
stb.

Az 1872. évi arvizek elboritottak a
Nagyalfoldet és a Délvidéket. 1. Ferenc J6-
zsef kiraly elhatarozta, hogy az elemi csa-
passal sujtott vidék lakosait meglatogat-
ja, és mar majus 6-an Torokbecsén volt,
innen Nagykikindara utazott, majd még
aznap Temesvarra érkezett, ahol a var-
megye székhazaban, id. Ormés Zsigmond
féispannal szallt meg.

Kiséretében voltak: Lényay Menyhért
grof, Wenckheim Béla bard, Tisza Lajos,
Kerkapoly Karoly miniszterek és a Temes
megyei kiildottség, élén Ormos Zsigmond
féispannal.

A kiraly megallt Vojteken is. Szmida La-

jos (Szmida, 1902) a kovetkez6képpen
ecseteli a kirdly latogatasat: ,Majus ho
7-én reggel tovabb utazott Fehértemp-
lomba. Ez alkalommal & Felségét Vojtek
kozség lakossaga a szomszédos kozsé-
gek birtokosaival linnepélyesen fogadta
a vasuti allomason, hol Prepeliczay Gyula
fészolgabird idvozl6-beszédet is tartott.
O Felsége a kiraly, adott valasz utan, az
allomasra kivezényelt huszarok 4-ik sza-
zada és a roman meg német lovészcsapat
felett szemlét tartott; mikor 6 Felsége a 16-
vészek felé tartott, azok parancsnoka oly
sikertilten vezényelt és tette meg jelenté-
sét, hogy 6 Felsége megkérdezte téle, hol
szolgalt; és midén erre elmondotta, hogy
6 Felségét 10 éven at szolgalta, megdi-
csérte ligyességét és segédtisztje utjan ot
darab kérmdczi aranyat juttatott neki.

O Felsége ezutan megtekintette a kivo-
nult kildottségeket. Vojtek kozség allo-
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masarol vag el a bogsani vonal, melynek
palyatestén ezidében 1500 munkasnal
tobb nyert alkalmazast; az egész vonal,
a merre a szem csak ellathatott, nemzeti
lobogokkal volt jelezve, az épiil6 indohaz
fényesen diszitve, O Felsége mosolyogva
szemlélte a munkasok ujjongo seregét és
azok egetverd éljenzése kozepette szal-
lott fel vonatara, hogy tovabb utazzon. O
Felségét ez Utjdban gréf Lonyay Menyhért
miniszterelnok, baré Wenkheim Béla,
grof Tisza Lajos, Kerkdpolyi Karoly mi-
niszterek és Ormos féispan kisérték; ezek
Vojteken mindnyajan kiszalltak és mig
0 Felsége a katonasag és 16vészek folott
szemlét tartott, a f6szolgabiréval, Halasz
Karoly jegyz6 és a kozségi birdval érint-
keztek, megkérdezték van-e baj e vidéken
is? és midén meghallottak, itt baj nincs, a
termés szépen mutatkozik, e feletti 6ro-
miiknek adtak kifejezést, 6 Felsége olda-
lan gréf Lonyay Menyhért és id. Ormos
Zsigmond f6ispan haladt. Az udvari vonat
a délutdni 6rdkban ment vissza a vojte-
ki adllomdason, de meg nem allott, a kdzel
ezer fére mend nép azonban a vonat ko-
zeledésekor hatalmas éljenzésben tort ki,
igy akarvan a hédolatat kifejezni, 6romét
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megnyilatkoztatni koronas kiralya el6tt.

O Felsége 1872. évi méjus h6 7-én 10-
11 6ra kozott Dettan keresztiil utazott,
hol az ind6haznal a kozségi lakossag a vo-
nat elhaladasakor nagy éljenzésben tort
ki” - irja a monografia szerzdje.

Dettdn nem allt meg a kirdlyi vonat, mert
az Unnepélyes fogadtatds ,Moraviczan
folytle, a hova Detta kozség kiildottsége is
a jarasi fészolgabirdval kivonult.”

Moraviczan O Felségét a kiralyt Osztoics
Péter dettai f6szolgabird, a kozségi kiil-
dottségek élén fényes satorban fogadta.
Innen a kiraly Versecznek indult, a hon-
nan azonban még aznap estére Temes-
varra vissza is jott. Mikor az udvari vonat
este visszafelé jott, a dettai indohazat is-
mét ezernyi nép vette kortil és lelkesedett
orommel koszonte, éljenezte a kiralyt.

E nap Detta kozség torténetében is mé-
lyen van bevésve, mert a nép a kiralyi aj-
kakrdl hallotta: ,Fajdalommal értesiiltem

7oz

ezen vidék szomoru helyzetérdl, jottem,
hogy tulajdon szemeimmel gy6z6édjem
meg a szerencsétlenség nagysagardl;
azon leszek, hogy a szerencsétlenséget
jovategyem, a szerencsétlenség jora fog

fordulni”. (Szmida, 1900)



A VASUTVONAL MUSZAKI ADATAL
VONALVEZETES (TRASZE) ES HELYSZINRAJZ

Az altalanos bemutatast kovetden itt
az id6, hogy a sokfelé szétszoérddott do-
kumentumok 0sszeboronalasaval, ros-
talasaval a vasutvonal miszaki adatait
részletezzem. A szoveges leirds mellett
b6 képanyagot is az érdekl6d6 olvaso elé
tarok, hisz koéztudott, hogy a mérnokok
nyelve elsé sorban a rajz. A fakszimilék

masik nagy elénye, hogy nem engedik

mindenféle, magat hozzaértének kikialtd
jottmentnek a belekontarkodast, a mel-
lébeszélést, csusztatast, loditast (hogy
finoman fejezzem ki magam). A legtobb
képanyag eddig kozoletleniil lapult levél-
tarakban, konyvtarakban vagy magan-
gyljteményekben. Megszerzésiik farad-
sagos és legtobb esetben idegemésztd
feladatot jelentett a szerzének
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35.kép

A Nagykikinda-Bdzids vonalszakasz dltaldnos hossz-szelvénye és dltaldnos helyszinrajza (1874)
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37.kép

A Temesvdr-Bdzids vasttvonal nyomvonala Temesvdron, Temesvdr és Sdg kozétt, 1874-ben. A pdlya
drvizveszélyes szakasza Temesvdr és Vojtek kozott, 1874-es dllapot. Verbir Alajos, a Temesvdri Pdlya-
fenntartdsi Feliigyeldség fénokének aldirdsdval

38.kép

A Temesvdr-Bdzids vastutvonal nyomvonala Temesvdron Sdg ésVojtek kézétt, 1874-ben. A pdlya drviz-
veszélyes szakasza Temesvdr és Vojtek kozott, 1874-es dllapot. Verbir Alajos, a Temesvdri Pdlyafenntar-
tasi FeltigyelGség fénokének aldirdsdval
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A VASUTVONAL TEMESVARON

A 94,175 kilométer hosszu Temesvar-
Jaszenova vonal a jozsefvarosi ind6haztol
indult, a Piarista Gimnazium elGtti téren
éles kanyarral jobbra fordult, atvagott a
varsikon ott, ahol ma az ortodox katedra-
lis magasodik, majd egy vashidon atszelte
a Bega-csatornat, keresztezte a Dézsa ut-
cat, és az Erzsébetvaros kertjei alatt Sag
felé iranyult.
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A korabeli varos helyszinrajzain jol lat-
haté a még kiilénallé csillagvar, valamint
az egymastol és a vartol jokora tavolsagra
kialakult varosrészek. Ennek oka az volt,
hogy a varsik (glacis) kiils6 vonalatél 500
Olre stratégiai szempontok miatt tilos
volt épitkezni. E tavolsagot a XIX. szadzad
utolsé6 harmadaban 300 o6lre redukaltak.
Vasutvonalunk tehat beépitetlen terii-
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39.kép

A vastt vonalvezetése Temesvdron és kérnyékén
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leten, az ugynevezett varmezén (espla-
nade) haladt. A XIX-XX. szazad fordul6jan
megszilintették a var erddjellegét, a derék
temesvariak pedig a katonasagtél meg-
valtottdk a hatalmas tertletet, melyet fel-
parcellaztak, és megindult a varosnegye-
dek terjeszkedése a var felé. Lebontottak
a harom varkaput, majd a varfalakat is a
csakanyosok vették kezelésbe. Temesvar
nyomtatott térképeit kotetben foglaltam
0ssze (Jancsd, 2011). A kilenc bastyabdl
csak a Terézia-bastya maradt meg. A Te-

40. kép
A bdzidsi vasut egy XX. sz. eleji képeslapon. Vo-
nat jon a nagydllomds fel6l. Jobboldalt a Piarista
Fégimndzium

mesvar-Bazias vasutvonal egyszer csak
a varos hazai kozott fustolt keresztil, a
kialakult utcakat sokszor zartak le a so-
rompdk. Vasitvonalunk mind t6bb bosz-
szusagot okozott a varos lakoinak, ezért
athelyezését szorgalmaztak. Ezt azonban
csak 1932-ben sikertlt megvaldsitani.

A vasutvonal temesvari
képeit a kovetkezd oldalakon élvezhetik
olvasdim.

szakaszanak

Az ArhTm a Roman Nemzeti Levéltar
Temesvar megyei archivumat jelenti.

41. kép
A bdzidsi vasut a XX. sz. elején. Hdttérben a Pia-
rista Fégimndzium (Molndr Agi csalddi fotéalbu-
mdbol)

Timrrmir.  Nelssbrie, | Fevemsasfinmfois.
Fuvicrs K, Feawsfoscl: Strade,

i it

42. kép
A bdzidsi vastt és a villamos keresztezddése, a sok
galibdt okozo sorompé egy XX. szdzad eleji képes-
lapon. A tornyos épiilet a Széchenyi-bérpalota.
Hdttérben a Léffler-palota (ArhTm)

43. kép

Az el6bbi keresztezddés egy 1932-es fényképen.
A hdttérben ldtszé tiizfal a kézben megépiilt Ke-
reskedelmi és Iparkamara oldala (ArhTm)
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44. kép

Az el6bbi keresztezddés képe a Széchenyi-bérpa-
lotdbdl fotézva, a Jozsefvdros irdnydba. A vonat
a nagydllomdsrdl tart kifelé a vdarosbdl (1932). A
fenti, jobb sarokban a néhai Temes-Bega-Vélgyi
Vizszabdlyozdsi Rt. székhdza (ArhTm)

45. kép

A Dézsa utcai sorompd, mely éles vitdkat sziilt a

MAV és a Temesvdri Villamos Vdrosi Vastit Rt. (ké-

s6bb, miutdn Temesvdr megvdsdrolta, mdr nem

szerepelt nevében az Rt.) kézétt (ArhTm)

46. kép

A vasutvonal a Bega-balsoron, melyet akkoriban
hivatalosan mdr Spaiul Tudor Vladimirescunak
neveztek (ArhTm)

47.kép
A pdlya a Dézsa utcai sorompot elhagyva, a Ti-
rol-utca felé (korabeli képeslap)

Ay e

48. kép
A néhai Temes-Bega-Vélgyi Vizszabdlyozdsi Rt.
székhdza felé (ArhTm)
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49. kép
A Dézsa utca és a Hattyu utca keresztezddésénél
(ArhTm)




50. kép
Az Erzsébetvdrosban (ArhTm)

F":_- mTemuvar. Erzsébetvdros Elisabetstadt
Baal.asl vona.l B&msuslmcke

50. kép
A Temesvdr-Badzids vastitvonal az Erzsébetvdros-
ban (korabeli képeslap)

51. kép

Bazids felé, a két vildgégés kozétt. A Tirol utcai (a
romdnositdskor C. Porumbescu utcdra keresztel-
ték dt) sorompd. Hdttérben a Telekhdz téri (ma
Balcescu tér) katolikus templom (ArhTm)

slondik év, 96, axhm. Caittirtl. lﬂ

TEMESHRI HIRLAP

T E e Pallikal mapling, SR BT
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51. kép
A temesvdri lapok sokat cikkeztek a badzidsi vd-
gany dthelyezésének targydban, Temesvdri Hirlap
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52.kép

f kényomddja, 1891
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EGY ELTUNT EMLEKMU

Az 1858-ban atadott temesvar-bazi-
asi vasutvonalbol dgazott ki 1876-t6l a
temesvar-orsovai vonal. Ott, ahol ma az
impozans roman ortodox katedralis ma-
gasodik. Az orsovai vonal balra kanyaro-
dott, és a varmez0 lres teriletén délrél
megkertlte a varat, majd északkeletnek
fordulva jutott a gyarvarosi allomasra,
ahonnan keletnek tartva, a Vadasz-er-
dot atszelve hagyta el a varost. Az idék
teltével az orsovai vonal is arra ,ébredt”,
hogy mind kozelebb merészkedtek hozza
a varosnegyedek épiiletei, és akadalya-
va valt a varosbdvitésnek. Miutdn Ferenc
Jézsef kirdlyunk megsziintette a var er6-
ditményijellegét, a varos megvaltotta a ka-
tonasagtol a varat 6vez6 hatalmas teriile-
tet, parcellazta, lebontotta a var falait, és
elkezdte a varosrészek egybeszovését. Az
addig tires telken hiz6do6 két vasutvonal
(a temesvar-baziasi és a temesvar-or-
sovai) a varostervezés és -épités gatjava
valt. Az orsovai vasutat sikeriilt 1902-ben
athelyezni a varos északi felére. A baziasi
vasut athelyezését tobb, sikertelen pro-
balkozas utdn csak 1931-ben sikeriilt ki-
vinni a varosbol.

A Kkét févasut elagazdsa mellett 1878-ban

emlékobeliszket allitott a vasttvonalak
tulajdonosa, a Csaszari Kirdlyi Szaba-
dalmazott Osztrak Allamvasit Tarsasag.
Az emlékmiirél nagyon Kkevés utalds
maradt fenn, mar csak egy-egy varos-
monografia emliti fél mondatban.

Csodaval hatdros médon a MAV Koz-
ponti Irattara egyik mappajaban raleltem
az emlékmii tervrajzara, ugyhogy részle-
tesen bemutathatom.

A tervezetet kartonlapra rajzoltak, me-
lyet négybe osztva hajtogattak. A cimol-
dal felirata a fejlécen: ,K. k. priv. oesterr.
Staats-Eisenbahn-Gesellschafrt.. Bau- Di-
rection” (azaz cs. kir. szab. osztrak Al-
lamvastt Tarsasag. Epitési Igazgatosag).
A cime: ,Linie Temesvar-Orsova. / Ge-
denkstein. / Ansicht u. Draufsicht.” (ma-
gyarul: Temesvar-Orsova vonal. / Em-
1ékkd. / Nézet és Fellilnézet. Alatta: ,Der
Bau-Director:” (az épitési igazgatd) és
ennek aldirasa (A. De Serres). A tervraj-
zon 1877-bdl val6 iktatasi szamot is lat-
hatunk.

Az elsé lapon taldljuk az emlékmi a
oldaldnak rajzat annak méreteivel és fel-
irataval. Az obeliszk a-val jeldlt oldalanak
felirata a vasdtvonalak tulajdonosardl és
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épittet6jérol ad felvilagositast. Szerepel-
nek a vasuttarsasdg akkori vezetSinek
neve is. ,Cs. k. szab. oszt. / Allamvaspalya
/ tarsasag / Az igazgat6 / tanacs elnoke /
Baré Wodianer M. / Al elnok: / Gréf Zichy
Henrik. / F6igazgat6 / Bresson L. / Helyet-
tese / Bar6 Engerth W. / Epitési igazgaté /
de Serres W. A” Az obeliszk teljes magas-
saga 2,36 méter volt. Az alapzat kétlép-
csés: egy 0,16 méter magas szélesebb rész
utdn egy 0,54 méter magas rész kovetke-
zett. Ezen nyugodott az 1,66 méter magas,
mind a négy oldalan feliratozott obeliszk.
Feliilnézetben az alaptdl kezdédden felfe-
1é az emlékmii méretei a kovetkez8k vol-
tak: 0,80 x 0,80, 0,62 % 0,62, 0,47 X 0,47 és
0,24 0,24 méter. A lapra beragasztottak
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53.kép
A tervlap elélapja
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az obeliszk helyszinrajzat (,Situirung”).
Ebbdl vildgosan kovetkeztethetiink arra,
hogy az emlékké a mai roman ortodox
katedralis északi oldaldnak helyén allt, a
mar kettévalt orsovai és baziasi vaganyok
kozott, melyeket a Hunyadi Giton kozleke-
dé 16vasut vonalai szeltek at. Az alapraj-
zon jelolték meg, hogy az emlékm{i me-
lyik oldala mely irdnyba tekint: az a-val
jelolt oldal északi, a b-vel jeldlt oldal keleti
(az orsovai vagany felé), a c-vel jeldlt ol-
dal déli, a d-vel jeldlt oldal pedig a nyugati
(abaziasi vagany) felé nézett. Az égtajakat
az egyszer(iség miatt tekintem E, D, K, Ny-
nak, és nem Eny-nak, stb. Az emlékmiivet
korlattal vették koril. Szintén az els6 ol-
dalra rajzoltak a grafikus 1éptéket is.

OMlvining
-

54. kép
Az obeliszk helyszinrajza



A b-vel jelolt oldal felirata: , Temesvar-
Lugos- / Karansebes- / Orsovai vonal /
Hossza 191,57 Kimt. / Epittetett / 1876
- 77 - 78 / években”.

A c-vel jelolt oldal felirata: , Temesvar- /
jassenovai / vonal / Hossza 94,9 Kimt /
Epittetett / 1856-1859 években’”.

A d-vel jelolt oldal felirata: ,Vonalrész /
Temesvar- / Karansebes. / Hossza 92,7
Kimt / Epittetett 1876 évben. / Vonal-
rész / Karansebes-Orsova- / Vercserova
/ Hossza 94,3 Kimt. / Epittetett / 1876~
1878 években / F6 épitményi vallalat /
Hiigel és Sager / Vas gyartmany szallito.
/ A cs. k. szab. osztdk / allamvaspalya-
tarsasag / joszag mivei”. A lap jobb, alsé
sarkdban az épitési igazgatonak, A. De

55. kép
Az obeliszk a-val jelélt, észak (a volt Pia-
rista Fégimndzium) felé nézé oldala

Serres-nek alairasa lathat6. Itt emlitem
meg, hogy a tehetséges épitész tervezte
az OAV pesti palyaudvarat is (ma Nyugati
palyaudvar), melyet G. Eiffel cége épitett
fel, ahonnan a Temesvarra tarté vonatok
indultak.

Erdekes vastti emlékiinkrél eddig saj-
nos nem Kkertlt el6 fénykép. Talan mégis
lappang valahol, és majd megmutatja ma-
gat.

Az emlékmii megsziintetésérdl, lebon-
tdsar6l eddig nem taldltam adatokat.
Az obeliszknek és az itt elhaladé vasutvo-
nalaknak ma mar csak hiilt helyét leljiik.
Csak a helytorténészek tudnak réla. Es, ha
eddig volt tiirelme elolvasni e rovid feje-
zetet, a kedves olvaso is.

56. kép
Az emlékmil elhelyezésének alaprajza
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57.kép
Az obeliszk c oldala

58.kép
Az obeliszk d oldala



HELYSZINRAJZ

Helyszinrajzban a palya hosszu egyene-
sekbdl és 600-1000 méter sugaru ivekbdl
all. A vonalon 1év6 legkisebb ivnek sugara
379 méter volt.

A Temesvartol délre tekergé Temest a
vasut épitésekor gatak kozé terelték, de
amint a fent idézett miben olvashaté,
megnyugtaté megoldast csak a XX. szazad
eleji nagy viziigyi rendezések nyujtottak,
amikor 1911-ben atadtdk a kétszaz kilo-
méternyi, 4j, megerdsitett és megmagasi-
tott gatakat.

Alloméasai Temesvar-J6zsefvaros utan:

Temessag, Zsebely (késébb Széphely-
nek nevezték), Vojtek, Detta, Sztamo-

ra-Moravica, Versec, Jaszenova (kés6bb
Karasjeszend), ahol elérte az Oravica-

59. kép
A pdlya Bdzids el6tt. Fametszet a Vasdrnapi Ujsdg
1876/42. szdmdban

Bazias vonalat, melybe csatlakozott. Fe-
hértemplom allomas utdn a dunai kikoto,
Bazias kovetkezett. Megallohelyek is vol-
tak a vonalon: Kissoda, Denta, Vattina,
Podporany.

1878-t6]1 Temesvar allomds utan agazott
ki az orsovai févonal, melyet 1879-ben
kotottek 6ssze a roman vasutakkal. Vojtek
allomasba csatlakozott a Vojtek-Német-
bogsan vasutvonal, Jaszenovanal pedig a
Jaszenova-Oravica vasutvonal, melyet ké-
s6bb Aninaig hosszabbitottak meg.

A helyi érdekii vasutak kiépitése soran
szamos hév csatlakozott vasutvonalunkhoz.

Temesvaron volt a 369. szamu (Bécstdl
szamitva) vasuti 6rhaz, Baziasnal allt az
utolso, a 449-es.

BATIAS, Teleprissiat

60. kép
A pdlya a XIX-XX. szdzad forduldjan. Korabeli ké-
peslap
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Avaspalya Temesvartdl sik terepen haladt
Versecig, ahonnan mar dimbes-dombos
vidéken folytatta utjat Jaszenovaig (majd
tovabb Béziasig). Eszak-déli iranyban Te-

mes megyének a kétharmadan vonult vé-
gig, csak az utols6 szakasza haladt Krasso-
Szorény megye délnyugati szogletén.
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A dél-magyarorszdgi vastti hdlézat az 1906-1908-as évek kézott (Kogutowitz Mand térképe)

61. kép
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62. kép 63. kép
A pdlya helyszinrajza a sdgi dallomds A sdgi dllomds kérnyékén. Eszakra az
kérnyékén. Cimlap, 1874 dgas-bogas Temes

64. kép
A Temes-Bega Vizszabdlyozé Tdrsulat dltal helyredllitott gdtak vdzlatrajza Sdg dllomds és a Temes-hid
kozétt, 1874

65. kép
Helyszinrajz Zsebely dllomdssal
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66. kép
A Temes-Bega Vizszabdlyozo Tdrsulat dltal helyredllitott gdtak vdzlatrajza Sdg dllomds és a Temes-hid
kozott, 1874 (a rajz elsd fele)

67.kép
A Temes-Bega Vizszabdlyozé Tdrsulat dltal helyredllitott gdtak vdzlatrajza Sdg dllomds és a Temes-hid
kézétt, 1874 (a rajz mdsodik fele)
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68. kép
Helyszinrajz a zsebelyi hiddal, kivdgat

69. kép
Helyszinrajz Zsebely dllomdssal, kivdgat




HOSSZ-SZELVENY

(az 1873-as, az 1890-es, valamint az 1893-as
kézi hossz-szelvény)

Az épitési hossz-szelvénynek nem talal-
tam nyomat. Szerencsére azonban fellel-
tem a vasutvonal 1873-as, 1890-es, vala-
mint az 1893-as kézi hossz-szelvényét.

Végigtekintve a hossz-szelvényen, lathat-
juk, hogy a palyat kis emelkeddk jellemzik,
hisz nagyrésze asztallaphoz hasonld sik te-
repen halad. A legnagyobb emelkedd csak
ritkan érte el az 5%o-et.

1873-1874-ben az OMAV aktualiz4lta a
vasutvonal rajzait, tobbek kozott a vasut-
vonal hossz-szelvényét. A rajzlap meglehe-
tésen hosszuy, hisz 120 kilométernyi vasut-
vonalat dbrazol. A kdnnyebb olvashatdsag
érdekében a hossz-szelvényt harom részre
osztottuk. (70. kép)

Az allamositas el6tt, 1890-ben az 0AV
Ujra elkészitette a palya hossz-szelvényét,
feltiintetve az 1873 6ta tortént valtozaso-
kat. A MAV 1890 december 31-ig aktuali-
zalta. A kényomatos hossz-szelvény egy
példanya fennmaradt, és a MAV Archivu-
maban tanulmanyozhato.

A 119,6 kilométer hosszt vaspalyahossz-
szelvénye egyetlen, nagyon hosszd, har-
monikaszerilien 6sszehajtogatott tervrajz.
Hossza miatt a szkennelése elég bonyo-

dalmas volt. A kényvben harom kivagatot
adok kozre (71. kép).

72

Az 1890-es években a MAV mindegyik
sajat vagy kezelésében 1év§ vonaltdl el-
készittette az ugynevezett ,kézi hossz-
szelvényt”. Ez egy szintén harmonikasze-
riien 0Osszehajtogatott, a vasutvonalnak
megfeleld hosszisagl, zsebkonyv mé-
retii hossz-szelvény, melyen feltiintet-
ték a vasutvonal minden fontos adatat.
A Temesvar-Bazias vasutvonal kézi hossz-
szelvénye 1893-ban késziilt, és sok fontos
informaciot tartalmaz. A kovetkez6kben
ennek a képét teszem kozzé (72-74. képek).

A vonalon, Temesvaron épiilt egy 39,78
méter nyilasi hid a Began, majd hosz-
sz, 2x28,19+1 x 34,73 m nyilasd hidon
fiistolt 4t a vonat Sagnal a Temesen. Zse-
belynél a Holt-Temes folé 8 x 9,48 méter
nyilasd hidat épitettek. A Berzavat egy
3x9,48 méter nyilasu hid, a Moravicat
egy 2x9,48 méteres, a Kis-Karast egy
2x9,48+1 x 23,70 méteres, a Nagy-Karast
egy 6 x 9,48 méteres keresztezte. A hidakat
kiilon fejezetben mutatom be részletesen.

A pdlya, mivel sikvidéken haladt, kis
szintkiilonbséget kellett csak, hogy legy6z-
zOn. Temesvar allomasanak kozepén a sin-
fej magassagszintje 89,2 méter, Versecen
100,6 méter volt az Adriai-tenger szintjé-
hez képest.
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71.kép

A Temesvdr-Bazids vasttvonal hossz-szelvénye 1890-bdl.

a) Kivdgat a jelmagyardzattal és a temesvdri nagydllomds kornyékével
b) Kivdgat Sdg (Temessdg) kérnyékével

¢) Kivagat Versec kornyékével
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ALEPITMENY

A Temesvar-Jaszenova vasutvonal sik
vidéken vezet, csak Versec kornyékén lat
hegyet, a Déli-Karpatok utolsé nyulva-
nyaira csodalkozhat, majd Bazias el6tt és
a Duna-parti kikotében, a vonal végallo-
masan Kkell elférnie a folyam és a palya bal
oldaldn magasodé hegyek kozott. Nagyon
nagy problémak tehat nem adddtak: nem
volt sziikség bevagasokra vagy magas tol-
tésekre, alagutakra. Mivel az emelkeddk
is csak néhany helyen érték el az 5%o-et,
kevés foldmunkat kellett végezni.

A toltésekhez sziikséges foldet a hely-
szinrél termelték ki, a kavicsot és homo-
kot szintén helyi banyakbdl nyerték.

Nagyobb problémat jelentett a Te-

mesvar hatardban 0sszevissza kanyargd
Temes, a sok holtdg, az emiatt ingova-
nyos talaj, az akkoriban még viszonylag
alacsony toltések (errél bdéven: Jancso,
2007), valamint a hegyekbdl a végtelen
siksagra leereszkedd folydk, melyek athi-
dalasa jelentette a legnagyobb akadalyt.

Az alépitmény leglatvanyosabb és mér-
noki szempontbodl legkomplexebb részét
a mitargyak, ezeken beliil az tereszek és
fé6ként a hidak képezik.

Vasutvonalunk nagyon sok vizfolyast
keresztezett, melyeken szdmos hidat és
atereszt kellett épiteni. Az atereszeket és
hidakat részletesen mutatom be a kévet-
kez0, kiilon fejezetben.
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HIDAK, ATERESZEK

NEHANY TUDNIVALO A MAGYARORSZAGI
VASUTI HIDAKROL ES ATERESZEKROL

LA vasuti kozlekedés kezdeti idGszaka-
ban a mai értelemben vett hidszabalyza-
tok vagy elirasok nem voltak. Igy épiiltek
meg az elsé nagy folyami hidjaink: a sze-
gedi vasuti Tisza-hid 1858-ban, a szobi
Ipoly-hid 1859-ben, az algy6i Tisza-hid
1870-ben, a déli 6sszekoté vasut hidja
1877-ben, valamint a zimonyi Szava-hid
1884-ben.

Elképzelhetd, hogy mekkora felel§sség
harult e hidak tervezdire, hiszen segédle-
tek, szabalyzatok, korabbi hidak tervei és
épitési tapasztalatai nélkiil, javarészt sajat
tudasukra és tapasztalataikra hagyatkoz-
hattak a tervezdk és a hat6sag egyarant” -
olvashat6 Duma Gyorgy, Solymossy Imre
és Voros Jozsef ismertetésében, mely a
Sinek Vildga 2018/4-5. szdmaban jelent
meg.

A vasuti hidak tervezésére a Habsburg
Birodalomban mar az 1850-es években
késziiltek kiilonboz6 elbirasok. Ne feled-
juk, hogy a szabadsagharcot kovetéen az
osztrak allam megvasarolta a tertiletén
1év6 0sszes vasutvonalat, s banati vonat-
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kozassal megépitette Szegedig a vaspa-
lyat, valamint hozzakezdett a Szeged-Te-
mesvar vasutvonal épitéséhez is. Ez volt,
mint mar lattuk, az ugynevezett Osztrak
Allamvasut-Délkeleti Allamvasit (nem
tévesztendd Ossze a cs. kir. szab. oszt-
rdk allamvasut-tarsasaggal, az OAV-val
(német roviditése StEG), mely 1855-ben
megvasarolta a vasutvonalat). A gyors
iramu vasutépitések igényelték a hidter-
vezési és épitési szabalyokat.

A szabalyzatok és szabvanyok hidnya
miatt a hidak tervezésekor egy-egy hi-
res egyetem professzoranak modszerét
vették alapul. Ez természetesen nem he-
lyettesitette az egységes tervezési szabva-
nyokat. A kiilonb6z6 vasuttarsasagok kii-
16n-kilon dolgoztak ki hidak tervezésére
és épitésére a szabvanyaikat. A nagy és
erds tarsasagok vezetdi hires egyeteme-
ken tanultak, és az ott szerzett tudasukat
kamatoztattak a terveik elkészitésénél. Ez
tortént példaul az OAV (késébb OMAV)
esetében is, akinek vezetdi a hires Ecole
(National) des Ponts et Chaussées, nagy-



nevii miiszaki egyetemen végezték tanul-
manyaikat. A legendas vezérigazgatdrol,
Jacques Manielrdl, valamint a szegedi
hid tervezd6jérdl és épitéjérdl, Ernest Cé-
zanne-rol kimerit6en irtam el6zé kote-
temben (Jancsé, 2023). Szintén ott ol-
vashattuk dr. Kossalka Janos kés6bbi
tanulmanyat a szegedi hidrél, melyben
megallapitja, hogy a szabalyzatok és szab-
vanyok nélkiili hidtervezés a mérnokoket
Ovatossagra intette. Ezért a szerkezetek
tulméretezettek voltak. Ez magyarazza,
hogy a szegedi hid, bar tervezési hibai is
voltak, mégis oly sokaig birta a terhelést.

Az 0AV kidolgozta a mintaterveket, me-
lyek alapul szolgalt a vasitvonalaikon épii-
16 hidak tervezésének. A francia ,savoir et
faire” (tudni és megcsindlni) évtizedekig
szolgalt alapul az OAV vonalain épiilt hi-
daknak. A francia minta az 1880-as évekig
hatdrozta meg az OAV hidjainak tervezé-
sét és épitését. A francia és németorszagi
példakbdl a mind nagyobb szerepet ka-
pott bécsi miszakiak is sokat tanultak.
A fiatal generaci6 mar sajat maga alkotta
szabdalyzatok szerint tervezte és épitette
a hidakat. A temesvar-orsovai vasutvo-
nal tervezdi, a munkalatok iranyitéi mar
majdnem mindnyajan osztrakok voltak.

A magyar mérnokok nagy része kezde-
tekben kulfoldi egyetemeken tanult, és
az ottani tapasztalataikat ,honositottak”.
Sokan koziiliik eleinte az OAV szakem-
bereiként tevékenykedtek (a ,ségorok”
tigyeltek azonban, hogy magas poziciokat
ne tolthessenek be).

Az OAV (OMAV) az 1891-es allamosi-
tasaig f6leg a sajat mintatervek alapjan

tervezte és épitette hidjait. Az allami ha-
tosagok altalaban elfogadtak és jovahagy-
tdk a kiilonb6z6 magan-vasuttarsasagok
el6irasait.

Az 1867-es kiegyezést kovetben a vas-
utépitésekben is megnovekedett az allam
szerepe. A hajdézasi és vasuti hatdsag, a
kereskedelemtigyi és kozlekedési minisz-
térium egyre inkabb ndvelte befolyasat.
Vezet6i hires szakemberek voltak, akik
az eurdpai nagy vasutépitkezéseken fej-
tettek ki befolydsos tevékenységet, majd
a kiegyezés utan hazatértek, hogy tuda-
sukat a haza felviragoztatasara forditsak.
Az OMAV vastitvonalait 1891-ben véltotta
meg a magyar allam, és tagolta be a MAV
halézatdba. A MAV hatalmas munkalato-
kat végzett az OMAV néhai vastitvonala-
in is, tobbek kozott kicserélték a legtobb
vashid felszerkezetét. Ezért is van itt he-
lye a magyar hidtervezés és -épités eldira-
sai, szabvanyai ismertetésének.

Ismeretes az orszag legfontosabb vasuti
hidjanak, a budapesti, déli 6sszekotd vas-
uti hid esete, mely hosszu vajudas utan,
1876 végére késziilt el, de csak 1877. ok-
téber 23-an helyezték forgalomba. Ennek
magyarazata az volt, hogy a kiilonb6zd
vasuttarsasagok mas-mas elbirasok alap-
jan épiiltek. Eltéréek voltak megengedett
tengelyterhelési, {rszelvényi, forgalmi,
kocsifeliilvizsgalati, tarifapolitikai és jel-
zési utasitasaik. Ezeket kellett az orszag
kozlekedésében kulcsszerepet jatszo hi-
don koz6s nevezdre hozni.

E hidrol irt egyik tanulmanyaban (A bu-
dapesti 6sszekotd vasut Duna-hidjanak
szerkezete, in: Magyar Mérnok- és Epité-
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szegylet Kozlonye, 1875) Seefehlner Gyu-
la egyebek kozott kijelentette, hogy a MAV
feltétfiizetének egyes rendelkezéseit, a
Duna-hidnal jelentkez6 konkrét felada-
toknak megfelel6en, 1872-ben at kellett
dolgozni. Ezen a téren ez nevezhet6 az
els6 irasos dokumentumnak (Nemeskéri,
1995).

E szigorti megkotés eredménye a Du-
na-hid prébaterhelése is, amelyet el§szor
statikus teherrel végeztek, melynek soran
1021 tonna terhet (mely 4840 sinszalbol
allt) kézi erével kellett felvinni a hidra.
Meggy6z6désiink szerint ez volt az elsé
olyan indit6ok, amely a mérnokoket, koz-
gazdaszokat és jogaszokat egységes mii-
szaki és jogi szabdlyozasra késztette. Ezt
az igényt igazolta az is, hogy a rohamosan
novekvd vasuti terhek és igénybevételek
a hid megépitése utan viszonylag rovid
id6n beliil miiszakilag és ezen beliil sta-
tikailag is komoly gondokat okoztak, és a
hidat mar 1913-ban at kellett épiteni az
athidalészerkezetek alulméretezettsége
miatt. Az 1870-es évek végétdl nagyrészt
a megépiilt hidaknal szerzett tapasztala-
tok alapjan kezdték el a vasuti hidakra,
elsésorban az acélhidakra a szigoru, az
akkor illetékes minisztérium altal kiadott
szabalyok kidolgozasat. Ismeretes a Vas-
uti és Hajozasi Foéfelligyel6ség altal ki-
adott utasitas (Utasitas a vasbdl épitendd
hidak tervezése, épitése és megvizsgalasa
targyaban. Kiadja a Vasuti és Haj6zasi F6-
feliigyel6ség Budapest, 1881 (az utasitas
kelte 1881. julius 18., szdma 6707/78 és
2397/79). Az utasitas a kovetkezdkre ter-
jed ki: 1. Tervek benyujtasa. 2. Terhelés
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(3 mozdony). 3. Igénybevételek. 4. A ter-
vek kiegészitése. 5. Prébaterhelés. 6. Eset-
leges eltérések engedélyezése. A kezdeti
utasitasokat, a vasutak rohamos fejl6dé-
sének lUtemében, gyakran kellett megval-
toztatni, atdolgozni, kiegésziteni.

1883-ban futott be a Budapest-Nyuga-
ti palyaudvarra az Orient expressz elsd
szerelvénye, mely Temesvaron at folytatta
utjat kelet felé. Az expressz utvonala egy-
harmad részben az Integer Magyarorszag
teriiletén haladt. Uzemeltetéséhez az al-
tala érintett vonalakra vonatkozdan egy-
séges miiszaki és jogi szabalyozasra volt
sziikség.

1893-ig tobb mint husz rendelet és uta-
sitas jelent meg a vasuti hidakra vonatko-
z6an.

A kozmunka és kozlekedésiigyi m. kir.
miniszter altal 24,353 szamu, 1888-ban
kiadott, Szabdlyrendelet a vashidak fel-
szerkezetéhez haszndlandd vasanyag mi-
ndségi megvizsgdldsdndl kévetendd eljd-
rds tdrgydban cimi rendeletet e konyv 3.
mellékletében teljes egészében kozlom.

1886-ban a Magyar Mérnok és Epi-
tész-Egylet tudos szakemberei (Kherndl
Antal, Czekelius Aurél, Seefehlner Gyula)
atfogo szabalyozas kidolgozasaba kezdtek.
Késdbb, felkérésiiket teljesitve, Feketehazy
Janos is bekapcsolédott a munkaba.

1891. augusztus 5-én adta ki Baross Ga-
bor kereskedelemiigyi m. kir. miniszter a
48.661. szamu szabalyrendeletet a vasuti
vashidak szerkezetének id&szakonkénti
megvizsgaldsa targydban. A szabalyren-
deletet a kotet 4. mellékletében teszem
elérhet6vé.



A szabalyrendelet céljat a vasuti vashid-
szerkezetek allékonysaganak és teherbi-
rasanak folytonos és szakszert feliigyele-
te biztositasaként hataroztak meg.

Az 1. fejezet a hidak haszndlatba vételét
szabdlyozta. El6irtak, hogy a 10 méteres
vagy ennél nagyobb tdmaszkoéz(i hidak
vasszerkezetét még az els6 jarmi athala-
dasa el6tt probaterhelésnek vessék ala.

A 1I. fejezetben a hidak torzskonyvének
elkészitését hataroztak meg és szabalyoz-
tak. ,Minthogy a vashidak allékonysagara
csak az épités megfelel6 volta, tovabba a
prébaterhelések eredménye, valamint a
haszndlat kézben el6fordulhaté alakval-
tozasok s a kezelés részleteinek ismerete
alapjan lehet kell6 megnyugvassal kovet-
keztetést vonni, ennélfogva minden egyes
vasszerkezeti hidrdl torzskonyv lesz ve-
zetendod.

Az Ujonnan épitendd vashidakra vonat-
koz6 adatok a hasznalatba vétel el6tt, de
legkésdbb a prébaterhelés megtartasakor
szigord pontossaggal a torzskonyvbe be-
jegyzend6k. A mar meglevd hidak torzs-
konyve a jelen rendelet V-ik pontjaban
megszabott id6 alatt lesz dssze-allitand6”
rendelkezett a szabalyzat.

A 1II. fejezet az iddszakos hidvizsga-
latokrdl szolt. El6irtak, hogy a vashidak
id6szaki megvizsgalasat minden harom
évben legalabb egyszer meg kell tenni.

A 1V. fejezet a févizsgalat: a 15 méternél
nagyobb tamaszkozii, valamint a racsos
tartokkal szerkesztett hidak févizsgala-
tardl szolt. Ezeket a hidakat fennallasuk
minden 15. évében févizsgalatnak kellett
alavetni.

A févizsgalatokon a megtartas idejére és
modjara vonatkozd javaslat és torzskony-
vek folterjesztése mellett, a m. kir. vasuti
és hajozasi fofeliigyel6ség kikiildottjei is
mindig kotelezéen részt kellett, hogy ve-
gyenek.

»A terhelési probak mindig az elsd pro-
baterhelésnek, avagy az djabban kozle-
ked6 jarémiivek alapjan eszkozolt Gjabb
szamitdsoknak megfelel6 Osszeallitas és
vonattal tartandok meg.”

A bizottsdg ez alkalommal az egyes
alkoté részek kivaltdsat, avagy azok
anyaganak megproébalasat és a terhelési
probaknak rovidebb id6kézokben wvald
megtartasat is elrendelhette.

Az 6todik iddszaki hidvizsgalatot el-
hagyhattdk, ha annak megtartasa a f6vizs-
galat idejével egybe esett.

Az V. fejezetben (Atmeneti intézkedé-
sek) el6irtdk, hogy mindazon, 15 méter-
nél nagyobb nyilast, valamint az &sszes
racsos hidaknal, melyek a szabalyrendelet
megjelenésekor mar 15 év 6ta hasznalat-
ban voltak, valamint azoknal a hidaknal
is, amelyeken gyanus tlineteket észleltek,
a févizsgalatokat még a jelen év folyaman
meg kellett kezdeni. Ugyszintén az id6-
szakos hidvizsgalatra vonatkoz6 szolgala-
ti beosztast is el kellett végezni.

A torzskonyveket az épités alatt 1év6 hi-
daknal azonnal fel kellett allitani, a tobbi-
ekét pedig 1892. év januar 1-i kezdettel,
legkésébb harom év alatt kellett elkészi-
teni.

A szabdlyrendelethez egy torzskonyv
mintdjat is mellékelték. Eszerint a torzs-
konyv tatalmanak f6 részei az aldbbiak
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voltak. A torzskonyv cime a vastutvonal M.
A. V.-vonalszama és a hid neve.

Az els6 részben a hid egyszeri vazlat-
rajza, nézete, alaprajza, keresztmetszete
a fébb méretekkel, a beazonositadsara any-
nyira fontos szelvényszama és mas mi-
szaki adatai szerepelnek.

A masodik részben a hid térténetére vo-
natkozé adatokat taldljuk. Ha lelkiisme-
retesen toltotték ki, akkor valédi kincses-
banyai a késébbi korok kronikasainak.
Kiilondsen fontosak a hid vasanyaganak
gyartasi helye, valamint az atadas idé-
pontja.

A harmadik részben taldljuk a hid stati-
kai (nyugtani) szamitasait, a szamitasok
alapjaul szolgdlé megterhelések elhelye-
zési abrajat (legnehezebb mozdonyok) stb.

A negyedik fejezet tiinteti fel a mérések
eredményeit a hid épitésének kiillonb6zd
idépontjaban (6nsuly), valamint a préba-
terhelések alatt.

Az otodik fejezetben leirjak a terhelé-
si préba modjat, idejét és koriilményeit.

Osszevetik a szamitas és a prébaterhelés
eredményeit.

Tobbszor emlitettem, hogy a MAV, az
OMAV magyarorszagi vasttvonalainak al-
lamositasa utan nagyszabasu hidatépité-
seket hajtott végre. Vonalunkon, mint az
egyedi hidleirdsokbdl kitlinik, a legtobb
hid alépitményét a XIX-XX. szazad fordu-
16jan kijavitottdk, és dj, a megnovekedett
mozdonyterhekre méretezett felszerkeze-
teket épitettek. Ezek torzskonyveit a fen-
tieknek megfelel6en ekkor készitették el.

A magy. kir. dllamvasutak (MAV) 1897-
ben adta ki A vastti hidak szdmitdsdra,
megvizsgdldsdra, probaterhelésére  és
térzskonyvére, valamint ezen hidak anya-
gdnak mindségi és mennyiségi dtvételére
vonatkozo rendeletek és szabdlyrendeletek
gyljteményt, mely tartalmazza az 1878-
tol kezdve, 1897. marcius 12-ig kiadott
tobb mint hdsz miniszteri rendeletet.

A témaval foglalkoz6k szerint az dssze-
allitas az els6 vasuti hidszabalyzatnak te-
kinthet6.

A vasuti vashidak

wére éu trzskinyvwre, valaminl ozon hidak

Anyaghnak mindshgl s mennyisig dtvitelire

vomathozs

[

Dsnallitisa,

77.kép

Az 1897-ben kiadott szabdlyrendeletek cimlapja és tartalomjegyzéke
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1903-ban Zelovich Kornél, a magyar ki-
ralyi vasuti és hajézasi biztos erdsitette a
csapatot. Alairasaval adtak ki a Jelentés a
vasuti vashidak méretezése, forgalomba
helyezése és id6szakos vizsgalata targya-
ban cimi kiadvanyt.

Az els6 f6hatdsagi jovahagyassal megje-
lent vasuti hidszabalyzat 1907-ben lépett
hatalyba. A kereskedelemiigyi m. kir. mi-
niszter 1907. évi 30.666/1906. sz. ren-
delete, ,a vasuti hidak vasszerkezetének
tervezésérol, méretezésérdl, megerdsité-
sérdl és idészakos vizsgalatardl” cimmel.
Az 1907. évi majus hé 5-én kiadott sza-
balyzatot Kossuth Ferenc keresk. m. Kir.
miniszter latta el kézjegyével. A szabaly-
zatot teljes terjedelmében a konyv 5. sza-
mu mellékletében talalhatjak.

Eldirasok atereszek és hidak terve-

zésére és épitésére

A kévetkez6kben a vasuti hidak tervezé-
sére és épitésére vonatkozo el6irasok tor-
ténetét probalom didhéjban ismertetni.

A XIX. szazad kozepe tajan épitett atere-
szek és hidak tilnyomé tobbségét elavult
allapotuk vagy nem megfelel teherbira-
suk miatt az elmult évtizedek folyaman
mar atépitették, illetve azok kozil sza-
mos, palyakorrekcidk kovetkeztében, fe-
leslegessé valt.

A régi tervrajzokra mar nem volt szlk-
ség; nagy résziiket selejtezték. Ezért a
hazai vasuti hidépités elsé évtizedeirdl
eredeti miiszaki dokumentacié csak rend-
kiviil kevés all rendelkezésre. A Temes-
var-Baziads vasutvonal elsé hidjainak do-
kumentdacidja is nagyon hianyos. Az elsd,

fennmaradt tervrajzok az 1878-as évek-
bél valdk (lasd az egyedi hidleirasoknal).

Kezdetben a vasuti hidak tervezését kii-
lonféle hatosagi rendeletekkel szabdlyoz-
tak, a kivitelezésre vonatkozoan pedig spe-
cialis feltétfiizetek alltak rendelkezésre.

A német Stockel-Hauser-féle, a szdzad-
fordulé tajan a szakemberek altal alta-
lanosan ismert és haszndalt méretezési
tablazat 1890. évi kiaddsanak fliggeléke
kivonatosan ismerteti a MAV-eléirasokat,
amibdl kitiinik, hogy mar 1851-ben léte-
zett egy vasut-iizemeltetésre vonatkozd
alaprendelet. Ez természetesen nem a
MAV rendelete volt, hanem az osztrak (bi-
rodalmi) allamvasuté.

A hidak méretezésénél alapul vett

eléirdsok 1879-bél

A hidak méretezésénél alapvetéen kii-
lonbséget tettek az elsérangu (elsérendf,
[. csoportbeli) vonalak, valamint a helyi-
érdek (II. és III. csoportbeli) vastutvona-
lak hidjai kozt.

Az elsérangt vasttvonalakon 1évé hi-
dak tartoszerkezeteinek méretezésénél
az 1867-1875. évek folyaman, a vonal
lejtviszonyaitol fiiggéen, kétféle terhe-
lést vettek figyelembe. Mindkét esetben
a terhelés harom mozdonybdl és harom
szerkocsibdl, valamint a mozdonyok elé
és mogé kapcsolt tengelytavid, megrakott
teherkocsibol allt, hogy a hid teljes hosz-
szaban le legyen terhelve. Sikvidéki pa-
lyak hidszerkezetei szdmara a legnagyobb
nyomaték megallapitasara az emlitett ter-
helés haromtengelyli mozdonyokbdl, a
hozzajuk tartozé szerkocsikbél, valamint
a mozdonyok elé és mogé kapcsolt teher-
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78. kép
1879. évi f6 vastiti hidterhelés (Duma, 2018)

kocsikbdl allt. A harom mozdony koziil
ketté kéménnyel egyméassal szembeallitva
volt elhelyezve. A legnagyobb nyir6erék
kiszamitdsara a harom mozdony egymas
utdn volt felallitva, és mogottiik voltak a
teherkocsik.

A hegyi palydk hidszerkezeteinek mé-
retezésénél a legnagyobb nyomatékok és
nyiréer6k megallapitdsdhoz a terhelési
sémak hasonldak voltak, azzal a kialonb-
séggel, hogy a hidakat négycsatléos moz-
donyokkal terhelték.

A nagyobb tdmaszkozli hidszerkezetek
fétartéinak méretezésénél a 1860-as évek
végén és a hetvenes évek elején a vas-
anyagra vonatkozdéan a megengedett fe-
sziiltség kezdetben 700, majd késébb 800
kg/cm? volt. A nagyobb hidak kereszttar-
téinak és hossztartdinak, tovabba a kisebb
tdmaszkozl hidak fétartéinak méretezé-
sénél a megengedett fesziiltség kezdetben
600, majd késébb 700 kg/cm? volt. A szél-
racsrudak esetében a megengedett fesziilt-
ség 800, majd késébb 900 kg/cm? volt.
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A szegecsekre vonatkozdan a megengedett
nyiréfesziiltséget 600 kg/cm?-ben hata-
roztak meg. Faszerkezeteknél 60 kg/cm?
megengedett fesziltséggel szamoltak
(Nemeskéri, A magyar vasuti hidépités
torténete, 1846-1875).

1893-as ,hidszabdlyzat’, tij terhelési

sémadk

A hidépités teriiletén sok valtozas és je-
lentds fejl6dés volt tapasztalhato.

1893-ban Uj rendeletek 1éptek életbe
(MAV-igazgatésagi szama: 133.669/93,
miniszteri rendelet szama: 56.623/II],
kelte: 1893. 09. 09): Az ujj terhelési sémdk-
ra vonatkozé jegyzbékonyv jévdhagydsa
cimmel. A jegyz6konyvet 1893. 04. 14-én
allitottak ki. Tartalma: A) a MAV I. rendi
vonalait illetSleg, A) 1. Uj hidak, A) 2. Régi
hidak, B) Helyiérdekii vasutak. Ezek, vala-
mintaz 1907. évi, hidakra vonatkozé 0j ren-
deletek mar a késébbi, korszerii hidszabaly-
zatok elédei voltak. A hidak méretezésénél
mar figyelembe vették a vasuti terhelések
varhatd, jov6ébeni novekedését is.



Az elsérangui vastutvonalak tj hidszerke-
zeteinek méretezésénél két, négytenge-
lyli, egyenként 16 t tengelyterh(, tigyne-
vezett képzeletbeli” mozdonyt, tovabba
két, haromtengely(, egyenként 12 t ten-
gelyterhi szerkocsit és a mozdonyok el6tt
és utan 2,8 t/m egyenletesen megoszlé
terhet kellett figyelembe venni. E meg-
0szl6 teher a kéttengelyt, egyenként 10 t
tengelyterhii vasuti kocsik terhébdl adé-
dott. A 79. kép az 1897. évi ,képzeletbeli”
terhelés adatait szemlélteti.

Az 1893. évi rendeletnek legnagyobb
érdeme az volt, hogy szakitott az addigi
gyakorlattal, és a févonali hidakra vonat-
koz6an mar nem egy tényleges, meglevd
mozdonytipust irt el§, hanem egy olyan
idedlis mozdonyt adott meg, mely a 4 x
16 tonnds tengelyterheivel nemcsak az
akkori valamennyi mozdonyterhelést elé-
gitette ki, hanem a varhat6 jov6beni fejlo-
désre tekintettel mar egy bizonyos terhe-
1ési tartalékot is magaban foglalt. Ebben
az id6ében ugyanis a legnehezebb vasuti
mozdony tengelyterhelése még csak 14,1
tonna volt.

A rendeletben meghatarozott terhelést
ugy kellett a tartészerkezeten elhelyezni,
hogy az a legnagyobb igénybevételeket
keltse. 15,0 m tdmaszkozig a dinamikus

mozdony szerkocsi kocsi

J_Weooo L-Jcam-)Lr d &y i s

0 212112 9

3115015 0 21].?9 |,2.1

Lx16t

EMD ‘l 210t

15,80 70

79. kép
Az 1893. évi ,képzeletbeli” terhelés adatai (Ne-
meskéri, 1996)

hatast is figyelembe vették, a nyugvé ter-
helés szazalékaban, amit a kovetkezd kép-
lettel szamoltak ki:

u=2015-0%
ahol | az athidal6szerkezet tdmaszkoze
méterben.

Az allamvasutaknal bevezetett 1j, a ko-
rabbiakndl lényegesen nagyobb terhelé-
sek kovetkeztében a korabbi években épi-
tett hidak egy részét meg kellett erdsiteni,
illetve, ha ez nem volt lehetséges, azokat
ki kellett cserélni. Kivételesen, ahol a 16
tonna tengelyterhi mozdonyok forgalom-
ba helyezésére belathaté idén belll még
nem Kkertilhetett sor, a régi vashidszer-
kezeteket két, egyenként 14 tonna ten-
gelyterhd, négycsatlés mozdonybdl és a
megfelel6 szerkocsibdl, tovabba teherko-
csikbol 6sszeallitott terhelési séma alap-
jan erdsitették meg ugy, hogy azokon egy

16 tonna tengelyterhli, négytengely(i
mozdony altal vont vonat meg nem en-
gedett mértékli talzott igénybevételeket
nem okozhatott.

A szélracsok méreteinek megallapita-
sandl a leterhelt hid esetében 150 kg/m?,
a terheletlen hidnal pedig 250 kg/m?
szélnyomdast vettek alapul, ivben fekvd
hidaknal megfelel6 mértékii centrifugalis
erével szamoltak.

A helyiérdekii vasutak hidszerkezeteinek
a szamitasanal 1893-ig harom, hdromten-
gelyli, egyenként 10 tonna tengelyterhii
szerkocsimozdonybdl és megfelel6 szamu
teherkocsibo6l all6 terhelést vettek alapul.

Nagy forgalmu, helyiérdekdi vasutak
hidszerkezeteinek a méretezésénél az
1890-es évek elejétdl kezd6d6en mar két,

87



haromtengely(i, egyenként 12 tonna ten-
gelyterhili szerkocsimozdonybdl, tovabba
a mozdonyok elé és mogé kapcsolt meg-
felel6 szamu vasuti kocsibdl 4ll6 terhelés-
sel szamoltak, ahol a kocsiteher 2,8 t/m
terhelésnek felelt meg. Ezt a terhelést a
hidszerkezeten ugy helyezték el, hogy az
a tartoszerkezet egyes részeiben a legna-
gyobb igénybevételeket okozza.
Ezenkivil a nagyobb folyokat athidald
hidszerkezeteknél két, 4 x 14 tonna ten-
gelyterhi mozdonyt, hdrom, 12 tonna

tengelyterhii szerkocsit, valamint 2,8 t/m
teherkocsi-terhelést vettek alapul. A 15,0
méternél kisebb tadmaszkoz(i hidszerke-
zetek méretezésénél a dinamikus hatast
az alabbi képlettel szamitottak:
u=15(15-0%, ahol

[ az athidal6szerkezet tdimaszkoze méter-
ben.

Az 1879. évi és az 1893. évi terheket és
fesziiltségeket a vasuti hidak méretezésé-
re vonatkozdan a kovetkez6 tablazat fog-
lalja 6ssze.

Vasith hidak méretesiséné] alapul vell terhek és mepengedet! feseil lisépek ne 1870es és wz 180308 években

1879

Ar elfirds kel

1893

Mozdonyierhelés L. esoporibell vonalon Elsfrendd vonalakon
= 15 m-nél nugyohb [Sandm; = 2 dbhix 1 6' mozdony +
3 db 1L o mozdony 312 srerkocsi
Il +3x00,3 (6,34 t'm)
(4.9 vm)
HEV-vasutakon
= 15 m-nél kisebb Stanidm 1.dlakiban 3 db 3x 10" mozdony
és pllynszerkezetre: (3,86 Um)
3 db IV, a. mozdony 2nagy forgalmd vonalon
dx12' + x11,2 2 db 3x12" mozdony
(6,25 t'm) (4,63 L'm) vagy
2dbhax10’
1L csoponbeli vonalon (5,00 Lim)
3 db IV, a, mozdony
(5,25 vim) Hajdehmd, nagyobb folydka dihidald
hiclakndl
111, esoporibeli vonalon 2 db 4x 14" mozdony +
3 dlb X1, n. maszdany In1 2 seerkocsi +
(3,63 t/m) 2.8 t'm teherkocsi
Kocsiterhelés Egy oldalon 2.8 v'm Mindk& oldalon 2.8 U'm

Megengeden leaziliség |
RO kglfem

15 me-nél npgyobls iardbon

10 m-nél magyobk
(Gtaridhan: BOO kglem®
100 m-nél kisebh
fBtanishin: 700 kgiem® 4
lynszerkesciben: 700 kgfom®
zes endre: 1200 kpdem

80. kép

Vastiti hidak méretezésekor alapul vett terhek és megengedett fesziiltségek 1879-1893 kézétt (Nemes-

kéri, 1996)
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81.kép
Gyors- és ssemélyvonati, valumint A gyors- és személyvonati, valamint a teher-
tehervonati mozdonyok fejiddése n muilt smizad végén vonati mozdonyok mult szdzad végi fejlédése.
| e ' Minket természetesen az OMAV 1891-es dlla-
Mozdon II‘WI!H Osszes Max. Max, s g g I
y- | lomba siive | songely- | sebessty mositdsa utdni fejlédés érdekel kiilénésebben,
Hpos hcl‘_‘!:::‘é’ 1) mily 1) | (km/dm) bdr a MAV az OMAV mozdonyparkjdt is dtvet-
ii te, és dtszamozva besorolta mozdonydllomd-
Oy & sroniye oG moudonmk nydba (Nemeskéri, 1996).
1. oszidlyd 1874 40,50 12,00 75
g st " A sokféle mozdonyosztaly okoz-
1if osztilyd 1888 45,35 13,60 80 hézsé ] . d Kk
Iy osziflyd 1894 $4.70 14.00 %0 ta nehézség, valamint a mozdonyo
Ir oszdlyi 1891 §4.06 13,89 %0 egyre novekvl terhe miatt, a Magyar
Ig osatdlyd 1882 4740 13,50 %0 Kiralyi Allamvasutak Igazgatésiga
In osatilyd M2 550 13 L az 1880-as évek végén tanulmanyo-
Kk Grndiys - e N 7 kat folytatott arra vonatkozé6an, hogy
11 oszudlyd 1901 64,70 15,58 100 . v . ,
milyen legyen a jovében a hidak mé-
Im oszilyd 1901 63,84 19,50 100 L, . L
retezésének alapjaul szolgdl6é legna-
Tehervonati mozdonyok ,
gyobb tengelyteher és a tengelyek
IV. oszidlyd 1871 46,00 11,60 0 . . . .
elrendezése, mely terhelés a varhato
V5 osztdlyd 1882 47,08 12,42 0 Y . L .
Vposdlyd 1891 a8 1215 10 jov6beni terhelést is figyelembe veszi.
IVcosmdlyd 1895 5615 1430 2 E tanulmanyok alapjan az 1890-es
évek elején a hidak méretezéséhez 1j
el6irasokat dolgoztak ki.
[}
< @ Q O
3 2 g 3 g
283 SET| 35
52 A teher megnevezése A teher leirasa E § £ 'ﬁ =
) = 2 2=
< E 8 o 8
886F1 1886.1.cs. (1>15m 3x 13 t) 3x13t+3x11,3t+2,8t/m 13 73
886F2 1886.1.cs. (1>15m 4 x 12 t) 4x13t+3x11,3t+2,8t/m 12 86
886F3 1886.111.cs3x10t 3x10t+2,8t/m 10 30
893E8 | 1893 Elsérendi 2x (4x161) |2x(4x16t)+3x12t)+28t/m |16 200
893H.E. |893 HEV3x (3x10t) 3x(3x10t) +2,8t/m 10 90
907F6 | 1907 févonal 2 x(5x 17 t) 2 x5 x 17 t + 4 t/m vagy|20 170
2,20;3-19;4x 18t
907Hé [1907 HEV 2 x(4x 12 t) 2x(4x12t)+4t/m 12 96
907hH |1907 hajézh. HEV2x4x 14t [2x(4x12t)+4t/m 14 96
82.kép

A hidak terhének osszefoglalo tablazata 1886-1907 kézott (Duma, 2018)
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Az 1907. évi hidszabdlyzat

A kereskedelemiigyi miniszter 30666/
1906. szdmu rendelete a vasuti hidak vas-
szerkezetének tervezésére, méretezésére,
megerdsitésére és iddszakos vizsgalatara
vonatkoz6an 1907-ben lépett érvénybe.
E rendelet nevezhet6 az elsé vasuti hid-
szabalyzatnak, melynek kidolgozasat igen
széles korii el6tanulmanyok el6zték meg.

A széban forg6 rendelettel kapcsolat-
ban kiemelkedd tudomanyos tevékenysé-
get fejtettek ki Zelovich Kornél és Seefehl-
ner Gyula mérnokok (lasd elé6bb Zelovich
Kornél jelentésérdl 1903-ban).

E szabalyzat azonban, hasonl6képpen
az e targyban megjelent korabbi el8ira-
sokhoz, gyakorlatilag csak a vas- illetve
acélszerkezetli hidakkal foglalkozik an-
nak ellenére, hogy annak 1. paragrafusa
eldljaréban rogziti: ,Vasszerkezetii hida-
kat csak abban az esetben kell épiteni, ha
kéhidak épitése nem lehetséges vagy ke-
vésbé célszerl.” Az 1907. évi szabdlyzat a
hidak méretezésének alapjaul veendo6 ter-
helések megadasakor a varhaté jovébeni
fejlédést is igyekezett figyelembe venni.

Mivel az 1907-es hidszabalyzatot teljes
terjedelmében koézldm e konyv 5. szamu
mellékletében, itt mar nem ismertetem.

Mintatervek

Ahidak tervezésének egységesitése irant
mar a kezdetektdl fogva igény volt. Ezért a
kisebb nyilasu hidak tervezésére mintater-
veket készitettek. Az egységesités mellett a
mintatervek nagy segitséget nyujtottak a
tervezdknek, és hathatdésan hozzajarultak
a tervezési idok leroviditéséhez.
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Magyarorszagon a vasuti gerinclemezes
vashidakra a mult szazad végéig harom
mintaterv volt érvényben: a volt osztrak
allamvasuti, a magyar dllamvasuti és a he-
lyiérdekii vasuti mintatervek.

Az OAV mar az 1856-es 1857-es évek-
ben elkészitette a hidak mintaterveit.
Szerencsére megmaradtak, pontos in-
formaciokat szolgaltatva e hidakrol. A
vashidakrél sz6l6 alfejezetben tdbb ilyen
mintatervet osztok meg az olvaséval. F6-
leg azokat valogattam ki, amilyeneket a
Temesvar-Bazids vasutvonalon is épitet-
tek. E hidak egy részét a terhelések no-
vekedésével két-két és fél évtized multan
természetesen mar az 1870-es években
leszerelték vagy megerdsitették. Ennek
megfeleléen atdolgoztak a mintaterveket
is. Az OMAV allamositasat kovetéen mar
a MAV altal kidolgozott mintaterveket
hasznaltak.

A MAV vonalain az 1800-as évek ma-
sodik felében a nagy vasutépitések kor-
szakdban a kis nyilast, vasszerkezetii
hidakat 20,0 m fesztavig mar kiilonféle
mintatervek felhasznalasaval épitették.
Ezeknél a fétartok kialakitasa, a palyanak
a hidon val6 atvezetése és az athidalasok
keresztmetszeti elrendezése kezdettdl
fogva kialakult, és 1ényegében az 1960-as
évekig, a hegesztett vasuti hidak megjele-
néséig valtozatlan maradt. Néhany kivé-
teles esettdl eltekintve a gerinclemezes
hidszerkezeteknél a sineket a fotartokra,
illetve a hossztartokra keresztiranyban el-
helyezett hidfakra erdsitették. A kereszt-
metszeti elrendezésiiket eltekintve ezek
az ugynevezett nyiltpalyas hidak alsé- és



fels6palyas elrendezésiiek voltak. A ge-
rinclemezes hidak altalaban a kétvaganyu
palydkon is egymas mellé helyezett, egy-
vaganyu szerkezetekként épiiltek.

Ezek a mintatervek abbdl az évekbdl
szarmaztak, amikor az orszag teriiletén
igen nagy hosszusagu, Uj vasutvonalakat
épitettek. Az 1895 és 1900 kozotti évek-
ben példaul évenként atlagosan Kkozel
750 km 4j vasutvonalat helyeztek forga-
lomba. Az 1890-es évek végén kidolgozott
mintatervek szerinti, gerinclemezes hid-
szerkezeteket 4 X 16 tonna tengelyterhf,
idedlis mozdony alapulvételével méretez-
ték. Ezeket a terveket az 1907-ben kiadott
vasuti hidszabalyrendeletben el6irt 5 x17
tonnas teherre atszamitottak, azonban a
szabdlyrendelet alapjan Uj mintatervek
mar nem késziiltek. Ezek a 4 X 16 tonna
tengelyterhd, idedlis mozdonyra mérete-
zett gerinclemezes mintatervek 18,0 m-es
nyilashatarig voltak, fels6- és alsépalyas
athidalészerkezetekre, 2,5 méter nyilas-
tol 12,0 méterig méterenként dolgoztak
ki. Ezenfeliil csak 15,0 és 18,0 méter nyi-
lasra dolgoztak ki mintaterveket.

Atereszek

Az atereszek a 2 m és annal kisebb nyi-
last miitargyak, melyek altalaban idsza-
kos vizfolyasok és kisebb, é16 vizfolya-
sok palya alatti atvezetésére szolgalnak.
A mult szdzad masodik felében az atere-
szeket ontottvas csovek felhasznalasaval,
nyilt és fedlapos miitargyak formajaban,
tovabba boltozott kivitelben épitették.

Az OAV vasiitvonalain sokfajta ateresz-
tipust hasznaltak, de eleinte a legtobb fa-

ateresz volt. A faatereszek viszonylag ol-
csok voltak, és sokat nyomott a latban az
a tény is, hogy gyorsan meg lehetett ket
épiteni. Nagy hatranyuk a faanyag rovid
élethossza volt. A kévetkezékben réviden
bemutatunk néhany atereszt, melyet a
vasut épitésekor alkalmaztak.

VoA

Ontéttvas csddtereszek

” 7

Az ontottvas csbatereszeket 0,3-0,8 m
bels6 atméréjli, 8-15 mm falvastagsaguy,
karmantyds vascsovek felhasznalasaval
épitették. Megfelel6 teherbirasu altalaj
esetén a csoveket kozvetleniil arra, gyen-
ge mindségii talajnal pedig beton alap-
testre vagy megfelel§ vastagsagii homo-
kos kavicsrétegre helyezték. A cs6ateresz
két végén téglabol, kébol vagy betonbdl
készitett lezarast alakitottak ki.

Ontéttvas dtereszek

Az Ontottvas atereszek nagy elénye volt
j6 ellendllasuk a korrézioval szemben.
Hatranyos, hogy viszonylag kis nyilasmé-
retiik miatt nehézkes volt tisztitasuk és
fenntartasuk. A XIX-XX. szazad fordul6jan
mar nem épitettek ontdttvas csdateresze-
ket. Helyliket az olcsébb vasbeton atere-

szek vették at.

Nyilt dtereszek

Nyilt atereszeknek nevezték a XIX. sz.
végén és a XX sz elején a 2 m és ennél ki-
sebb nyildst vas- és fatartds atereszeket,
melyek feliilrél nézve ,nyitott” miitargyak
voltak. Lenézve lathatd volt az athidalt
akadaly: vizfolyas, arok. A mai terminol6-
gia szerint nyilt atereszeknek csak azokat
a miitargyakat nevezik, ahol kiilon athi-
dalészerkezet nincs, és csak a két sinszal
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hidalja at a nyilast. Ezeket az atereszeket
0,6, 0,8, 1, 1,5 és 2 m-es nyilasokkal épi-
tették, azok ellenfalait k6bél vagy téglabol
kivitelezték. A fatartés atereszek geren-
dainak anyaga feny6fa vagy tolgyfa geren-
dak volt. A vasuti felépitményt kozvetle-
niill azokra erdsitették. A vastartds, nyilt
atereszeknél a felépitményt a vastartokra
helyezett talpfakra erdsitették.

Fedlapos dtereszek

A fedlapos atereszeket tégla- vagy kéfa-
lazatokra elhelyezett k& fedlapokkal lat-
tak el, melyeket szorosan egymas mellé
helyeztek. A koztiik kialakult hézagot kii-
16n nem zartdk le, és nem is szigetelték.
Az egyes ké fedlapok vastagsagi mérete
az athidalt nyilds nagysagatdl fliggéen
0,2-0,3 m kozt valtozott. Ezek az atere-
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83. kép
Nyilt fadteresz (OAV, 1870)
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szeket altalaban 0,4-1m-es nyilassal
épitették. Egyes helyiérdek vonalakon
ugynevezett, fedett” dtereszeket fabdl is
épitettek. Az athidalast egymas mellé he-
lyezett fagerendak képezték.

Az atereszek ezen tipusa nem valt be,

s

ezért épitésiiket késébb megtiltottak

Boltozott dtereszek
A boltozott atereszeket téglabol vagy

kb6l épitették. Bizonyos esetekben k&
ellenfalakon téglabol kialakitott bolti-
vet épitettek, altalaban félkorives bolto-
zattal. Az atereszek két végén kiilonféle
toltéslezarasokat alkalmaztak. Az ilyen
atereszek feletti feltoltésmagassag leg-
nagyobb értéke 24 m volt. A boltiveket
és az ellenfalakat nem mindig lattak el
szigeteléssel.

i
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i
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84. kép
Boltozatok. OAV-mintaterv az 1855-6s évekbdl
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85. kép
Boltozott dteresz terve (0AV, 1871)

Hidak

A hidak 2,0 méternél nagyobb nyiladsu
mitargyak.

A hazai vasuti hidépités els6 évtizede-
irél eredeti miiszaki dokumentaciét na-
gyon megrostaltak az eltelt évtizedek.

A hazai vasutépités XIX. szazadi els6
évtizedeiben épitett hidak tervezésére és
kivitelezésére vonatkozé rendelkezések
és el6irasok nem maradtak fenn. Kezdet-
ben a vasuti hidak tervezését kiilonféle
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hatésagi rendeletekkel szabdlyoztdk, a
kivitelezésre vonatkozdan pedig specidlis
feltétflizetek alltak rendelkezésre.

Amint mar emlitettem, a vasuttarsasa-
gok hoztak magukkal az illet6 orszag eld-
frasait, mintatervrajzait, melyek szerint
megépitették vonalaikon a hidakat.

Szerencsések lehetiink, hogy az OAV
mintatervei koziil, kiilonb6zd rajzalbu-
mokba kotve, tobb is fennmaradt. Az il-
lusztraciok ezekbdl a rajzalbumokbdl
szarmaznak.



Fahidak

A hazai vasutépités mult szazadi els6
harom évtizedében, az 1870-es évek ele-
jéig a hidak tulnyomo6 tobbségét fabol
épitették. A kisebb nyilasok athidalasara
négyszog keresztmetszeti feny6- vagy
tolgyfa gerendakat hasznaltak. A 4 mé-
ternél nagyobb nyildsokat mintegy 12
méterig kiilonboz6 fogazott, ékelt és tus-
kds tartékkal hidaltdk at. A 8-25 méteres
nyilashatarok esetében kiilonféle feszi-
témiives tartoszerkezeteket hasznaltak.
Kialakitasuktol fiiggéen voltak egyszerd,
tovabba kettds, haromszoros és négysze-
res feszitémivek. E szamok az athidalé-
szerkezet nyilason beliili megtdmasztasa-
inak szamara utalnak.

Az egyedi hidleirdsoknal lathatjuk, hogy
vasutvonalainkon is az elsé nagyobb hi-
dak fa felszerkezettel épiiltek, melyeket

az 1870-es években cseréltek ki el6szor
vas felszerkezetekre.

A vashidak

Akovetkezékben az 0AV-nak az 1857-es
évekbdl vald vashidfelszerkezetek min-
taterveinek sorozatdbdl mutatok be né-
hanyat, természetesen olyanokat, mint
amilyeneket vasutvonalunkon épitettek.
Az 1875-06s évekig épitett vasuti vashidak
hegeszvas (méas elnevezéssel kavartvas)
anyagu, szegecselt szerkezetliek voltak.
10-19 méteres nyildshatarig gerincle-
mezes, efelett pedig kiilonféle racsos hid-
szerkezeteket alkalmaztak.

A fels6pdlyas hidak fétartéinak egymas-
tol valo tavolsaga, valamint az als6palyas
hidak hossztartéinak egymastél vald ta-
volsaga altaldban 1,8 m, ritkdbban 2 m
volt, azokon a talpfak, illetve a hidfak koz-
vetleniil fekiidtek fel.

86. kép

Fahid 1873-as terve. A hid a Vojtek-Németbogsdn vonalon éplilt
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Az 1870-es években elGszeretettel al-
kalmaztdk a tobbszords racsozadsu hid-
szerkezeteket még a 12-15 m nyilasu
hidszerkezetek esetében is. Ezeknél az at-
hidal6szerkezeteknél a huzott racsrudak
és a szélracsok ekkor még rendszerint
laposvasak voltak. A nagyobb hosszisagu
hidakat folytatélagos, tobbtamaszu szer-
kezetekkel alakitottak ki, mely megoldas
azoknak részben allvany nélkiili szerelé-
sét tette lehetdvé.

Erdekességként megemlitem, hogy Ma-
gyarorszagon 1867-ig a szobi Ipoly-hid-
nak (az OAV Bécs-Pest-Temesvar-Bazias
vonalan) volt a legnagyobb, 57 m-es nyila-
su athidalészerkezete. Az algy6i Tisza-hid
(nem az OAV vonala) 1870-ben forgalom-
ba helyezett, meder feletti, kéttamaszy,
tobbszords racsozasu athidaldsanak a
nyilasa mar 100 m volt.

A Temesvar-Bazias kozotti vasdtvonal
hidjainak egyik érdekessége, hogy, hason-
l6an az oravica-aninai nagy viaduktokhoz,
a racstartdknal ugynevezett omegavasat
('@ formaju idomvasat) is felhasznaltak.
,A legmagasb viaduct a fennebb emlitett
5 nyilasa a Zsittin volgyon at, melynek
kozépsdé nyilasa feletti vasszerkezet (a
tobbi nyilasok boltozva vannak) a volgy
felett 19% 6lnyi magassagban all. Ezen vi-
aduct 344.214 frt.ba keriilt, a vasszerke-
zet ugynevezett Omega rudakbol Ruppert
rendszere szerint készittetett”, jegyzi meg
Ambrozovics Béla (Ambrozovics, 1869, p.
44-45).

Az omegavasak (Zores-vas) torténeté-
rél és feltalalojardl, Charles Ferdinand
Zoresrdl Hajés Bence irt kimerité dolgo-

zatot. Zores 23 évesen, 1845 koril talalta
fel a hidépitésben mintegy évszazadon at
alkalmazott profilt (Hajos, 2023).

Itt jegyzem meg, hogy C. Ruppert igényt
tartott a Gerber-tartdk taldlmanyara, de
barmekkora befolyassal is rendelkezett
Bécsben, ez nem sikeriilt, mert Gerber
sokkal elébb, 1866-ban mar szabadal-
maztatta volt talalmanyat.

A hidaknal felhasznalt vasanyag

mindségi feltételei

Az 1870-es évek elejéig a vasuti vashi-
dak épitéséhez kizdrdlag az ugynevezett
hegeszvasat (hegesztett vasat vagy kavart-
vasat) alkalmaztdk. 1867-ig a kiilonféle
vasuttarsasagok vashidjainak anyaga-
ra vonatkozdan csak igen kevés elGiras
maradt fenn. A hazai és f6leg a minket
érdekld resicai vasgyartasrél mar sokkal
bévebb adattal rendelkeziink, de ezek
inkabb a vas gyartasara vonatkoznak, és
nem térnek ki kiilon a hidak vasanyagara.
A nemzetkozi és hazai vasgyartasrdl na-
gyon részletes ismertet6t kozolt Kerpely
Antal az 1879-es parizsi vilagkiallitas al-
kalmabol. 1867-t61 1875-ig a hegeszvasak-
ra csak annyi volt el6irva, hogy annak sza-
las torésiinek, hideg és meleg allapotban
kovacsolhaténak és formdazhaténak Kkell
lennie. A hegeszvasra el6irt szakitdszilard-
sag legkisebb értéke 2800 kg/cm? volt.

A szogecsekhez és csavarokhoz felhasz-
naland6 hegeszvasnak éles szog alatt
meghajlitva és ismét kiegyenesitve nem
volt szabad repedeznie, és cm?-ként leg-
alabb 4200 kg szakitasi szilardsaggal kel-
lett rendelkeznie. Ebben az id6szakban a
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vasanyag szakitoprobajanak elvégzését
még nem irtak el6, tovabba a vasszerkeze-
tek gyartasat és szerelését hivatalb6l még
nem ellendrizték.

A vasgyartasrol néhany szét széltam a
felépitmények fejezetben. Ezért itt csak
roviden emlitek meg ujfent néhany, a
vashidakat érint6 dolgot.

Kavartvas (mds elnevezéssel hegesz-

vas)

A kavaras olyan acélgyart6 eljarast je-
lentett, melynél a nyersvas a tlizhelytdl
kulonvalasztott munkatéren kezeltetett, s
a lég hozzajarulasat ugy mozditottak eld,
hogy az alagyon megdmlott vasat szersza-
mokkal tartésan, 1-2 6ran at kavartak,
gyurtak. A kavaro acélgyartas embert pro-
balé miiveletét végz6 munkast nevezték a
korban kavarasznak (Porkolab, 2003).

Folytvas

Az 1890-es évek elejétdl fogva a vashi-
dakat (melyeket addig kizardlag hegesz-
vasbdl, mas elnevezéssel kavartvasboél
épitettek) mar Martin-féle folytvasbdl
készitették. Ekkortajt a kordbban széles
korben bevezetett, tobbszoros racsozasu
vasszerkezetek helyett egyszeres racso-
zasuakat épitettek.

Erdekes az ellenallas, mely a folytvasat
eleinte fogadta. Gustave Eiffel hallani sem
akart az 4j acélrdl. Nem ismerte, nem bi-
zott benne.

A hidépités tertiletén is sokan ellenez-
ték a kés6bb altaldnossa valg, végiil a ka-
vartvasat felvalté folytvasat.

Seefehlner Gyula neves szakember az
1873-as bécsi kozkiallitds alkalmaval, a
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MMEE Kozlonye 1876. évi, IX. kotetének
[. flizetében megjelentetett dolgozataban
szemléletesen foglalja 6ssze a kozép-eu-
ropai vasipar és a vashidak allapotat
(Seefehlner, 1876).

E dolgozatbdl idézek néhany érdekes-
nek tlin6 megallapitast.

A XIX. szazad kozepe tdjan ,a nagysze-
ri »Vashidak« korszaka kezdédott; to-
vabba az utolsé parizsi kozkiallitas elotti
id6 -1866 - 6ta mar a vasuti felépitmény
egészen »vasbol« vald eldallitasa szamos
kisérletre adott alkalmat, - napjaink-
ban - az 1873. bécsi kiallitasi foépiilet
vasrotondaja, felallitdsa el6tt és utan, a
legélénkebb vitatkozasnak képezte tar-
gyat, végre jelenleg a »vasagyuk« lesznek
napirenden. Kiilonben a szakemberek kii-
16nb6z6 osztalyainak kozos torekvése a
vasnak mindig nagyobb és nagyobb utat
nyitni; széval a vas szdzadunk iparanak
kedvencze!
épitészetben mint 6nallé épitési anyagé
Angol és Francziaorszagban, mar a mult
szadzad végén tortént, de minthogy csak az
»Uj anyag« alkalmazasandl szokott az el6-
z6nek megfelel6 és ennek tulajdonsagai-
val 0sszefliggésben 4ll6 alakjanak jellem-
z6 volta kitetszeni, ezen els6 »vashidakg,
csak legfoljebb torténeti szempontbdl
érdekesek, s mondhat6, hogy a vashidak
szintén a jelen szdzad vivmanyai k6zé sza-
mitandok.

A vashidaknal két f6tényezd tartan-

... A vas alkalmazisa a hid-

do6 szem el6tt: az els6 az épitési anyag, a
masodik a hidrendszer”. Dolgozatdban a
neves szakember megallapitja, hogy , mi-
vel a kett6 egymassal a legszorosabb 6sz-



szefliggésben all, sziikségesnek tartottam
azokat a bécsi kozkidllitdson lehet6leg
parhuzamosan tandlmanyozni”.

A tovabbiakban a vasipar bemutatasa
kovetkezik. Els6ként a hengerelt vasat
ismerteti: ,Az adatok részletezését a hen-
gerelt vassal kezdem, mivel egyel6re a hi-
daknal ezen anyag bir a legnagyobb fon-
tossaggal”. Az eurdpai vasgyarto6 orszagok
1862-1867 kozotti nyersvas évenkénti
termelésének 50%-4bdl készitettek hen-
gerelt vasat. Az 1867-1871-es id6szak-
ban ez mar elérte a 60%-ot.

Az ot kiallité orszagban létez6 vasutak
hengerelt vaskészitményigényét (vam-
mazsaban Kifejezve) az alabbi tablazat
szemlélteti.

1862-1867 | 1867-1871
Hidak 2 600000 8800000
Sinek (4j vasutak) 2080000 70070000
Sinek (kicserélés) 1600000 2800000
Mozdonyok 1955000 6710000
Kocsik 3575000| 13210000
Kiilonfélék 275000 620 000
Osszesen 30800000| 102 200 000

»A hengerelt vaskészitmény 87, illetSleg
207 milli6 vdimmazsara ragott, ennélfog-
va »a vasutak altal felhasznalt mennyiség
az egészben gyartott mennyiség 38, ille-
t6leg 49 szazaléka volt« — mely szamok
eléggé bizonyitjdk mily nagy a vasutak
befolyasa az egész vasiparra.”

A szerz6 csak néhany sort szan az on-
tottvasra a hidépitésekben, ugyanis mivel
,az ontott vas a hidépitészetben mint »6n-
allé« épitési anyag mar alig alkalmaztatik
- sOt egyes orszagokban, mint példaul

Ausztriaorszagban - annak alkalmazasa a
fészerkezetekben egyenesen betiltatott”.

Folytacél

Harmadikként a vashidépitési anya-
gok soraban a még lassan, ,,az djabb id6-
ben mindig nagyobb fontossagot nyerd
aczélra térhetek at”. Megéllapitja, hogy az
,aczél a vasut-, illet6leg hid-épitészetben
el6szor csak azon id6ponttdl kezdve volt
alkalmazhat6 nagyobb mértékben, midén
a Bessemer és mas Uj készitési rendsze-
rek utan, annak nagyban valé el6allitasa
lehetségessé valt, és egyidejiileg - f6kép
Németorszagban - az 6ntott aczél fino-
mitdsa és kezelése kortil is 1ényeges ha-
ladasok torténtek. Francziaorszagban,
- kivalt a Bessemer- és jelenleg a Mar-
tin-féle rendszer alkalmaztatik, az aczél-
gyartmany mennyisége, ennek folytan is,
az utolsé parisi kozkiallitas 6ta tetemesen
novekedett....

Megtudhatjuk, hogy ,Németorszagban
az ontott aczél (Tiegelgussstahl) készitése
a legnagyobb elterjedést nyert”, valamint,
hogy ,az altalanos eredményt tekintve al-
lithat6, hogy Németorszagban inkabb az
ontott aczél gyartasa viragzik, és az Gjabb
készitési rendszerek igen lassan honostl-
nak meg. Hidaknal alkalmazhat6é anyag
még a ritkasagok kozé tartozik”.

Zarjegyzetében Seefehlner Gyula ezt
irja: az ,aczélgydrtmanyok targyaldsanal
észlelt eredményeket - kiilonos tekintet-
tel mindig a hidakhoz valé alkalmazasra
- Osszefoglalvan, mondhat6: 1) hogy az
ontott aczél - az illeto ipar nagy halada-
sa és kiterjedése daczara Eur6épaban ed-
dig a hidépitészet czéljaira 6nalléan még
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nem talaltatott alkalmasnak. 2) ellenben
mondhatd, hogy a Bessemer, illetSleg a
Martin-aczél feldolgozdsdban a henger-
miivek olyannyira haladtak, miszerint
varhatd, hogy nemsokara a hid-épité-
szetben alkalmazanddé nemeket is, kell6
mennyiségben fogjuk eldallitani; 3) vég-
re belsé tulajdonsaguk fel6l mondhat-
ni, hogy az 6ntott aczél inkab csak nagy
nyomasnal volna alkalmazandé, ellenben
a Bessemer- és Martin-aczél nagy hossz-
valtozasanal fogva, valamint magasabban
fekvd rugalmassagi, illetéleg szakadasi
hatdra miatt, hidaknal igen alkalmazha-
tonak latszik, és mivel az aczél fajsulya
sem nagyobb mint a hengerelt vasé, az
elé6bbiben emlitett tulajdonsdgok miatt
pedig a »megengedhetd igénybevétel« 1é-
nyegesen nagyobbra vehet? fel, - vilagos,
hogy az aczél alkalmazasa nagy anyag-
megtakaritassal volna dsszekotve. Maga-
tol értetddik, hogy az alkatrészek alakja
és keresztmetszete is ennek megfelel6leg
volna valasztandd”.

A hidak épitésére hasznalt vasanyagok
ismertetése utdn a dolgozat masodik ré-
sze a vashidakkal foglalkozik. ,,A vashidak
korszaka leginkabb vasutak nagyobb ki-
terjedésével vette kezdetét, mivel ezek-
nél gyakran sziikségesnek mutatkozott
nagy folydk vagy volgyeket athidalni, te-
hat a nagynyilasu hidaknal alkalmazhaté
rendszerek feltaldldsa a szakemberek ez
iranti élénk tevékenységét kovetelte. Igy
a lefolyt utols6 két évtizedben - kiilon-
boz6 kisérletek utdn -majdnem minden
orszagban mdas-mas rendszer talaltatott
legczélszeriibbnek vagy némely helyen
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egy-egy rendszert kiilonos elGszeretettel
alkalmaznak, mely tény épen a kozkialli-
tason volt leginkabb észlelhetd.”

Mar tobbszor emlitettem, hogy mivel a
banati vasitvonalakat a francia érdekelt-
ségli OAV épitette, vezetdi, mérnokei ma-
gukkal hoztak a francia vasut- és hidépi-
tés tudomanyat, fogasait. Seefehlner az
1873-as bécsi kidllitas kapcsan igy fogal-
maz: ,Francziaorszag egy ideig a hid-épi-
tészetben »par excellence« mérvadé volt,
mig ez jelenleg legfeljebb még a gyakorla-
ti 1étesitésre nézve all, mivel ez iranyban
most is mintaképiil szolgalhat, ellenben
az elméleti tanulmanyozasok terén, az
egyes rendszerek kiképeztetésére nézve,
Németorszadgban az utols6 évtizedben
igen sok tortént, s6t mondhato6, hogy e te-
kintetben tényleg az els6 helyet foglalja el”.

A hidépitészet francia hegemoniijat a
szerz6 szerint a Franciaorszadgban meg-
éplilt szamos, nagyszer(i hengermd, és a
vasszerkezetek el6allitasaval foglalkozo
telepitmények alapoztak meg. ,A nagy
hidak létesitése aranylag kisebb aldoza-
tokkal van 0sszekodtve, s igy gyakrabban
talalkozik alkalom 0j és 0j tapasztaldsokat
szerezhetni. Végre azon koriilmény, hogy
az allam a fontos kérdések tantilmanyoza-
sat és feliigyeletét, egy kiilon e czélra kiké-
pezett és szervezett mérnokkar feladata-
va tlizte ki, ez a vashidakra nézve szintén
csak a legjobb befolyassal lehetett.”

A tanulmany tovabbi részében a szerzd
alaposan leirja a kiallité orszagok (Fran-
ciaorszag, Németorszag, Ausztria, Német-
alfold, Magyarorszag) hidjait. A b6, sok
adatot tartalmazé leirasok érdekes ol-



vasmanyt képeznek, jo keresztmetszetét
adjak az eurdpai hidépitéseknek 1873-ig.

A magyarorszagi hidakra, sajnos, csak
néhany sor jutott: ,Szomoru tény, hogy
daczara annak, hogy az 1867 6ta épiilt Uj
vasutvonalakban sok vashid épiilt, s ezek
kozott sok olyan lett volna, melyek terve
vagy épitkezési leirasa nemcsak el6ttiink
- mert mi sem ismerjik - hanem a kiilf6ld
elott is érdekesek lettek volna - daczara
annak mondom, a hidépitészet terén a
kozkiallitadson, a hazanknak szentelt csar-
nokban - tudtommal csak egy tajkép (!)
volt taldlhaté s pedig ez: a budapesti 0sz-
szekotd vasuti dunahidnak nézete volt,
mely hidrél mas alkalommal bévebben je-
lentést tettem, s taldn még jovében is lesz
szerencsém annak épitése fel6l a tiszt.
szaktarsakkal adatokat kozolhetni!”.

A cikk Zarjegyzetek részében Seefehlner
megallapitja, hogy ,mig példaul Franczia-
orszagban, hol a rugalmassagi elmélet
igen alaposan tandlmanyoztatik, az ezen
alapon levezetett, tobb nyugpontd tartd
el6szeretettel alkalmaztatik, -
orszagban ellenben azon elv elterjedett:
mindent az egyszeri statikai elvek alap-
jan szamitani az elkiilonitett tart6, de még
gyakrabban a hajtalék és Schwedler-tarté
fordul el6. Ausztria- és Magyarorszagban
mind a két irany feltalalhat6, de mégis in-

Német-

kabb a franczia irany mérvadd...

Az ivhidakra nézve hasonlé megjegyzés
teendd. Francziaorszagban az emlitett
rugalmassagi elmélet ide vonatkozoélag
is alkalmaztatik, e miatt csukldk igen rit-
kan taldlhatok, ellenben Németorszaghan
megforditva a két vagy 3 csuklés ivhi-

dak nagyobb szadmban fordulnak el6, sét
mondhatd, hogy ha ezek nem is fogana-
tosittatnak, mégis a hidak mint »csuklés
fvek« szamittatnak. Ausztria- és Magyar-
orszagrol mondhatd, hogy itt is a vélemé-
nyek a két nézet kozt feloszlanak”.

Hazai épitéseinkrdl a szerzé megjegy-
zi, hogy ,Ausztria- és Magyarorszagban
inkdbb a franczia viszonyokhoz hasonld
koriilmények léteznek, azonkiviil tény,
hogy a nagyobb hidakat franczia czégek
épitették, ennélfogva a franczia befolyas
is érezhetd”.

A tanulmanyt berekeszt6 zarszdban
olvashatjuk, hogy ,1) az anyagra nézve
a kozkiallitdson tanulmanyozhaté gyart-
manyok bizonyos reményt nyujtottak.
hogy a Bessemer- vagy Martinaczél a
hidépitészet czéljaira lesz alkalmazhato,
és tényleg a hidaknadl e torekvésnek Kki-
fejezését is lattuk; 2) a rendszerre néz-
ve kisebb hidaknal ujitas épen nem volt
taldlhat6, nagyobb nyildsokra szamos
érdekes példa volt, és Uj rendszer, mely
az eddig létesitett maximal nyilason tul
volna alkalmazhatd, csak tervben volt ko-
z0lve, de ez - a mint bizonyitottuk - sem
nyudjthat reményt a létesithetdségre. En-
nélfogva tehat mondhatd, hogy a joven-
débeli hidépitészek csak »aczélhidakat«
fognak épiteni, mi altal persze sziikséges
lesz, a rendszereket is ezen Uj anyag tu-
lajdonsagainak megfelel6en mddositani,
a részleteket kell6 modorban megvaltoz-
tatni”.

A vashidak vasanyaganak feltételei fo-
lyamatosan valtoztak. Ugyanakkor a hid
felszerkezetében alkalmazhaté vasanyag
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tipusa is valtozott. Az el6z6ekben lattuk
az addig felhaszndlt vasanyagokat. Az
1907-es hidszabalyzat el6irdasa szerint
a vashidszerkezetekben csak a bazikus
Martin-folyasztott vas és hegesztett vas
alkalmazhaték.

A hidsaruk szamara el6irt vasanyag az
ontott acél vagy ontottvas volt.

A folyasztott vas kell6 szivéssagy, vila-
gossziirke, fémfény( torést, finom egy-
nem{ szovet(i, konnyen hegeszthetd, és
mind hideg, mind meleg allapotban ko-
vacsolhato, a hegesztett vas kell6 szivds-

sagu, rostos szovetd, fémfény( és szalas
torésl, tovabba jol hegesztett, illetbleg
konnyen hegeszthetd, és mind hideg,
mind meleg allapotban kovacsolhaté kel-
lett, hogy legyen.

Mind a folyasztott, mind a hegesztett
vasbdl hengerelt alkotérészek (lemezek,
lapos és profilvasak) sima feliilettel, egész
hosszisagukban ugyanazon vastagsaggal
kellett, hogy rendelkezzenek, széleiken ne
legyenek szalkak vagy repedések.

Tilos volt felhaszndlni az olyan leme-
zeket, lapos és profilvasakat, amelyeken

o gt - I R
o LT J ’ £l 5
/i-f’f azt“h El-fl.'l'- o lﬂusfarmtuﬁar th-
Foan Lain. Fdine Fome. B o, e e
febre wafymr
182, 450 470
poe -4 Hos-3s Foo- k3o
L T Awe TTaRe
L -0 {138
At Bas ene
ELEE Eadpo Sadmr e adpe |
| 1
x50, FLr ELEN
#3g d70. 740
| A1do. 4220, | {1 7.3
| AfbEehs T8t 2 5068,
3 seorntiEtersl mragf it My mntihe e [eiheass i
- Al z = . if-e0a | (§- 28y o
Ersnen nysniatih & e a3 :
1 I H
3 |
1, 651 360 15, 2306403, £é =
s R LG el
t ¥z 1
: R R [ 1
[t T e 2} ¥
. - - 3f  a
| - i as
f | g : | e e
- f : L 38
! Feiqecn abmdis 20%m) | i £
[ Feigeco atmisa 20 T 5
. A 3l
et i EE 2
* i' %’?
Rak o =i § SRR !'E g {
= S =i X2 e
: ] | g B
Frp ey £d L P . b M
Setlenvage agomateke . a5 Tan | 34745 1k holk Lthag g3y Fhses Shs5he 3
IE—= | i
saguell aenulavitlcminiiint 2 2 . | 55 |- o . . i C.a
L Pens : e _.'.__..__15. | s Cris #85 | CEl ThE, T
= j —

94. kép

MAV-szabvdnyhidak statikai és méretszdamitdsi adatai
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szakadasok, hoélyagok vagy zsugorodott
salakrészek voltak, amelyek rétegekben
lehamlottak, és pikkelyesek voltak, a lyu-
kasztaskor vagy vésével valé megmun-
kalaskor szakadtak vagy Kkitoredeztek,
tovabba az olyan lemezeket, amelyekben
stir(in egymas utan kovetkezd, kisebb hul-
lamok vagy egyéb nagyobb mechanikai
megmunkalds nélkiil ki nem igazithatd
egyenetlenségek voltak.

A szabalyzat az ontvények készitéséhez
felhasznaland6 Martin-acél, valamint az

pes

ontottvas anyagat illetéen elbirta a sa-
laktol és hdlyagoktdl valdé mentességet.
Ezenkiviil legyen sziirke szinti, egynemd,
finom szemcséjli és oly tulajdonsagy,
hogy a mintakat tokéletesen kitéltse; to-
vabba, hogy vésével és reszelével kony-
nyen megmunkalhassak.

Az oOntvények egyaltaldin minden oly
hibatél mentesek legyenek, amelyek az
illetd alkotorész szilardsagara kartékony
hatassal vannak, vagy kiilsejének artanak.
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Vastitvonalunk néhdny hidja prébadarabjainak vizsgdlati eredményei (a teljes dokumentum 8 oldalas)
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A sin- és tartobetétes teknéhidak

Az egyedi hidleirasokbol is Kitiinik,
hogy vasutvonalunk allamositdsa utan a
nagyszamu vasfelszerkezet Kkicserélése
mellett a MAV tekndhidakat is alkalma-
zott a hidak atépitésekor. Néhany szép
tervrajz is fennmaradt. Ezeket az illetd hi-
dak leirasanal kozlom.

A MAV vasttvonalain mar az 1900-as
évek elején jelentds szamu sin- és tarto-
betétes tekn6hidat épitettek. Az 1904. évi,
els6 mintatervgy(jtemény szerinti sin- és
tartobetétes teknéhidak athidalészerke-
zetében a sinek, illetve a tartok az atve-
zetett vagany két sinszala alatt két cso-
portban voltak elhelyezve, és a sinek és
a tartok talpa alatt betonfedés még nem
volt. A méretek tekintetében kiillonbséget
tettek az Un. févasuti és a mellékvasuti hi-
dak kozott.

E tervgylijteményben megtaldlhaté még
a ,kavicsagyas” hidak legrégibb forma-
ja is, melynél a sineket szorosan egymas
mellé helyezték, és a sinek kozti hézago-
kat még nem toltotték ki betonnal.

[tt Ujra meg kell ismételnem, hogy vas-
utvonalunkat a magyar allam 6riasi pénz-
dldozattal megvaltotta. Ezutan a MAV
nagyon sok hidat épitett at, a régi szer-
kezeteket az 1j el6irasoknak megfelel6en
Ujakkal cserélte fel. Az egyedi hidleirdsok
és a 7. mellékletben lathaté tablazat jol
szemlélteti a MAV ebbéli tevékenységét.

A hidfelszerkezeteket a MAV a szab.
osztr.-magy. allamvasut-tarsasag (OMAV)
resicai hidgyaratol rendelte meg.
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A hidak falazatai

A hidak falazatait, tehat azok ellenfala-
it és pilléreit altalaban téglabol vagy ter-
méskobdl épitették. Kivételt képeztek a
faszerkezeti megoldasok. A hidfalazatok
épitésére a XIX. szazad végéig nem dol-
goztak ki mintaterveket.

Téglabdl késziilt falazatokat elsésorban
az atereszek és a kisebb nyilasu hidak
esetében alkalmaztak. A réteges termésko
falazatokat altaldban vagdalt kével bur-
koltak. Faragott termésko burkolatot csak
ott hasznaltak, ahol az esztétikai kovetel-
mények azt sziikségessé tették.

Nagyobb folydk pilléreinek azt a részét,
amely az arviz és jégzajlas karos hatasa-
inak volt kitéve, faragott granitkdé burko-
lattal 1attak el.

A hidf6ket leggyakrabban parhuzamos
szarnyfalakkal épitették. Meréleges és
ferde szarnyfalakat ritkdbban alkalmaz-
tak. A hidf6k melletti toltéslezaras altala-
ban kével burkolt foldkip vagy egyszer(
foldkap volt; kékupos toltéslezarast a
nagyobb vizfolyasok hidf6inél épitettek.
A vasutvonalunk atereszeinek és hidjai-
nak falazatait is alaposan tanulmanyoz-
hatjuk a fennmaradt tervrajzok alapjan.
A hidak torzskonyveiben is sok esetben
részletesen leirjak a falazatok épitését,
majd a hidak atépitésekor az elvégzett
munkdalatokat.

A hidfalazatok alapozasahoz az alap-
testek munkagodrét altaldban ducolt ki-
tdmasztas vagy szadfalak védelme mel-
lett készitették el. Gyenge altalaj esetén
az alapgddorben facolopoket vertek le a
teherbiré talajrétegig, és azokra tltették



fel a ,cementmalterral” készitett kanya-
gu alaptestet. A vonalon épitett, nagyobb
hidak tervrajzai sok értékes informaciot
adnak a c6lopok kiosztasardl és méretei-
rél. A nagyobb hidak atépitésénél, példaul
a Temes-hid pilléralapozasandl vasvazas
munkakamraban dolgoztak. A munka-
kamrat megorokitették a hidépités albu-
manak tobb fényképén is.

Az alapozast nyilt kutakban 10-12 mé-
ter mélységig tudtak végezni. Ha a teher-
biré altalaj ennél nagyobb mélységben
helyezkedett el, akkor pneumatikus ala-
pozast kellett alkalmazni. Hazankban az
els6, pneumatikus alapozadsi munkat a
szegedi vasuti Tisza-hidnal Kkivitelezték
az 1857-1858 évek folyaman. Ezt az ak-
kor még eurdpai viszonylatban is 0j ala-
pozasi modszert a mult szazad masodik
felében tovabbi vasuti folyami hidak ese-
tében is sikeresen alkalmaztak. A szegedi
hid épitését az EME tudomany és techni-
katorténeti (TTF) sorozata 18. konyvében
(Jancsd, 2023) mutatom be részletesen.

A kutakban kidsott és az eltavolitott ta-
laj helyére betont ontoéttek, majd erre az
alapra épitették a felmend falazatokat.

A vashidak saruinak alatdmasztdsara
a hidfék és pillérek felsé részén, mind a
tégla-, mind pedig a terméskd falazatok
esetében, ugynevezett sarukoveket (mas
szoval hordkoveket) alkalmaztak. E nagy
méretl, faragott terméskoveknek a fela-
data az volt, hogy a hidszerkezetekrdl a
saruk utjan koncentraltan atad6dé ter-
heket a falazatokon viszonylag egyenle-
tesen elossza. E sarukovek felsé sikjaban
bemélyedéseket alakitottak ki, amelyekbe

az als6 sarudntvények szamara keriiltek.
Ezeket a saruk végleges elhelyezése utan
6lommal dntotték ki.

A Temesvar-Bazias vasutvonal hidjainak
tobbsége 5-10 méteres nyilassal épiilt.
A vastutvonal épitésének idején a Habs-
burg Birodalomban még nem vezették be
a méterrendszert, hanem a bécsi mérté-
keket hasznaltak (1ab, 61, mérfold, stb.).
A méretek bécsi 6lben vagy labban szép,
kerek szamok. A kés6bbi atépitésekkor,
mint azt latni fogjuk, altaldban megtar-
tottak az eredeti nyilasokat és az eredeti
alépitményeket. Sziikség esetén a karo-
sodasokat kijavitottak. Ezekre kertlt az
Uj felépitmény, mely megegyezett a régi
felépitmény méreteivel, azonban a koz-
ben nalunk is bevezetett méterrendszer-
ben megadott értékek természetesen mar
nem voltak kerek szamok. Példaul a 30 1ab
nyilas 9,48 métert tett ki (30 x 0,316 =
9,48 m). A mértékegységek atszamitasi
tablazata a 2. szamu mellékletben talalha-
t6. Ezek a hidak mind az OMAV szabvényai
szerint késziiltek. A forgalom és az Gjon-
nan beszerzett mozdonyok sulyanak no-
vekedésével az 1870-es években szamos
hidat at kellett épiteni. Az id6 vasfoga altal
kikezdett alépitményt ki kellett javitani és
a felépitményt meg kellett erésiteni, vagy
djjal kellett felvaltani. E munkalatokat az
OMAV sajat kezelésben végezte. A hidak
vasfelszerkezeteit a tipustervek szerint a
tarsasag resicai gyaraban (mihelyében)
gyartottak.

E StEG-hidak 1857 koriili mintaterveit a
jelen fejezet els6 részében kozlom.

Az emlitett atereszeken és kozepes nyi-

111



last hidakon kiviil vasutunkat sok helyen
keresztezték a banati hegyekbdl altalaban
csendesen, de nagy es6zések alkalmaval
hatalmasra duzzadt folyok. Ezeket a nagy
hidakat tobbszor is atépitették. Egye-
sekrél nagyon szép tervrajzok maradtak
fenn. A szerz6 szive szerint mindegyiket

kozolné, sajnos a konyv terjedelme ezt
nem teszi lehet6vé.

A tovabbiakban kovetkezzenek tehat az
egyedi hidleirasok, melyek szemléletesen
korvonalazzak a Temesvar-Bazias vasut-
vonal hidjainak torténetét.

HIDAK TEMESVAR ES SAG KOZOTT

Abaziasi vasuthidja a Began - Halalhid

A jézsefvarosi indéhaztél Bazias felé
iramodva, néhany szaz méter utan a vas-
palya mar talalkozott utjanak els6 akada-
lyaval, a temesvari varat déli iranybol el-
keriil6 Begaval. A csendesen andalgé folyd
folé, a palya 5708/5709. szelvénye kozott,
a StEG mérnokei hidat terveztek, mely
Temesvar els6 vashidja lett. A hidépitést
1858 aprilisdban fejezték be, a kész hi-
dat janius 15-én adtak at a forgalomnak.

A hidféket téglabdl épitették, a lathato fe-
lilleteket kvaderkovekbdl falaztak. Az alé-
pitményt két vaganyra tervezték.

Az els6 hidrél kevés tervrajz maradt
meg. Ezeket Carl Ruppert épitési fénok
irta ald 1876-ban. Ezt a hidat a Temesvar-
Karansebes-Orsova vonal létesitésekor,
1876-1877 kozott Gjjaépitették. Az Wj hi-
dat 1877-ben adtik at a forgalomnak. Az
Uj hidgerenda el6djénél néhany centimé-
terrel magasabban allt a viztiikor felett.

.:?‘ tastliche ;‘.m}'
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96. kép
Foldmunkdk, cimlap és elsé rész (C. Ruppert)
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97.kép 98. kép
Féldmunkdk, a tervrajz mdsodik része (C. Ruppert) A temesvdri, valamint a bdzidsi el-
lenfalak szelvényei

99. kép
A hidf6k




100. kép

A hidfék részletes
tervének cimlapja
(C. Ruppert)

101. kép
A temesvari hidf6, feliilnézet és metszet

102. kép

A temesvdri hidfé, elélnézet, oldalnézet és
metszet

103. kép

Kiilénbozo részletek rajzai
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104. kép
A bdzidsi hidfé feliilnézete és metszete

105. kép
A bazidsi hidf6, elolnézet, oldalnézet és metszet, részletek
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A MAV Kézponti Irattdra a hidnak az
1875-1877-es évekbdl szarmaz6 néhany
rajzlapjat is 6rzi. Ezeket Ruppert épitési
fénok (der Bauleitungs Chef) és W. Ma-
cher irta ala.

A csonka szegmensti hidrél csak az el6-
z6ekben ko6zolt két tervlap maradt fenn.
Meglehet, hogy az 1858-ban épitett elsé
hid vasszerkezete volt csonka szegmens
alaku.

Az 1877-ben forgalomba helyezett uj
,baziasi” hidat, ahogyan a hidat Temes-
varon félhivatalosan nevezték, a régi
hidf6kre épitették. Ezeket Kijavitottak, és
néhany centiméterrel megmagasitottak.
A hidat 5 tonna/méter egyenletesen el-
0sz16 teherre szamitottak. A hid helyzete
a palyahoz viszonyitva ferde volt, a fel-
szerkezet hossztengelye a hidf6kkel 74°
31’-es szoget alkotott,,

i

b

b

. | {
| ]

108. kép

A Bega-csatorna hidjdnak tervrajza. Kidllitotta A. de Serres, az OAV épitési igazgatdja. Helybenhagyta
L. Bresson, az OAV vezérigazgatdja. A Magyar Kir. Vastiti és Hajozdsi Féfeliigyel6ség 1876. mdjus 14-én
keltezett jovahagydsdval és pecsétjével. A rajz hdrom része.
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A hid nyilasa 41,433 méter, tamaszko-
ze 42,59 méter, a kovacsoltvas elemekbdl
(szogvasak és lemezek) szegecseléssel
Osszeszerelt racsostartd hossza 43,19
méter volt. A felszerkezet als6palyas, fel-
s6ovl parabolaiv. A két fétarté kozott még
két hosszgerenda helyezkedett el. Ezeket
kereszttartok, valamint alsé szélracs fogta
0ssze. A kozépsd négy oszlopnal a fétarto-
kat is szélracs kototte dssze. A tartd alsé
éle alatt - a viztiikor atlagszintjét véve
alapul - 3,75 méter mélyen folyt a Bega.
A racsostart6 kozéps6 oszlopainak hossza
5,80 méter volt. Keresztmetszetben a két
oldalsé f6tarté belsé oldala kozott a tavol-
sag 4,324 méter volt. A vasfelszerkezetet
az StEG (OAV) resicai hidgyara szallitotta.
Osszesen 57.868 kilogramm kovéacsolt va-
sat és 2.259 kilogramm ontdttvasat hasz-
naltak fel. A fesztavolsdg minden méteré-
re atlagban 1.358,7 kilogramm kovéacsolt
vas jutott.

A proébaterhelést 4 teljesen felszerelt,
egyenként 53,7 tonna tomegd, 11,092 mé-
ter hosszd tendermozdonnyal végezték.
El6szor alléteherprobat tartottak. Mérték
a lehajlasokat egy fél 6ra, majd egy 6ra el-
teltével. Utdna a mozdonyok gyorsvonati
sebességgel haladtak at a hidon, az ekoz-
ben létrejott lehajlasokat is mérték.

A hid vasfelszerkezete szallitassal, sze-
reléssel, hdromszori mazolassal egylitt
19.240,64 forintjaba keriilt a vasuttarsa-
sagnak.

Az 1876-0s atépités fébb tervrajzai és
a fontosabb adatok szerepelnek abban a
nagyon szép és igényes miiszaki album-
ban is, melyet a vasut épitési igazgato-

saga adott ki a Temesvar-Orsova vasut-
vonal nagyobb hidjainak tervrajzairdl.
Az album cimlapjan: ,Baudirection der
k.k. priv. oesterr. Staats-Eisenbahn Ge-
sellschafrt.. Detail-Plane der grosseren Ei-
senconstructionen fiir die Briicken. Linie:
Temesvar-Orsova”, magyarra forditva: ,A
szab. cs. Kir. osztrak Allamvasut Tarsasag
Epitési Igazgatésaga. A hidak nagyobb
vas-épitményeinek részletes tervei. Te-
mesvar-0Orsova vonal”. A belsé cimlapon,
a fenti cim alatt a kovetkezd szoveg All:
»2Ausgeflihrt in den Jahren 1876-1877 un-
ter der Leitung des Bau-Directors. A. de
Serres. durch die Bau Direction. Die Eisen-
constructionen wurden von der Doma-
nen Direction durch das gesellschaffrt.
liche-Werk Reschitza im Banate geliefert”,
vagyis: ,Kivitelezve 1876-1877 években
A. de Serres épitési igazgatd vezetése alatt
az Epitési Igazgatésag altal”.

A StEG-nek ekkor Auguste de Serres volt
az épitési igazgatodja. Az dltalam attanulma-
nyozott kényvben De Serres ajanlasa hivja
fel magara a figyelmet (,A Monsieur L. de
Nagy hommage respectuese de son obiéné
A de Serres”). Ebben az albumban a baziasi
vasut temesvari hidjanak részletes tervei a
17., utolsé sorszam alatt talalhatok.

Miutan a magyar allam 1891-ben meg-
véasarlassal allamositotta az OMAV ma-
gyarorszagi vonalait, mint mar tobbszor
is lattuk, atépitette a felépitményt, meg-
erdsitette vagy atépitette a régi hidakat.
A baziasi vasut hidjat, a vasszerkezetet
megerdsitve, 1898-ban ujitottak fel. A fel-
Gijitast a MAV megrendelésére az OMAV
resicai hidgyara végezte.
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110. kép 111. kép
A temesvdri Bega-hid térzskényvének cimlapja és A temesvdri Bega-hid javitdsdnak tervezete. A két
elsé oldala elélap cimfelirata

112. kép
A temesvdri Bega-hid javitdsdnak tervezete (3 részlet)
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1902. majus 6-an Scheer és Székely
MAV-mérnokok feliilvizsgaltdk a hidat,
Osszehasonlitottdk a terv szerinti mére-
teket a kivitelezettekkel. Megallapitottak,
hogy a hid nyilasa kissé eltért a tervezet-
t61: 41,335 méter volt.

Az elsé vilaghdbortban a Temesvar-Ba-
zids vasutvonal forgalma és a terhelése
megnétt, ezért a kereskedelmi miniszter
elrendelte e vonal hidjainak soron kiviili
vizsgalatat. A temesvari vasuti hid alla-
potat A Magyar Kiralyi Allamvasutak Te-
mesvar-Verseczi Osztalymérnokségének
szakemberei vizsgaltak meg 1915. junius
25-én. A hidat egy, a vonalon szolgalatot
teljesit6 1. a. 220-as sorozatszamu szer-
kocsival ellatott mozdonnyal terhelték
meg. Feljegyezték, hogy az ég deriilt volt,
a hémérséklet pedig 30 fok. Csak all6 pro-
baterhelést tartottak. Megmérték a be-
hajladsokat, valamint az oldalingdzasokat.
Ezek a szamitott értékek alatt maradtak.
Néhany helyen a szogvasak és a lemezek
kozott hézagokat taldltak, amelyeket ra-

gaccsal javasoltak ideiglenesen Kkitdlteni.
A temesvari hidf6 falazatan fliggéleges
repedéseket, a baziadsi hidfé parapetfalan
hézagolasi hianyokat észleltek; ezek kija-
vitasat és megfigyelését javasoltak. Habar
a ,hid egyébként altalaban, kiilondsen
merevség tekintetében nem felel meg a
mai kovetelményeknek; mindamellett a
bizottsag ez alkalommal a fentebbiekben
felsoroltakon kivill mas intézkedést nem
tart sziikségesnek, mert a temesvar-ba-
ziasi vonalnak Temesvar varos teriiletére
esd részének athelyezése mar is kiiszébon
van; amennyiben azonban ezen athelyezés
és ezzel ezen hidnak felhagyasa két éven
beliil be nem kdvetkeznék, a hid ujbdl a f6-
feliigyel6ségt6l kérelmezend6 alapos vizs-
galatnak lesz ald vetendd abbol a czélbdl,
hogy a végleges intézkedések megallapit-
tassanak” - vontdk le a kovetkeztetést a
hidvizsgal6 bizottsag tagjai: Mokry Imre
MAV-fémérnok a magy. kir. kereskedelem-
ligyi minisztérium vasuti miiszaki osztalya,
Balogh Imre feliigyel6 a MAV igazgatésaga,

Drlngy R alfamssemntai

113. kép

A Bega-hid jobb tartéjdnak az 1902. évi erdsitések alapjdn késziilt anyagelosztdsi terve
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Zeiller Béla fofeliigyeld a temesvari iizlet-
vezetdség, Gonda Adolf feliigyel6 és Frank
Alfréd osztalymérnok a temesvar-verseci
és a Verseci Osztilymérnokség képvise-
letében. A hid e févizsgalatarél készitett
jegyz6konyvet Horvath miniszteri tana-
csos hagyta jova 1916. januar 13-an.

Koézbeszdlt a habord, majd az impéri-
umvaltas. A hid még vagy két évtizedig
kellett, hogy - bar nyogdécselve - viselje
terhét. Az utolso, feldiszitett vonat 1932.
december elsején fiistolt at a varoson és a
Halal-hidnak elkeresztelt vashidon. Nem
sokkal ezutdn hozzadkezdtek a vaganyok
felszedéséhez és a hid lebontasahoz.

Hans Mokka, a nyomdaszinasbdl lett te-
hetséges operaénekes, német és magyar
nyelven egyardnt szinesen {ré temesvari
Jkronikas” Arnyképek cimi, Temesvaron
1982-ben nyomdafestéket latott konyvé-
ben igy allit emléket a Belvaros rég lebon-
tott vasuti hidjanak:

»A belvarosi sorompdk helyén all a ka-
tedralis és koriilotte szemaforok iranyit-
jak a villamos és auté kozlekedést. Eltlint

a vasuti hid is, amely parhuzamosan allt a
Plispok-hiddal. Szomort sziirke hid volt.
Keskeny, baratsagtalan vashid. Egy sin-
par futott at rajta deszka padlézaton. Aki
e hidra lépett, megremegett és a halalra
gondolt. Alatta néman, szlirkén, szomoru-
an folyt a Bega, nem torédott Temesvar-
ral, csak folyt és folyt tovabb, valahova,
ahol nincs megallés...

Szerelmes gyari lanyok, tonkretett kar-
tyasok, idegbetegek és részegek jartak
ide, erre a hidra. Es ha jott messzirdl a
vonat, akkor a sinre fekiidtek és jaj nélkiil
elhagytak a vilagot. A Begaba innen nem
ugrott senki. Biztosabbnak bizonyult a
mozdony. Es mennyi mozdony gurult tes-
tén at, mert hosszu az éjjel és a reggel ta-
vol.” (Mokka, 1982)

Az erzsébetvarosi hidf6 terassza alakit-
va ma is all. Az itt elhelyezett padokon pi-
hendék koziil mar csak kevesen vannak, kik
tudjak: nyolc évtizeddel ezel6tt naponta
tobb mint hisz szerelvény zakatolt itt at a
Bega szomort, szilirke hidjan, melyet gya-
szosan csak Halalhidként emlegettek.

Az 1915-6s hidvizsgdlatkor készitett fénykép. Jol
ldtszik a saru
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115. kép
Az 1915-6s hidvizsgdlatkor készitett fénykép a
szerkezeti gerenddval és a hidfd falazatdval



116. kép 118. kép
Az 1915-6s hidvizsgdlatkor készitett fénykép. A A temesvdri Bega-hid a XX. szdzad elején. Vonat

vasszerkezet t6bb helyen is rozsdds, felptiposodott halad az Erzsébetvdros felé (www.banaterra.eu,
a Bdnsdg enciklopédidja)

Temasvar-Erzsébelivaros Béga-résziet a Baziasi hiddal
Temasvar-Elisabethstadt Begapariie mil Baziascherbrucke

117.kép 119. kép

A temesvdri Bega-hid a XX. szdzad elején. Képes- A temesvdri Bega-hid a XX. szdzad elején. A hid
lap. Jél latszik a két vdgdnyra épitett hidfd kézepén, a pallén a hidmester ellenérzi a hidat

120. kép
A temesvdri Bega-hid a két vildghdboru kézott. Hdttér-
ben a Széchenyi-bérpalota
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HIDAK SAG ES ZSEBELY KOZOTT

A sagi Temes-hid

A temesvariak mindennapi életéhez
nemcsak a Bega hidja tartozott, hanem a
néhany kilométerre 1év6 sagi hid is, me-
lyen Moravica felé tartva a vonat adthagta
a masodik nagyobb akadalyt, az egész vi-
déknek nevet adé Temest (Jancsé, 2024).
Ha netalan a ,szaz vasutat ezeret” 6hajt6
kolts, Pet6fi Sandor egy-két évtizeddel
késébb latogatta volna meg a Toldi tetteit
megénekld baratjat, biztosan felkeltették
volna figyelmét az alfoldi tajbdl kimagas-
16 épitmények, a mérnoki tudas eme kéz-
zelfoghat6 létesitményei, a t4j arculatat
meghatarozo6 vashidak. Az Arany Lacinak
1847 juniusdban irt kedves versében,
melyben a fiilét hegyezd kisfiutél megkér-
dezte, hogy a mezdn vizzel teli vodorrel
megallo6 és koriiltekintd nagy bajuszi em-
ber ,vajon mit szemlélhet? / Tan a fényes
délibabot? / Hisz olyat mar sokat latott...
/ Vagy a szomszéd falu tornyat?”, minden

bizonnyal felfigyelt volna a taj Gjdonsa-
gara, a folyo felé mesterkélt hatalmas hid
ivére is, és belesz6tte volna a versébe.
Kolténknek azonban nem adatott meg,
hogy vonaton keresztiil-kasul szaguldjon
szeretett hazaja foldjén, és dics6itd dallal
koszonje meg a sok ezer kubikos, épit6-
munkas és mérnok kozos er6feszitésével
létrejott vasutakat, melyek behal6ztak az
orszagot.

Alma azonban néhany évtized utan be-
teljesiilt, az orszag minden szegletébe
eljutott a gézmasina, a Temeskdz pedig
az orszag legslr(ibb vasuti halézattal
rendelkez6 vidékévé valt. Amikor azon-
ban vaspalyank a Temest Kkeresztezte,
bizony még itt is ritkasdgnak szamitott a
gbézparipa. A Temes hidja Sagnal (kés6bb
Temessag) mar épitésétdl fogva uralta a
tajat. A temesvariak tiszteletadéan emel-
ték tekintetiiket a rénasag felé magasodo
vasalkotmanyra.
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121. kép
A sdgi hid helyszinrajza 1874-ben
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Az elsé sdgi hid

Az els6 vasuti hidat Sagnal természete-
sen a vasutvonal 1étesitésekor, 1858-ban
épitték. Ez egy nyolcnyilasu, gerincle-
mezes, felsé palyas vashid volt az akkori
6260 és 6264-es szelvények kozott. Mind-
egyik nyilas hossza 5° (bécsi 6l) azaz 9,48
méter. A Temes a hid szomszédsagaban
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egy nagyot kanyarodik. Az akkori hid még
egyenes volt, vagyis hossztengelye 90 fo-
kos szoget alkotott a pillérek hossztenge-
lyével.Az altalanos képet ad6 rajzok utan
a témaba alaposabban belemélyed6 ku-
tatok valddi kincsei a miiszaki megolda-
sokat részletesen szemléltetd tervrajzok.
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126.kép
Az el6bbi tervlap cimoldala és az 1859-es vizdlldsi tabldzat

fejlettségi fokardl, a mérnokok pontos és  tok vittek véghez, vagy a masodik vilag-
igényes munkdjarol. Ezek a tervrajzok ké-  égést kovetd, jabb idegen bedzonléstdl.
pezik alapjat a miemlék hidak korhti javi- A kévetkez6kben ezekbdl mutatok be né-
tasainak. Szerencsére a masodik sagi hid hdanyat. A nagyon hosszu tervrajzokat a
részletterveinek egy része megmenekiilt jobb lathat6sag céljabdl tobb részre osz-
a kidobastol, az els6 vilaghaborut kévetd tottam

rablasoktol, amelyeket a megszall6 csapa-
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Az uj hid alapozdsa és kémunkadk
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Az 1874-ben dtépitett sdgi hid

Az 1859-es és a kés6bbi nagy arvizek le-
folyasat tanulmanyozva az OAV szakembe-
reia hid atépitéséttervezték. Ez egybeesett
a meder korrekci6javal. 1874 6szén atépi-
tették a hidat. Meghagytak a nyolc nyilast,
de a hidat Temesvar iranydban harom
nyilassal bévitették. Az dj hid nyilaski-
osztasa a kovetkezd volt: 29,40 + 36,00 +
29,40 +8x 9,48 méter. Igy a hid teljes
nyilasa 90 bécsi 61, vagyis 170,693 méter
volt (a kiilonb6zé tervrajzokon vagy for-
rasokban 1év6 apro6 eltérések az 6l-méter
atszamitas kerekitéseib6l szarmaznak).

A hidf6k és pillérek latott feliileteit fara-
gott kével burkoltak. Az artéri hid egy-egy
pillére a felmend fal alapjanal 8,02 méter,
a fels6 végénél 7,45 méter széles, dblési
szoge tehat 1:20 volt. Keresztmetszetben
alul 2,57, folil 2,0 méteres, a kozépso pil-
lér magassaga 5,71 méter volt. A pillér 3,0
méter széles, 8,21 méter hosszu és 1,896

méter mély alapon nyugodott.

Az 1j hid épitésekor a régi hid jobb ol-
dalan egy ideiglenes fahidat, provizoriu-
mot létesitettek. Ez egy c6lopjarmos fahid
volt, két colopjarom kozéppontja tenge-
lye kozott 5,37 ... 5,88 méter tavolsaggal.
A c6lopok 3,18 méterre hatoltak a talajba.
Az ideiglenes hid sinpalyajanak tengelye
4,70 méterre haladt a régi hid sinpalyaja-
nak tengelyétdl. Miutan a provizériumra
terelték a forgalmat, a feleslegessé valt
régi felszerkezetet és alépitményt lebon-
tottak. Temesvar irdnyaba 4j hidf6t épitet-
tek, a mederbe pedig két 4j pillért. Mind-
harmat ugy tervezték és épitették meg,
hogy késébb még egy mdasodik sinpalyat
is elhelyezhessenek rajtuk. Az 4j hidrészt
tarté hidfék és pillérek 77°30-es szoget
zartak be a hid hossztengelyével. Az 4j hi-
don a sinpdlya hossztengelye a régi palya
hossztengelyéhez viszonyitva 68,6 centi-
méterrel balra keriilt.

Sawer Bulieke bl Sragh.

135. kép

A fabdl dcsolt provizérium (ideiglenes hid) részletei
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i A provizérium részletei.
Az egy jaromra szdmitott
anyagsziikséglet  (kihiiz-
S = = . I . va) helyén a tervrajz egy
._,"" 4 - - - - : : ' mdsolatdn az 1874. szept.
= 24-i bejdras beirdsa kertilt
A sdgi hid magasitdsa 1879-ben 1879-ben 1,60 méterrel megmagasitot-

Az 1877.méjus 26-i drviz szintje a sinek  tdk, az egész palyat pedig megemelték.
felé emelkedett, ezért a hid alépitményét A tervrajzot 6t részre osztottam.
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A harmadik sdgi hid, 1899. A MAV

Uij hidat épit a régi pilléreken. Elt 13

évet...

Huszonot évi szolgalat utan az 1874-es
felszerkezet is elfaradt, nem birta a meg-
novekedett terhelést. Ekkor az OMAV vas-
utvonalai visszavasarlassal mar a magyar
allam tulajdonat képezték. A Magyar Ki-
ralyi Allamvasutak elkészittette az j fel-
szerkezet tervét. Ez a régi hidf6kre és pil-
lérekre Kkeriilt. Ezeknek csak a talpkoveit
cserélték ki ujakkal valamint atfalaztak a
fels6 réteget. A hid hivatalos elnevezése:
Sagi Temes-hid az 5839/40 szamu szelvé-
nyek kozott.

A hidterveket a MAV szakemberei készi-
tették és a MAV igazgatésaga az 1899. évi
61984/Dl.a szamu rendeletével hagyta
jova.

A nyilaskiosztds - mivel az 4j hid az
1874-ben épitett hid alépitményére ke-
rilt - megegyezett a régivel. A meder-
pillérek egy vaganyra, az artéri hidnak
5 pillére és baziasi hidféje két vaganyra
épiilt. Az Gj hid felszerkezete, akarcsak az
1874-beli is, egy vaganyra késziilt. A hid
helyzete a palya tengelyéhez viszonyitva
a nagy nyildsoknal ferde (szoge 77°30"),
az artéri nyildsokndl pedig egyenes volt.
Alaprajzban a palya egyenesben, hossz-
metszetben pedig vizszintesben haladt.

A MAV archivumaban sok tervlap taldl-
haté. Egyesek nyomdai sokszorositassal

134

késziiltek, j6 mindségliek, masok pedig a
tervezésben szokdsos fényérzékeny pa-
pirra. A tobb mint szaz évig hasznalatos
eljaras lényege, hogy az atlatszoé rizspa-
pirra a rajzot tussal huztak ki. Ezt aztan
rahelyezték egy fényérzékeny papirra
(a markanévrdl ozalid papirnak nevezték).
Eleinte a két lapot iivegkerettel nyomtak
0ssze, majd napfényre vitték. A megvila-
gitast kovetéen az ozalid papirt el6hivd
szekrénybe helyezték, melynek az aljan
lévo kis fibkba ammoéniat, azaz szalmi-
akszeszt ontottek. Ennek hatdsara a rajz
megjelent az ozalid papiron (,el6hivas”).
Késébb az egymasra helyezett rizspapirt
és az ozalid papirt egy ,masoldé gép” két
hengere kozé tették. Ezek lassan tovab-
bitottdk az 0sszenyomott két papirlapot,
melyet kdzben egy ultraibolya fényforras
vilagitott meg. Ezutan kovetkezett az ,el6-
hivas”. Ezt az eljarast az 1990-es évekig
hasznaltak. A kedves olvasé elképzelheti,
hogy a tervezdiroddkban milyen athato,
orrfacsaré szagok terjengtek, ezért, ha
lehetett, akkor a masolatokat egy vagy
két napon at a szabad levegdén taroltak,
szell6ztették. A igy késziilt masolatokon
a rajzok kék vagy barnas roézsaszin ar-
nyalatban jelentek meg. Aztan jottek a
szamitogépek és a j6 mindséget szavatold
nyomtatok. A régi médszerre mar csak az
id6sebb generacié emlékszik.
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142. kép
Az 1899-ben dtépitett, sdgi Temes-hid kézépsd nyildsdnak erdterve, a fejév és talpév kereszt-
metszete, mozgo saru, dll6 saru

el saz0 00 mcli it
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143. kép
Az 1899-ben dtépitett, sdgi Temes-hid k6zépsd nyildsdnak hosszmetszete

Fneokid sasese el RSl
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144. kép
Az 1899-ben dtépitett, sdgi Temes-hid kozépsé nyildsdnak hosszmetszete
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147. kép
Az 1899-ben dtépitett, sdgi Temes-hid oldalsé nyildsdnak keresztmetszetei

148. kép
Az 1899-ben dtépitett, sdgi Temes-hid oldalsé nyildsa, a korldtok felfogdsa

149. kép
Az oldalnyilds egyik tervlapjdnak elélapja

150. kép
A kézépsd nyilds egyik tervlapjanak elélapja
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A Temesvar fel6li hidf6 ellenfala és az
els6 harom pillér faragott kébdl, a hét
artéri pillér és a Bazias feldli kozos pillér
ellenfala téglafalazattal és ,armirozasi ko-
vekkel” épiilt.

A hid 11 nyilassal rendelkezett: harom
nagyobbal és nyolc kisebbel (az artéri hid
nyilasai). A nyilaskiosztas a falazatok ko-
z0Ott, azokra merdlegesen mérve: 28,64 +
34,82+ 28,59 +9,40 + 9,45 + 9,45 + 9,39
49,40 + 9,48 + 9,48 + 9,39 méter, 6sszesen
167,49 méter. A felszerkezet tAmaszkozei:
30,40+ 36,70+ 30,40 az elsé harom nagy
tartd esetében és 10,20 méter az artéri hid
tart6inal. A meder feletti harom tarté koziil
a két széls6t parhuzamos 6vii, szegecselt,
alsépdlyas racstartéval tervezték 3,20 mé-
teres magassaggal, a kdzépsé pedig félpa-
rabola iv{i, als6pdlyas, szegecselt racstartd,
melynek kozépsd, legnagyobb magassaga
6,40 méter, magassaga a végeken 3,20 m
volt. Az artéri hid felszerkezete gerincle-
mezes tartokkal épiilt. Mindegyik tarté ma-
gassaga 3,20 m volt. Valamennyi kereszt- és
hossztart6 gerinclemezes megoldassal ké-
szilt. A nagy nyilasok Temesvar feldli végei
acélhengereken, ontottvasbol készitett, all6
sarukban nyugodtak. A tarték Bazias fel6li
végei szintén Ontottvasbol készitett, ot da-
rab kérhengerre és egy darab acélbdl készi-
tett billen6hengerre tAmaszkodtak, melyek
ontottvas-mozgdsarukon fekiidtek. Az arté-
ri tartok egyszerti 6ntottvas sarukon fekiid-
tek: a temesvari oldalon helyezték el az 4llo,
a baziasi oldalon a mozg6 sarukat. Kereszt-
metszetben a meder feletti racsostartok
fétartoinak tengelytavolsaga 4,60 méter, a
mederhidndl ez a tavolsag 1,80 méter volt.

A hidszerkezetek gyartasat a Magyar Ki-
ralyi Allamvasutak a szabadalmazott oszt-
rak-magyar allamvastt tarsasag (OMAV)
resicai hidgyaratol rendelte meg. A meder
folotti két, oldalsé racsostartéban (egyen-
ként 30,40 méter hossztiak voltak) 117 818
kg hengerelt folytvasat, 2220 kg ontdttva-
sat, 3480 kg ontott acélt, 240 kg dlmot hasz-
naltak fel. A kézépsd, 36,70 méter hosszu
parabolafv gyartasahoz 70 668 kg hengerelt
acélra, 1107 kg ontdttvasra, 1740 kg ontott
acélra és 120 kg dlomra volt sziikség. Az
artéri hidnak egyenként 10,20 méter hosz-
szu tartéihoz 6sszesen 54 950 kg hengerelt
vasat, 3600 kg ontottvasat, 1720 kg ontott
acélt, 608 kg 6lmot hasznaltak fel.

A vasanyagnak a helyszinre szallitasat
kovetben ,a szerelés akadalytalanul folyt;
a szerkezetek a régi szerkezet bal oldalan,
a tengelyen kiviil szereltettek és ugy tolat-
tak be végleges helyiikre”. A hidat ideigle-
nesen 1899. junius 30-an adtak at a for-
galomnak, a rendes forgalom augusztus
3-an indult meg rajta, ekkor irtak ala az
atadasi-atvételi jegyzékonyvet is. A jotal-
lasiid6 a szokasos: egy évre szolt. A végle-
ges atvétel 1900. augusztus 22-an tortént.

A hid 0jjaépitése 73 574,62 korondjaba
keriilt a MAV-nak.

Allt tehat Temessag mellett az Gj vashid,
medernyildsa felett a tajat uralé hatalmas
parabolaivével. ,Még emlékszem ra” - ki-
alt fel néhany temesvari, aki még 6romte-
li vasarnapokat toltott napozva a Temes
partjan, lubickolva a foly6 hiisit6 vizében.
Ova intem ,emlékez8” honfitarsamat: vi-
gyazz, nem lattad! Nem lattad, mert mar
nem lathattad, mert... Vagy mégis?
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156. kép
Az 1899-ben dtépitett, sdgi

Temes-hid térzs-
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A negyedik sdgi hid, épitette a MAV

1913-ban

Kedves olvasé! Az 1899-ben épitett
hidat nem lathattad, azaz legaldbbis ak-
kori helyén és abban a formajaban nem.
Ugyanis rovid élete volt. Csak 13 évet ért
meg. 1913-ban t6le balra, 15 méterrel
odébb ujabb hidat épitettek, a régit pedig
lebontottak. E16bb feltettem a ,vagy még-
is?” kérdést. A helyes valasz: még sokan
lathattuk az 1899-ben épitett hid para-
bolaivét, ugyanis 1913-ban felhasznaltak
az 0j hid egyik nyilasandl. Mi tortént hat?

A Begarél irt konyvemben (Jancso,
2007) részletesen leirtam a Bega és a Te-
mes dgas-bogas torténetét. Roviden dssze-
foglalva: a Bega Kistopolovec alatti szaka-
szan az arvizveszélyt véglegesen az 1902.
évi XXII. torvénycikkel engedélyezett, kis-
topoloveci arapaszto zsilip megépitésével
sziintették meg. Ezaltal a Begabol 300
kébméter vizet lehetett atiranyitani a Te-
mesbe. Ennyi viz nem fért el a Temes gat-
jai kozott, ezért ezeket megmagasitottak.
Igen 4m, de a meglévé hidak alatt sem fért

volna at a megnovekedett vizmennyiség.
Szamitdsok szerint a sagi Temes-hidat
1,60 méterrel kellett volna megemelni, a
nyilasat pedig 50 méterrel névelni. A MAV
szakemberei, hidmérnokei azonban gaz-
dasdgosabbnak és miszaki szempontbdl
is el6nydsebbnek tekintették egy uj hid
épitését. Ennek megvalodsitasat az 1912.
évi majus 27-1 nagy arviz is siettette. Ek-
kor 1912 m3/s 4radat ztdult a hidra. A viz
mintegy 60 centiméterrel a sinek folott
hompolygott. A nagy sebességgel drvény-
16 ar alamosta a hid els6 mederpillérét.
A hidon négy héten keresztiil sziinetelt a
forgalom. A vonatkozlekedést csak atszal-
lassal biztosithattak. A MAV tervezémér-
nokei, figyelembe véve az arvizi adatokat,
atdolgoztak a meglévs terveket. Ezek
szerint a szabad nyilast 202,60 méterre
novelték, egy 2 X 9,40 méter nyilasu ar-
téri hidat terveztek, a pdlya szintjét 2,92
méterrel emelték. Az 1j, 1étesitendd hid
vasszerkezete alatt az el6relathato, leg-
kedvezébtlenebb ar is 1,28 méter mélyen
folyt volna el.
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158. kép

Az 1913-as sdgi vasuti Temes-hid térzskényvének elGlapja és elsé oldala
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159. kép

A sdgi Temes-hid vdzlatrajza (oldalnézet, alaprajz és keresztmetszet). Kivdgat a hid

térzskényvébol

Az 1j, 6tnyilasa hidat a régitél balra, 15
méterre épitették meg. A régi hid harom
vas felszerkezetét az 4j hid utols6 harom
nyilasanal hasznositottak Gjra. Az els6 két
nyilas folé egy-egy uj, csonkaszegmens
fétartoju, alsépalyas, kéttamaszu racsos
vasgerenda hidat épitettek.

Az 4j sagi Temes-hid nyilasai a falazatok
kozott a palya tengelyében mérve: 48,20
+ 63,00+ 34,50 + 28,40 + 28,40. A teljes
nyilashossz tehat 202,60 méter volt. A hid
tdmaszkoze hidf6t6l hidfig 214,35 méter.
A vasuti palya egyenesben és vizszintesen
haladt. A tamaszkozok hosszai: 50,65 +
66,20+ 36,70 + 30,40 + 30,40 méter.
A Kkét 0j szerkezet hossza: 50,65, illetve
66,20 méter volt. A kereszttalpas felépit-
mény hossztartokon nyugodott. Ezek a
kereszttartokhoz kapcsolddtak. A merev
szélracsokat a hid aljan és tetején helyez-
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ték el. A hid bal oldali ferdeségii volt, a
hossztengelye 77°30°-0s szOget zart be
a pillérek hossztengelyével. A vasszerke-
zeteket a MAV megrendelésére szintén a
szab. osztrak-magyar allamvasut-tarsa-
sag (OMAV) resicai hidgyara szallitotta.

Keresztmetszetben a szélsé fétar-
tok magassaga, mely a parabolaiv szé-
1én 3,53 métert tett ki, a tarté kozepén
10,07 méterre nétt. A fétarté gerendakat
egymas kozott 4,8 méter tavolsagra (az
egyik racsostarto kozéptengelyétdl a ma-
sik kozéptengelyéig) helyezték.

Az els6é nyilas 50,65 méteres tartojat
130.858 kg folytvasbol gyartottak. Fel-
hasznaltak még 224 kg csavart, 1384 kg
ontottvasat, 1570 kg acélt és 106 kg 6lom-
lemezt. A legyartott vasszerkezetet 1913.
junius 26-4an, a resicai gyarban vette at a
MAV képvisel6je. A masodik nyilas 66,20



méteres tartéjdhoz 6sszesen 202.000 kg
folytvasat, 255 kg csavart, 3760 kg ontott
acélt, 2756 kg ontottvasat, 166 kg dlom-
lemezt hasznaltak fel. Ezt a szerkezetet a
MAV képvisel6je 1913. szeptember 10-én
vette at a resicai gyarban.

A vasszerkezetek szerelését is, a MAV
megrendelésére és koltségére, az OMAV
hidgyaranak szakemberei végezték.

A vasszerkezet szerelését 1913. augusz-
tus 11-én kezdték el. és szeptember 24-én
fejezték be. A harom régi, Gjra felhasznalt
vasszerkezet athelyezését a forgalom ledl-
litdsa nélkiil, 1913. oktéber 28-an kezdték
el, és 13 munkanap utan, november 16-an
fejezték be. A szerkezetet rozsdasodast
gatlé 6lomminium alapmazolassal lattak
el, majd szerelés utan sziirke olajfestékkel
mazoltak, két rétegben. E munkat oktéber
5. és 31. kozott fejezték be.

A Temesvaron 1913. oktéber 28-an
késziilt jegyz6konyv szerint, melyben a
MAV nevében Beer Alfréd feliigyeld és
Zombory Péter mérnok (MAV Igazgatdsa-
ga), Hoitsy Gedeon temesvari lizletvezetd
(mai széhasznalattal igazgatd) és Czeiler
Béla feliigyel osztalyvezetd (a MAV te-
mesvari izletvezet6sége), Krutorad Ede
feliigyels osztalyvezeté mérnok (a MAV
temesvari osztadlymérnoksége), a szallitd
és szerel6 OMAV nevében Henn Ottmar
fémérnok irt ala, megallapitottdk, hogy a
,vasszerkezetet részletesen és behat6an
megvizsgaltdk és meggy6z6dtek arrdl,
hogy az egyes alkatrészek méreteire és
a vasszerkezet kivitelére a gydrban mar
megvizsgalt vasszerkezet a helyszinén
sértetlentl megérkezett, a szerelés vala-

mint az elhelyezés kifogastalanul végez-
tetett”.

A jotallasi (garancialis) id6 1913. oktéber
28-t6l 1914. oktdber 28-ig terjedt, a hidat
ekkor vették at véglegesen. A hidathelyezés
koltségei 52 954,56 koronat tettek ki.

A hidfék és pillérek épitését a MAV szin-
tén vallalkozora bizta. A munkat a buda-
pesti Gregersen G. és Fiai cég nyerte el.
Szintén e vallalat épitette meg a pillérek
védelmét szolgald kékupokat is. A cég a
tulajdonképpeni alapozast 1913. marcius
10-én kezdte, és szeptember 11-én fejezte
be az épitési munkalatokat. Az 1913. ju-
nius 28-1 nagy arviz miatt a munka négy
hétig sziinetelt.

A régi hidtdl eltéréen itt nem c616p-, ha-
nem pneumatikus alapozast alkalmaztak.
Ez a miivelet 80 munkanapot vett igény-
be. A két hidf6t vasbeton keszonra (akko-
ri helyesirassal, francidsan: ,caisson”), a
négy pillért pedig vaskeszonra alapoztak.
A vasbeton keszonokat 1:3:4 keverési
arannyal portlandcementbdl,
Lugos mellett banyaszott temeskavicsbol
és sagi temeshomokbodl készitették. Az
alapok fels6 részét 2,0 méter magassag-
ban banpataki vagdalt mészkével bur-
koltadk, és egy 0,50 méter vastag, szintén
banpataki mészkébdl késziilt alaplefedd
faragottk6-réteggel lattak el. Az érdekes-
ség kedvéért: a vilaghird szobraszmiivész,
Constantin Brancusi is banpataki mészko-
vet hasznalt Targu-Jiu (régi magyar nevén
Zsilvasarhely) varosaban felallitott hires
alkotasaihoz.

Az alépitmény anyaga 1:2:3 keverési
aranyd, portlandcementtel készitett be-

beocsini
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ton, felmend falait dévai, vagdalt andezittel
burkoltdk. A tehereloszté réteg, a hord-
kovek és a lefedd réteg dévai andezitbdl
késziiltek. Az alapokat a gyenge talajban
elég mélyen Kkellett megépiteni. Az 1. sza-
mu hidfé a 0 vizszint alatt 7,90 méterre,
a IL és III. szama pillér 13,35 méterre, a IV.
és V.szamu pillér 13,50 méterre, a VI. szamu
hidf6é 8,00 méterre épiilt. A 0 vizszint Adri-
ai-tenger feletti magassaga 82,50 méternek
felelt meg. Az alapok 1 méterre hatoltak be

a teherbiré rétegbe, mely a hidf6knél sarga
agyag, a pilléreknél kék kemény agyag. Osz-
szehasonlitas céljabdl kozlom a sinfej Adria
feletti magassagat: 93,557 méter.

Az 1913-ban épitett hidrol sok tervrajz
maradt meg. Ezek sajnos mind ozalidra
masolt példanyok, és visszaadasuk egy
ilyen méreti konyvben nehézségeket ta-
maszt, mert nehezen olvashaték. A pausz-
papirra rajzolt eredeti rajzokat sehol sem
leltem.

SFemeallid 533050 eclis Kozt

Moiors gl

Merdonawribas.

160. kép

Az 1913-ban épitett, sdgi Temes-hid méretszdmitdsa. El6lap és 1-2. oldal
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161. kép

Az 1913-ban épitett, sdgi Temes-hid méretszamitdsa, 3-5. oldal
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162. kép

Az 1913-ban épitett, sdgi Temes-hid méretszdmitdsa, 6-8. oldal
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163. kép

Az 1913-ban épitett, sdgi Temes-hid méretszamitdsa, 9-11. oldal
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164. kép

Az 1913-ban épitett, sdgi Temes-hid méretszamitdsa, 12-14. oldal

147



A tervrajzokat a tamaszkozok szerint
rendszerezték, és mindegyikhez borité-
kot és tartalomjegyzéket mellékeltek. Az
50,65 méteres tamaszkozii vasszerkezet-
nek tervcsomodja az alabbiakat tartalmaz-
za: [. Anyagelosztas. 11. Fétart6 0-6-ig. I11.
Fétartd 6-10-ig. IV. Fétarté 14-20-ig. V.
Keresztmetszet és oszlopok. Alaprajz és
hossztartdk. VI. Alaprajz 4-10-ig. VII. Fel-

s ailoctis, Racti 1-E0is

s szélracsozas. IX. Jardatartok. X. Saruk.
A 66,20 m tadmaszkozli vasszerkezet
tervcsoméjanak tartalma: I. Anyagelosz-
tas-fétartd6 18-20-ig. II. Fétarté 0-6-ig.
[II. Fétarté 6-10-ig. IV. Keresztmetszet
és oszlopok. V. Hossztartdk, ferde keresz-
ttartd. VI. Als6 szélracsozas 0-6-ig. VIIL.
Alsé szélracsozas 6-10-ig. VIII. Fels6 szél-
racsozas. IX. Jardatartok. X. Saruk.

|| 165.kép
y— _| Az 1913-ban épitett, sdgi hid terve, az I. tervrajz el6lapja
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166. kép

Az 1913-ban épitett, sdgi hid terve, anyagelosztds-fotarto 18-20-ig
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167. kép
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168. kép

Az 1913-ban épitett, sdgi hid terve, dll6 és mozgé saru tervrajza
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A meglepetés

Tudomasom volt arrdl, hogy az épitke-
zésr6l sokatmondoé fényképalbum is ké-
sziilt. Elkezdtem a nyomozast. Allitélag
egy példanyt Sagon Orzott egy altalam
nem ismert, idés helybéli, aki lemasolas
céljabol odaadta egy vasuti mérnoknek.
Soha nem kapta vissza. Tobbekkel is
beszéltem, akik allitélag lattak az albu-
mot, azonban kitarté Sherlock Holmes-i
kutatdsaim sem vezettek eredményre.
Mar lemondtam minden reményrél. Az-
tdn megtortént a csoda. DuSan Baiszki, a
Banaterra, azaz a Banat Enciklopédiaja
megalmodoja kozolt néhany képet az al-
bumbél. Felhivtam, és megtudtam, hogy
Kappel Janos Oszkar temesvari ,mindent
gylijtd” rendelkezik egy példannyal. A sok
kudarc utdn szorongva hivtam fel telefo-
non. Rendkiviil segit6késznek bizonyult,
és ideadta a féltve 6rzétt fényképalbumot,
hogy j6 mindségli masolatokat készithes-
sek a felvételekrol. Kdszonet érte.

Az album a korban megszokott méretii
és kinézetli fényképalbum. Kotése voro-
sesbarna szinli mlbor. Cime: Temessdgi

/////

évrdl. Lapjai sotétsziirkék. Ezekre ragasz-
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tottak be a képeket, amelyeket vilagosabb
szinl keretbe helyeztek. A képek alatt fe-
hér szinli kézirdssal a kép cime lathato,
amely hathatds segitséget nyujt a témat
szaz évvel kés6bb fiirkészé kutaténak.
Az albumban 42 kép taldlhatd. Ezeken
kiviil, diszesebb keretben egy kiilonallé
csoportkép is van benne. Ezt valészini-
leg azok kaptak meg, akik nem vasaroltak
meg a teljes fényképalbumot. A kép ma-
gaban a fényképalbumban is megtalalha-
to (a 138. kép). Az alatta 1év0 szoveg sze-
rint: ,A magyar mérnok és épitész egylet
temesvari osztaly tagjainak kirdnduldsa
1913. november h6 3.4n”. Sajnos a cso-
portképen nem tiintetik fel a rajta 1évé
személyeket/személyiségeket.  Sikertilt
azonban azonositanom Varga Gyorgyot,
az épitési osztaly fonokét.

Ajobb lathat6sag céljabdl itt csak magat
a fényképet mutatom be, az album sotét-
szlirke lapjat a fehér ceruzaval irt képala-
frasokkal levagtam. A képek alatti magya-
razatot az eredeti alakban és helyesirassal
adom vissza.

Az album értékes dokumentum, ezért
kozldm minden oldalat.

169. kép
A fényképalbum boritéja
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170. kép 173.kép
Vasszerkezet kivdltdsa 1898. évben Az drviz dltal megrongdlt pillér

171. kép 174. kép
Az 1912. évi drviz rongdldsa A hid latképe munkdlat eldtt

172. kép 175. kép
A hid ldtképe munkadlat elétt A hid ldtképe munkdlat elétt
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176. kép 179. kép
A hidszerkezet aldtdmasztdsa a megrongdlt A munkdlat kezdete
pillér helyén

177. kép 180. kép
A hidszerkezet aldtamasztdsa a megrongdlt A munkakamra vasvdza
pillér helyén

178. kép 181. kép
A munkdlat kezdete A munkakamra vasvdza
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A munkakamra vasvaza

183. kép
A légzsilip latképe

185. kép
A magyar mérnék és épitész egylet temesvdri cso-
port tagjainak kirdnduldsa 1913. mdjus

A vasbeton munkakamrdnak vasridvdza

184. kép
A pilléralapozds munkdja

e
187.kép
Vasszerkezet szerelése az uj hid egyik nyildsdban
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188. kép 191. kép
Az 1913. évi julius 3.iki drviz Az 1913. évi julius 3.iki drviz

189. kép 192. kép
Az 1913. évi julius 3.iki drviz Az 1913. évi julius 3.iki drviz, az drtéri hidndl

190. kép 193. kép
Az 1913. évi julius 3.iki drviz Az uj hid pillérei
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194. kép

Provisérium létesitése az uj hid innensé részében

197. kép
Az Uj és a régi hid ldtképe feliilrél nézve

195. kép
Provisérium létesitése az Uj hid innensé részében

198. kép
Prébaterhelés az uj hidon

196. kép
Vonatok az tj hidon kézlekednek

199. kép
A magyar mérndk és épitész egylet temesvdri osz-
tdly tagjainak kirdnduldsa 1913. november hé 3.dn
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200. kép
A régi hid egyik nyildsszerkezete eltolt dllapotban

201.kép
A régi hidszerkezetet az Uj hid mellé dllitjdk Az Uj hid provisoriuma

202. kép 205. kép
A régi hid provisoriummad dtalakitdsa A régi hid szerkezete az Uj hid mellé van dllitva
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206.kép 209. kép
Személyvonat a régi hid provizériumdn Az Uj drtéri hid ldtképe

207.kép 210. kép
Az drtéri hid provizériuma Az Uj hid ldtképe

208. kép 211.kép

2 oz

Az Uj drtéri hid falazata Temessdg-Ivdandafiirdé dllomds latképe

157



212. kép
A sdgi hid ujjdépitése. A két régi, parabola-tarto,
valamint a mdr felszerelt Uj tartok

213.kép
Az ujjdépitett sdgi hid. Mellette a régi hid roncsai
vdrjdk elszdllitdsukat (foté 2006. szeptember)

HIDAK SAG ES BAZIAS KOZOTT

A fejezet kovetkezd részében a Sag
és Bazids kozotti palyaszakasz hidjait
veszem sorra. A szakaszon szamos Kki-
sebb-nagyobb vizfolyas keresztezi a pa-
lyat. Rajtuk legnagyobbrészt vashidak
épiltek. A hidak torzskonyveiben a hid
nyildsa tobb helyen is néhany centimé-
terrel eltér a tervrajzokon lathaté nyilas-
tol. Ennek oka, hogy az alépitmény itt-ott
valamelyest eltér a tervezettdl. Ezek a
kilonbségek azonban tiiréshataron beliil
esnek.

A hidak helyzetét azon palyaszelvény
kezdetének és végének feltlintetésével
adtak meg, melyben a hid allt. Példaul: a
6142/43 (néha csak egyszerlibb forma-
ban irtdk: 6142/3) szelvény kozott 1évo
hid. Ez az jelenti, hogy a hid a 614,2 és
614,3 kilométer kozott allt. Késobb a hid
kozepének kilométerszelvényét tiintették
fel. Az el6bbi hid eszerinta 6142 + 46 mé-
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ter szelvényben allt, azaz kilométerben a
612,246 szelvényben.

A Sag és Bazias kozotti szakaszon a sok
kisebb, féleg 4,74 m (15 1ab) és 9,48 m
(30 1ab) nyilasu hidon kiviil épiilt egy 18
méter nyilasa hid, valamint hosszabbak,
Zsebely utdn (2 nyilas), Birdan (2 nyilas),
Berzavan (3 nyilas), Moravican (2 nyilas).
Sokkal nagyobb hidak voltak a Kis- és
Nagy-Karason és a Néran épitett hidak.

Hidak Sag és Zsebely kozott

5843/44 szelvény, Sdg-Zsebely kézot-

ti hid

A hidat egy vaganyra épitették a palya
tengelyére merdélegesen, egyenesben és
vizszintesben. Az ellenfalakat és szarny-
falakat téglabdl, részint terméskébdl fa-
laztak. A régi hidfalakat megtartottak,
viszont atalakitottdk az erdsebb hidszer-
kezet viselésére. Uj, mészkébél faragott



hordkéveket és fedkoveket helyeztek el.

A hidat egy, 4,75 méteres nyilasuira épi-
tették, tAmaszkoze 5,34 méter, a f6tartok
magassaga 0,60 méter.

A pdlya elhelyezése a fétartékhoz viszo-
nyitva: fent.

A fétartok gerinclemezes tarték. A ke-
resztkotéseket és a szélracsot szogvasak-
bdl szerelték 6ssze szegecseléssel.

Az 6ntodttvas saruk csuklos szerkezet(-
ek voltak.

Az 1j vasszerkezetet 1900-ban épitet-
ték. A vasanyagot Resican termelték és
gyartottak az OMAV mfiveiben. A vas-

szerkezetet a hidgyarbdl teljesen 6ssze-
szerelve szallitottdk, majd betoltak végle-
ges helyére. A forgalom az 4j hidon 1900.
marcius 15-én indult meg. A vasszerke-
zet és mazolas ideiglenes atvételét 1901.
szeptember 10-én tartottak. A jotallasi
id6 az érvényben 1évl rendelet szerint az
ideiglenes atvételtdl szamitott egy év volt,
tehat 1901. szeptember 10-én jart le.

A hid terveit a MAV az 155721/99 sz.
Dl.a. szammal hagyta jova.

A mazolast a helyszinen végezték mini-
um-alapfestéssel és sziirke olajmaz szin-
olajmazolassal.

f/é% f/ 4. hid

I. Rész.

1. A hid vaelatrajza. (Nézet, alaprajz, kereszimetszel)

214.kép
A hid vdzlatrajza a hid térzskonyvébdl
(nézet, alaprajz, keresztmetszet)
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215. kép

148 A hid ideiglenes dtvételének jegyzékényve (3 oldal)

159



’ ,:&.."‘ WEY L s 2 Hemarvins vajtalil venall
W»W i 23

=
el e

W :Ziﬁ’.'a,_ sax.;“m['.-, bon feltws

Z, m‘mf [
el ozegecoelt v 1ohidl.
i fz..&«:y-‘;u e ¢ a5 all‘m»;-:
— g 5. o £ J - )

7

B e’ :
g _,r%’
S aiigrar Faan

e Fre o
(e

VA % 5
216. kép 217.kép

Az ideiglenes dtvétel jegyzdkony- A miiszaki feliilvizsgdlat alapjdul
véhez csatolt hidnyjegyzék

szolgdlo tervrajz cimlapja
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218.kép

A milszaki feliilvizsgdlat alapjdul szolgdl6 tervrajz (Magy. Kir. Allamvasutak, Temesvdr-
Németbogsdn Osztdlymérnékség, Temesvdr, 1900. jinius 22.)
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219.kép
A hid felszerkezetének tervrajza
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220. kép
Az 1902-es hidvizsgdlat hidnyjegyzéke

nyjegyzék.
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221. kép

Az 1910-es hidvizsgdlat hidnyjegyzéke
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222.kép
Statikai szamitdsok (1914)

5858/59 szelvény, Sdg-Zsebely kézot-

ti hid

A hidat egy vaganyra épitették a pdlya
tengelyére merdlegesen, egyenesben és
vizszintesben. A palya 4 méter magas tol-
tésen, a Temes régi arterében fekszik. A
hidfék részben téglafalazattal, részen be-
tonbol épililtek. A betonmegerdsitésre az
Uj vasszerkezet végett volt sziikség. A be-
tonozast 1904 aprilisdban végezték.

A hidat 9,48 méteres nyilasdra épitet-
ték, tamaszkoze 10,20 méter, a fétartok
magassaga az oOvszogvasak élei kozott
mérve 810 milliméter volt.

A palyat kozvetleniil a fétartékon he-
lyezték el, tehat e hid is az el6z6ho6z ha-
sonléan felsépalyas volt.

A fétartok szegecselt vasgerendak vol-
tak. A fétartokat 6 darab racsos kereszt-
kotéssel merevitették.

Az 6ntottvas saruk billend szerkezet(iek
voltak.

162

A hid terveit az 39027/V. 98 sz. keres-
kedelmi miniszteri rendelettel és a MAV
igazgatéjanak 115006/98 szamu rende-
letével hagytak jova.

A vasanyagot és a hidat is az OMAV resi-
cai vasmiive gyartotta.

A resicai vasgyar a megrendelést 1903.
szeptember 3-an vette at. A vasszerkeze-
tet 1903. oktober 14-én adtak at a meg-
rendelének, a MAV-nak. A szerkezet anya-
ga Martin-féle folytvas volt.

A f6-, kereszt- és hossztartok, a szélracs,
a keresztkotések, a korlat és saruk gyarta-
sdhoz 7151 kg folytvasat, 441 kg dntottva-
sat, 204 kg ontott acélt, 6sszesen 7795 kg
vasanyagot hasznaltak fel. A hidf6k korla-
taihoz 295 kg folytvasat hasznaltak fel.

A vasszerkezetet a gyar a zsebelyi al-
lomasra széllitotta, ahova 1903 oktébe-
rében érkezett. Onnan 1904. majus 9-én
szallitottdk a helyszinre, ahol a lemeztar-
tokat daru segitségével a hidnyilasba, a



hordkovekre (zsamolykovekre) helyezték.
A szerelést 1904. majus10-14. kézott on-
kezelésben végezték a MAV szakemberei.
A hidat 1904. majus 14-én adtak at a for-
galomnak. A feliigyeletet a Temesvar-Né-

metbogsani Osztalymérnokség biztositotta.

A mazolast a helyszinen végezték egy
minium-alapfestéssel (1903. okt. 14-én)
és két ezistsziirke szinolajmazoléssal
(1904. jalius 28-an).

223.kép

Az 5858/59 szelvényben 1évé hid vdzlatrajza a hid térzskonyvébdl (nézet, alaprajz, keresztmetszet)
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224. kép

Bejegyzés a hid torténetével kapcsolatosan (a hid térzskényvébdl)

163



bl Spes¥3055...- 428
Olem dacabohban aalz

i3

b et

Vawoxerherned 9vo= deab wadw: JSLOMOLOL,

e

SEE TR

225.kép

hid szdmdra, MAV-szabvdny
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Vasszerkezet 9,48 méter szabad nyil
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226. kép

A vasanyag mind-
ségi dtvételének
Jjegyzbkényve

227.kép
Avasanyag
szakitdsi és
hajlitdsi probdin a
vasanyag megfe-
lel6nek bizonyult

228. kép

A 9,48 méter
nyildsu szabvd-
nyos vasszerkezet
miiszaki adatai



A fenti jegyz6konyveket a gyar részérol
Totth Rébert latta el kézjegyével. Totth
Rébert a resicai hidgyar fomérnoke, majd
fénoke, neves hidtervezd (aradi kozuti
Maros-hid, tokaji kozuti Tisza-hid, temes-
vari Horgony hid, mely els6 folytvasbol
épiilt kézuti hidunk volt, és még nagyon
sok vasuti hid tervezdje). Cikkei jelentek
meg a Magyar Mérnok és Epitész-Egylet
(MMEE) kézlonyében. Elméleti tevékeny-
sége is elismert volt. Korai haldla megdo6b-
bentette a mérnoktarsadalmat. Temeté-
sének napjan megallt Resica. Az iparvaros
lakoéi tomegesen kisérték el szeretett és
nagy tiszteletnek orvend6 mérnokiiket
utols6 utjara.

A vasszerkezet és mazolas ideiglenes
atvételét 1904. jinius 1-én tartottdk. Az
atvételkor hidnyzott a kétszeres szinma-
zolas. Ezt a gyar megkeresésére a MAV vé-
gezte, a gyar koltségére, két hdnappal ké-
s6bb. A mazolast a szegedi lizletvezetdség

1904. augusztus 9-én feliilvizsgalta.

A jotallasi id6 az érvényben 1évé rende-
let szerint az ideiglenes atvételtdl szami-
tott egy év volt, tehat 1905. majus 31-én
jart le. Ekkor vették at véglegesen a hidat.

A hid el6allitasa 0sszesen 8862 korona-
ba kertilt. Ebbdl a falazatok 564.7,74 koro-
nat, a vasszerkezet 3214,26 koronat tett ki.

5869/70 szelvény, Sag-Zsebely kézot-

ti hid

A hid egy vaganyra épiilt. Egyenes hid,
tehat a hidtengely a palya tengelyével de-
rékszoget alkot. Helyszinrajzban egyenes
szakaszon taldlhatd, hosszmetszetben a
palya 0,488%o0 esése a hidon.

A hidf6ket és pilléreket téglafalazattal
terméskébdl épitették, fedél- és talpko-
vekkel. A hid két nyilassal rendelkezett.
A falazatok kozott 9,42 +9,42 m volt a
nyilasok hossza. A tdmaszkozok mérete:
10,26 + 10,26 méter.
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229.kép

A Sdg és Zsebely kozétti, 5869/70 szelvényben 1évd hid vdazlatrajza a hid térzskényvébdl (nézet, alap-

rajz, keresztmetszet)
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230. kép

A fétartok statikai szamitdsdndl alapul vett, hasznos teher vdzlata

A hid fétart6i egyszer(i gerinclemezes
tarték voltak, az ovszogvasak kilsé élei
kozott mérve 795 mm magassaggal. Ke-
reszt- és hossztartok nem voltak, a ke-
reszttalpfas felépitmény kozvetleniil a
fétartokon fekiidt. A kereszttalpfak maxi-
malis igénybevétele 80,8 kg/cm?.

A saruk laposvasakbdl alltak, melyek
koziil az azonos hidfén, illetve pilléren
léviket (kettét-kettdt) egybecsavaroztak.
A sarukra atvitt legnagyobb nyomds
26,013 tonna, a sarutalpak also6 feliiletén
a legnagyobb nyomas 6,34 kg/cm? volt.

5872/73 szelvény, Sdg-Zsebely kézot-

ti hid

Ez a hid azonos az 5843/44 szelvény-
ben épitett hiddal.

A hidat egy vaganyra épitették a palya
tengelyére merdélegesen, egyenesben és
vizszintesben. A régi ellenfalakat és szarny-
falakat téglabdl, részint terméskdbdl fa-
laztdk. A régi hidfalakat megtartottak,
viszont atalakitottdk az erésebb hidszer-
kezet viselésére. Uj, mészkébdl faragott
hordkoveket és fedkdveket helyeztek el.

A hidat egy, 4,75 méteres nyilasura épi-
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tették, tamaszkoze 5,34 méter, a fotartok
magassaga 0,60 méter.

A pélya elhelyezése a f6tartokhoz viszo-
nyitva: fent.

A fétartok gerinclemezes tartok. A ke-
resztkotéseket és a szélracsot szogvasak-
bol szerelték Ossze szegecseléssel.

Az ontottvas saruk csuklds szerkezetii-
ek voltak.

Az \j vasszerkezetet 1900-ban épitet-
ték. A vasanyagot Resican termelték és
gyartottak az OMAV miiveiben. A vasszer-
kezetet a gyarbol, a hidgyarbdl teljesen
Osszeszerelve szallitottdk a helyszinre,
majd betoltdk végleges helyére. A forga-
lom az 0j hidon 1900. marcius 15-én in-
dult meg. A vasszerkezet és mazolas ide-
iglenes atvételét 1901. szeptember 10-én
tartottak. A jotallasi id6 az érvényben 1évé
rendelet szerint az ideiglenes atvételtdl
szamitott egy év volt, tehat 1901. szep-
tember 10-én jart le.

A hid terveit a MAV az 155721/99 sz.
Dl.a. szammal hagyta jova.

A mazolast a helyszinen végezték mi-
nium-alapfestéssel és szilirke olajmaz-
szinolajmazolassal.
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231.kép

A Sdg és Zsebely kiozétti, 5872/73 szelvényben 1évd hid vdzlatrajza a hid torzskényvébdl (nézet, alap-

rajz, keresztmetszet)

5913/15 szelvény, Sdg-Zsebely kézot-

ti hid

Az 1858-as régi tervrajzokon és a ké-
s6bbieken is a XX. szdzad elejéig az athi-
dalt foly6t, mely tulajdonképpen a Temes
aga volt, egyszertien Temesnek nevezték.
Csak késébb kapta a Holt-Temes vagy Te-
mes-ag nevet.

A vasut épitésének idején a Sag és Zse-
bely kozotti sikot 6sszevissza szabdaltak
a Temes agai. Egyeseknek jokora széles-
ségiik volt, ezért hosszu hidakat kellett
épiteni. A leghosszabb a Zsebely melletti
hid volt nyolc, egyenként 30 1ab hosszu
nyilassal.

A hidnak egy vdganya volt, ha viszont
szemiigyre vessziik az 2858-as tervrajzat,
észrevehetjiik, hogy a hidf6ket és a pillé-
reket kétvadganyura épitették. A masodik
vagany fektetésére sohasem kertlt sor.

A hid tengelye merdleges volt a palya
tengelyére. A palya a hidon egyenesben és
vizszintesben haladt. A hid alépitménye
téglafalazattal, a talp (zsamolykd) és fed-

kovek terméskdbdl késziiltek.

A hid nyolc nyildsdnak hosszai, a falaza-
tok kozott mérve: 9,37+9,45+9,41+9,47+
9,43+9,44+9,43+9,43 méter, a tamaszko-
z0k hossza egyenként 10,25 méter volt.

A fétarték magassdga az ovszogvasak
kils6 élei kozott mérve 0,765 méternyi
volt.

A palya a f6tartékhoz viszonyitva feliil
helyezkedett el (fels6palyas hid).

A gerinclemezes f6tartokat szegecsel-
ték. Az el6bbi, kisebb hidakhoz hasonlo-
an, a palya kereszttalpfas felépitménye
kozvetleniil a fétartékon fekidt, a hossz-
és kereszttartdkat mell6zték. A kereszt-
talpfak igénybevétele: 76,6 kg/cm?.

A szélracsot is mell6zték.

A sarukat a StEG (OAV) szabvanyai sze-
rint gyartottdk. A sarukra atvitt legna-
gyobb nyomast 23,998 (dinamikus hatas
nélkil) és 26,014 (figyelembe véve a di-
namikus hatast is) tonnaban hataroztak
meg. A sarutalpak als¢ feliiletén a legna-
gyobb nyomas 6,34 kg/cm? volt.
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232.kép
A Zsebely el6tti Temes-dg-hid az 1858-as kisajdtitdsi helyszinrajzon




b
233.kép
A Zsebely el6tti Temes-dg-hid vazlatos oldalnézete 1858-ban, a talajmintdk feltiintetésével

234.kép
A Zsebely elétti Temes-dg-hid tervrajza. Kidllitotta Versecen, 1858 augusztusdban Mayer f6mérndk.
Pirossal Reichmann Vince helyesbitései és kiegészitései 1898-bol.
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235.kép
A Zsebely el6tti Temes-dg-hid tervrajza. Kidllitotta Versecen, 1858 augusztusdban
Mayer fémérnék. Részlet a temesvdri hidfével




[ — -4 ; =3,
11
te
F. Bl 1L T 13
e ]
E 3 = |
| ’ | ! e |
- . 1 I
[ aiie Spicih | e " |
"= b B B 'I'.—__"_ Niagief™
| F i L
o
o
| o]
d e - A . o~y
. L i

236.kép
A Zsebely elétti Temes-dg-hid hossznézete, hosszmetszete, feliilnézete, a hidfék és pillérek, keresztmet-
szetek, a burkoldshoz sziikséges kvdderkovek

- DCIRE R /w?(u&f/mm hid

I. Rész. 1

1. A hid vazlatrajza. (Nézet, alapraj?, keresztmetszet.)
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237.kép
A Zsebely elétti Temes-dg-hid vdzlatrajza a hid térzskonyvébdl
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238. kép
A Zsebely el6tti Temes-dg-hid egy, 30 1db (9,48 m) hossztl nyildsanak terv-
rajza (Blatt Ne 25.), melyre a hid térzskonyve hivatkozik

A Zsebely el6tti Temes-dg-hid egy, 30 lab (9,48 m) hosszu nyildsdnak terv-
rajza (Blatt Ne 26.), melyre a hid térzskonyve hivatkozik



sz

Az 5913/15 szelvényben lévé Temes-

dg-hid (Holt-Temes) tijjdépitése

A Temes 4j arvizvédelmi gatjainak fel-
épiilte utan a régi nyolc, egyenként 9,48
méter nyilasu hid feleslegessé valt. Ezért
7 nyilast betomtek. Csak a hatodik, 9,48
méter hosszd nyiladst hagytdk meg. Ide
keriilt a nehezebb mozdonyok atkelését
is szavatol6, erdsebb, 4j felépitmény. A
meglévd pillérek helyére 4j hidféket kel-
lett épiteni. Ezeket aninai terméskébdl
(mészkd) épitették, és a lebontott, nyolc-
nyilasa hid pilléreinek sarok- és fedkove-
ib6l a helyszinen faragott kvaderkovek-
kel burkoltdk. Az Gjrahasznositott kovek
anyaga homokko és mészkd.

A 4 hordkovet a stitt6i k6banyabol szal-
litott mészkébdl faragtak.

Az alapba részben a régi pillérek tég-
laalapzatat hasznaltdk fel, melyet 1,10
méter széles és 1,90 méter vastag beton-
testtel bovitettek ki. Ilyenképp a beton-
test olyan mélységig terjed, mint a pillérek
régi alapja, mely colopracson nyugodott.

A hid alépitményeinek rovid épitéstor-
ténete: el6szor a régi hid két hidféjét és a
harom kozéppillért bontottak le, miutan
a hid L, IL,, IIL, IV. és VIIL. szamu nyilasait
betomték. Az V., VL. és VIL nyilasok szer-
kezeteit a meghagyott 4 pilléren attoltak a
vakpdlyara, és 1903. oktéber 17-én a nyilt
palyat athelyezték. Ezutan a még megma-
radt pilléreket felerészben lebontottak, és
a VI. nyilas félpilléreinek helyén megépi-
tették az Uj hidf6k felét. Az 4j felszerke-
zet 0sszeszerelése utan, 1903. december
9-én egyenes iranyba visszahelyezték a
vaganyt. Az 0j hidf6k masik fele 1903. de-

cember 30-an készilt el. 1904 tavaszan
potmunkakat végeztek.

A kivitelezéskor nehézségek is adédtak.
A Sag feldli hidf6 alapozasanal a sziiksé-
ges mélység elérése eldtt feltort a talajviz,
és az alapgodor alsoé felében a futbhomok
is elindult. Ezért az épitési godrot palank-
fallal kellett koriilzarni, a vizet pedig szi-
vattyuztak.

A vas felszerkezet épitésének fontosabb
mozzanatait az alabbiakban foglalom 6sz-
sze. A vasszerkezetet az OMAV resicai
hidgyaraban gyartottak 1903. szeptem-
ber 3. és oktober 14. kozott, és a zsebelyi
allomasra széllitottdk. Innen 1903. no-
vember 17-én széllitottdk a felallitasi he-
lyére, ahol az egyes lemezf6tartokat daruk
segitségével kozvetleniil a hordkovekre
allitottak. A szerelést 1903. november 18.
és 20. kozott végezték, minden nehézség
nélkiil. Potmunkéakra nem volt sziikség.

A vonal tobbi hidjaihoz hasonléan e
hidat is egy réteg minium és két réteg
ezlistsziirke szinfestékkel mazoltak. A mi-
niummal valé mazolast 1903. oktéber 14-
én, a szinmazolasokat 1904. jualius 29-én
végezték.

A hidat 1903. december 9-én adtdk at
a rendes forgalomnak. A vasszerkezet és
mazolasanak ideiglenes atvételét 1903.
december 30-an tartottak. Eszerint a jot-
allasi id6 1903. december 30. kezdddott
és 1904. december 30-4n jart le.

Az ideiglenes atvételkor hianyzott a
kétszeres szinmazolas, melyet a gyar ké-
résére és koltségére a MAV pétolt. A szin-
mazolast a szegedi lizletvezetéség 1904.
augusztus 9-én vizsgalta feliil.
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240. kép

Az 5913/15 szelvényben 1év6 Temes-dg (Holt-Temes) MAV dltal ujjdépitett hidjdnak vdzlatrajza a hid

térzskdnyvébdl, nézet, alaprajz, keresztmetszet

A vasszerkezet és mazoldsanak végle-
ges atvétele 1905. januar 24-én tortént.

A hid megvalésitasanak koltsége 0Osz-
szesen 22 240 koronat tett ki, melybdl a
falazatok 19 072,12 koronaba, a vasszer-
kezet 3167,88 koronaba kertilt. E koltség-
be belefoglaltdk a régi hid bontasanak és
betémésének kiadasait is.

A hid 6nkezelésben épiilt. A munkak fel-
ligyeletét a temesvar-németbogsani osz-
talymérnokség végezte. Az épités idején a
forgalom zavartalanul bonyolddott.

Az Gjjaépitett hid egy vaganyra késziilt,
a hid tengelye a palya tengelyére merdle-
ges volt. A palya 5,50 méter magas tolté-
sen haladt, egyenesben és vizszintesben.

A hidat egy 9,48 méteres nyilassal,
10,20 méteres tamaszkozzel épitették. A
fétartok magassaga az Ovszogvasak élei
koézott 810 mm volt. Fels6palyas hidként
a vagany foliil, kozvetlentl a f6tartékon
nyugodott. A gerinclemezes f6tartékat
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6 darab racsos keresztkotéssel merevitet-
ték. A hidnak merev szélracsa volt.

A szerkezet billen6 szerkezetii sarukra
tdmaszkodott.

Hidak Zsebely és Vojtek kozott

Az 5992 /93 szelvényben lévé, Zsebely

és Vojtek kozotti hid

A hid egy vaganyra épiilt, a palyara me-
rélegesen, egyenesben és vizszintesben.

A régi pilléreket és szarnyfalakat ré-
szint téglabol, részint terméskdbdl falaz-
tak. Ezeket megtartottak, de a nehezebb
terhelés viselésére tették alkalmassa. Uj,
mészkdbdl faragott fedkoveket és hordko-
veket helyeztek el.

Két, 9,60+ 9,60 méter nyilassal és
10,20 4+ 10,20 méteres tdmaszkozzel ren-
delkezett.

A gerinclemezes fétartok magassaga
0,828 méter volt. A pdlya fent helyezke-
dettel.



A Kkeresztkotéseket és a szélracsot sze-
gecseléssel szogvasakbdl allitottak dssze.

A saruk ontottvasbol késziiltek.

A hid a régi hid alépitményére épiilt
1900-ban. 1900. aprilis 2-an adtak at a
forgalomnak.

A felszerkezetet, beleértve a vasanyag
eldallitasat is, az OMAV resicai gyaraban
gyartottak.

A felszerkezet teljesen 0sszeszegecsel-
ve érkezett a gyarbdl a helyszinre, ahol
minden nehézség nélkil helyére toltak.

A minium alap- és eziistsziirke szinma-
zolast 1900 februarjaban végezték.

A jétallasi id6 1900. szeptember 10-t6]
1901. szeptember 10-ig tartott.

A szerkezet statikai atszamitdsat az
1907-es hidszabalyzat szerint 1914-ben
végezték. Eszerint a hid vasszerkezeté-

nek onsulya 0,678 t/m, az egyéb részeké
0,600 t/m, 6sszesen 1,278 t/m, a sarukra
atvitt legnagyobb nyomas 33,411 t, a sa-
rutalpak alsé feliiletén a nyomas 15,6 kg/
cm? volt.

A hid terveit a MAV az 155721/99 sz.
Dl.a. szammal hagyta jova.

Az 5996/97 szelvényben lévé, Zsebely

és Vojtek kézotti hid

E hid adatai megegyeznek az 5843/44
szelvényben 1évével, kivéve a forgalom-
nak valo6 atadassal, mely ebben az esetben
1900. marcius 22. volt.

A 6016/17 szelvényben Iévé, Zsebely

és Vojtek kézotti hid

A hid adatai megegyeznek az el6bbié-
vel. Az atadas ennél a hidnal 1900. mar-
cius 23. volt.

241.kép

Az 5992/93 szelvényben lévé Zsebely és Vojtek kozotti hid vdazlatrajza a hid térzskonyvébdl, nézet,

alaprajz, keresztmetszet
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243.kép

Az 5996/97 szelvényben 1évd, Zsebely és Vojtek
kézétti hid vdzlatrajza a hid térzskonyvébdl,
nézet, alaprajz, keresztmetszet

Hid Vojtek és Detta kozott

A 6071/72 szelvényben Iévé, Vojtek és

Detta kézotti hid

A hidat egy vaganyra épitették, merdle-
gesen a palya tengelyére. A palya egyenes-
ben és vizszintesben halad.

A hidfék és pillérek cementhabarcsos
téglafalazatok.

Egyetlen nyildsa 1,90 méter, tAmkoze
2,20 méter. A fétartok magassaga 260 mm
volt.

A palyat a tartok felett helyezték el.

A szerkezetet 6 darab 240 mm magas és
114 mm alapszélességli, hengerelt vastar-
tokbdl alakitottak ki. A tartokat mindkét
végiikon és kozépen 20 mm vastagsagu
csavarokkal kototték Ossze egymadssal. A
tarték végeit 100 mm széles lemezekre
fektették. A tartdk kozotti (irt a legjobb
mindségli betonnal dntotték ki, és azok
felett volt egy 4-5 mm vastagsagu beton-

244.kép

Az A 6016/17 szelvényben 1évd, Zsebely és Vojtek
kézétti hid vdzlatrajza a hid térzskoényvébdl,
nézet, alaprajz, keresztmetszet

réteg, amelyre egy vizhatlan aszfalt szige-
tel6lemez kertilt.

A 834 kg vasszerkezet anyaga Mar-
tin-folytvas, és az OMAV (melynek az al-
lamositas utdni neve szab. osztr. magy. al-
lamvasut-tarsasag magyarorszagi banyai,
hutdi és uradalmai igazgatdsaga lett) resi-
cai mlveiben gyartottak.

Az ateresz terveit a MAV igazgatésaga
1904-ben 243835 D III szam alatt hagyta
jova.

Az épitést a MAV 6nkezelésben végezte.
Az épitésvezetést és ellendrzést a Verse-
ci Osztdlymérnokség biztositotta. A fel-
szerkezet, azaz a vasbeton munkalatait és
annak viztelenitését Preger Vilmos igaz-
gatosagi mérnok ellendrizte. Az ateresz
épitését 1905. julius 10-én kezdték el, és
augusztus 4-én fejezték be. A hidat a for-
galomnak 1905. szeptember 5-én adtak at.

A hid torténetére vonatkozodan az aldb-
bi adatokat talaltam. Azel6tt e helyen egy
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1,89 m nyilast, faszerkezetd, nyilt ateresz
biztositotta az atkelést. Ennek ellenfa-
lai tobb helyen is megrepedtek, és kb.
5 cm-rel befelé ddltek. A mocsaras tertile-
ten 1éve atereszalap 65 centiméter mély-
ségli alappal épiilt. A viz elvezetésének
javitasa céljabodl az ateresz fenekét siily-
lyeszteni kellett, a régi ateresz helyére egy
Uj, a régivel megegyezd nyilast, boltozott
ateresz épitését javasoltak, mely helyett
épiilt végil a kavicsagyas vasbeton hid.

A torzskonyv készitbje az ateresz alépit-
ményének torténetét is részletesen leir-
ja. Megtudhatjuk, hogy az ateresz helyén
a palya alépitménye kétvaganyu, igy az
épités megkezdése el6tt a vaganyt a régi
fatartokkal egyiitt majus 6-an a vakpalya-
ra toltdk. Ezutan 4,4 méter szélességben
lebontottak a régi hidféket. Az 4j ateresz
alapozasat 0,80 cm vastag és portlandce-
ment habarcsba fektetett csiklovai (Oravi-
ca melletti kozség) terméskovekbdl valo-
sitottdk meg. A munkagddorbe behatold
talajvizet kimeritéssel és szivattydzassal
tavolitottik el. A hidf6k felmend falat 1,80
méter magassagig, cementhabarccsal, jé
mindségli, Nagykikindan égetett tégla-
bol épitették. Ezutdn erre 30 cm vastag
1:2:3 keverésti, portlandcementbdl ké-
sziilt betonréteget ontottek. A betonba
erdsitették a vastartok aldtdmasztasara
szolgals, 100 mm széles, 10 mm vastag
és 4,20 m hosszu vaslemezeket. A vas-
beton 6ntése utan 8 napra a vastartokat
a lemezekre helyezték, és két végiikon és
kozépen 20 mm-es csavarokkal egymas-

hoz kototték 6ket. Ezt kovetSen a tartok
kozotti Grt 1:2:3 keverésii portlandce-
ment betonnal toltotték ki. A tartdk folé is
5 cm vastag, kiegyenlité betonréteg Kertilt.
Az igy 1étrejott egyenletes betonlemez tel-
jes feltiletére ugynevezett Heidelberg-féle
6lombetétes aszfalt lemezboritas kertilt.
A szigetel6lemezre egy 5 cm vastag beton
védoréteget ontottek. A vasbeton szerkeze-
tet 3 hétig hagytak szaradni, majd szeptem-
ber 5-én visszatoltak a vaganyt, ezzel atad-
va az atereszt és a palyat a forgalomnak.

Hidak Detta és Sztamora-Moravica
kozott

A 6116/17 szelvényben lévé, Detta

és Sztamora-Moravica kézétti hid a

Birda folyon

A hidat egy vaganyra, merdlegesen a pa-
lya tengelyére, egyenesben és vizszintes-
ben épitették két, 9,5 + 9,5 méter nyilas-
sal és 10,2 + 10,2 méteres tamaszkozzel.
A fétartok magassaga 1,024 méter volt.
A pélya lent helyezkedett el, tehat alsépa-
lyas hid volt.

A hid alépitménye eredetileg két va-
ganyra épllt, de a vasitvonal egyvaganyu
maradt. A régi alépitményt megtartottak,
de megerésitették, kijavitottak. A hidfék
téglafalazatok, az ellenfalak sarkait és a
pillér végét miikével burkoltak. A régi zsa-
molykoveket kicserélték. Helyiikre siitt6i
homokkdbdl faragottak keriiltek.

A Birda-hidat 1900. jinius 21-én adtak
at a forgalomnak.
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247.kép

A 6016/17 szelvényben lévé, Detta és Sztamora-Moravica kézétti hid a Birda folyon, vazlatrajz a hid

térzskonyvébdl, nézet, alaprajz, keresztmetszet

A 6119/20 szelvényben 1évé, Detta és
Sztamora-Moravica kézétti hid

A hidat egy vaganyra, merdlegesen a
palya tengelyére, egyenesben és 1,5%o
esésben épitették két, 4,7+4,7 (mas adat:
4,68) méter nyilassal és 5,26+5,26 méte-
res tdmaszkozzel. A fétartok magassaga

0,502 méter volt. A pdlya fent helyezke-
dett el, tehat fels6palyas hid volt.

A hidf6k és pillérek téglafalazatok, az j
hordkovek és fedkoévek siittdi homokkd-
bdl késziiltek.

A hidat 1900. aprilis 29-én adtdk at a
forgalomnak.
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248. kép

A 6119/20 szelvényben Iévd, Detta és Sztamora-Moravica kozétti hid, vazlatrajz a hid térzskényvébdl,

nézet, alaprajz, keresztmetszet
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249, kép

A vasanyag datvételének jegyzdokdnyve

e —
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8430438 szelvényben fekvs dialakitolt
hid
kivitelf ferve.
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250. kép

s

A 6119/20 szelvényben lévé hid kiviteli terve (elélap és tervlap)
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A 6130/31 szelvényben 1évé, Detta és

Sztamora-Moravica kézétti hid

A hidat egy vaganyra, merdlegesen a
palya tengelyére, egyenesben és vizszin-
tesben épitették két, 4,64 méter nyilassal
és 5,26 méteres tdmaszkozzel. A fétartok

magassaga 0,502 méter volt. A palya fent
helyezkedett el, tehat fels6palyas hid volt.

A hidf6k téglafalazatok, az Gj hordkovek
és fedkovek siitt6i homokkdbdol késziltek.

A hidat 1900. majus 2-an adtak at a for-
galomnak.
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251.kép
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A 6130/31 szelvényben Iévé, Detta és Sztamora-Moravica kozétti hid vazlatrajza

252. kép
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A 6130/31 szelvényben lévé, Detta és Sztamora-Moravica kozétti hid kiviteli terve
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A 6142/43 szelvényben lévé, Detta és  ter volt. A palya fent helyezkedett el, te-

Sztamora-Moravica kézétti hid
A hidat egy vaganyra, merdlegesen a

tervben 4,64 m) és 5,26 méteres tdmasz-

hat fels6palyas hid volt.

A hidf6k téglafalazatok, az 4j hordko-
palya tengelyére, egyenesben és vizszin- vek és fedkovek siittéi homokk6bol ké-

tesben épitették 4,61 méter nyilassal (a sziltek.
A hidat 1900. majus 7-én adtak at a for-

kozzel. A fétartok magassaga 0,502 mé- galomnak.
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253. kép

A 6142/43 szelvényben 1évd hid kiviteli terve (elélap és tervlap)

7

254. kép
A 6142 /43 szelvényben Iévé hid vazlatrajza
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A 6157/58 szelvényben 1évéd, Detta

és Sztamora-Moravica kézétti Berza-

va-hid

A hidat egy vaganyra, merdlegesen a
palya tengelyére, egyenesben és vizszin-
tesben épitették harom (9,374+9,43+9,38
méter) nyilassal. A tartok tamaszkoze
10,20 méter. A f6tartok magassaga 0,828
méter volt. A pdlya fent helyezkedett el,
tehat fels6palyas hid volt. A hidfék tégla-

falazatok. Az ellenfalak sarkait és a pillé-
reket miik6vel burkoltak. Az 0j hordkovek
és fedkovek stittéi homokkdébdl késziiltek.

A sarukra atvitt legnagyobb nyomads:
33,441 tonna, a nyomas a sarutalpak als6
feliilletén: 15,6 kg/cm?.

A hidat 1900. junius 15-én adtak at a
forgalomnak. Az ideiglenes atvétel datu-
ma 1900. szeptember 13. A j6tallas vége:
1901. szeptember 13.

256.kép
A 6157/58 szelvény-
ben lévd, Detta és

Sztamora-Moravica
kézotti Berzava-hid
vdzlatrajza a hid
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oldalai
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258. kép
MAV-szabvdnyterv 9,48 méteres nyilds szdmdra (2 része)
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Hidak Sztamora-Moravica és Versec
kozott

A 6297/98 szelvényben lévé, Sztamo-

ra-Moravica és Versec kézotti Mora-

vica-hid

A hidat egy vaganyra, merdlegesen a
palya tengelyére, egyenesben és vizszin-
tesben épitették, két nyilassal (9,50+9,48
méter). A tartok tamaszkoze 10,20 méter.
A fétarték magassaga 0,828 méter volt.
A pélya fent helyezkedett el, tehat fels6pa-
lyas hid volt.

A hidf6k téglafalazatok. Az 4j hordkovek
és fedkovek siitt6i homokkdbdl késziiltek.

A hidat egy vaganyra, merdlegesen a
palya tengelyére, egyenesben és vizszin-
tesben épitették két nyilassal (9,5049,48
méter). A tarték tamaszkoze 10,20 méter.
A fétartok magassaga 0,828 méter volt.
A palya fent helyezkedett el, tehat fels6pa-
lyas hid volt.

A hidf6k téglafalazatok. Az Uj hordkévek
és fedkovek stitt6i homokk6bdl késziiltek.

A hid épitésekor a palya szintjét is meg-
emelték.

A hidat 1900. junius 1-én adtak at a for-
galomnak.

AR 6297-e5"m. fens fehod AdelaRitalt] movawiss- fid Risitels buuce. .
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259. kép

A 6297/98 szelvényben Iévd Sztamora-Moravica és Versec kézotti Moravica-hid kiviteli terve
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260. kép
A 6297/98 szelvényben lévé Sztamora-Moravica és Versec kézotti Moravica-hid vdazlatrajza a hid
térzskényvébdl
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261. kép

A pdlyaszint megemelésének elélapja és tervrajza a 6295-6300 szelvények kozotti vonalrészen

Yy

6340/41 szelvényben lévé Sztamora-

Moravica és Versec kézétti hid

A hid azonos a 6119/20 szelvény hid-
javal. A kétnyilasu hid nyildsainak hossza
4,7+4,7 (a tervrajzon 4,71+4,73) méter,

188

a tamaszkozok 5,26 meéteresek voltak.
A Kkiviteli terveket a Szegedi Uzletvezetd-
ség Verseci Osztadlymérnoksége készitette
1901-ben (Munk Miklés az osztalymér-
nokség fénoke).
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262.kép

A 6340/41 szelvényben lévé, Sztamora-Moravica és Versec kézétti hid kiviteli terve
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Hidak Versec és Jaszenova kozott

A 6436/37 (6436+42 m) szelvényben
1évé hid Versec és Jaszenova kozott
(aluljaré Versecen)

Versecen, a temesvar-pancsovai uton a
MAV egy 10 méter nyilast aluljarot épitett
4 vaganyra, derékszogben a pdlya tenge-
lyére. Az aluljarét 1898. augusztus 5-én
adtak at a forgalomnak.

A Temesvar-Versec-Pancsova allami ut
felett vezeti at a vasuti vaganyokat. A hi-
don a palya egyenesben és 5,028%0 esés-
ben fekszik.

A hidfék és szarnyfalak alap- és felmen6
fala téglabol épiilt, a 1athaté részek nyers-
falazati kivitellel. A szerkezeti koveket
ganoci mészkébdl faragtdk, a fedkovek
alatétét, a labazati és burkolati koveket
erd6bényei k6b6l munkaltak meg.

Az aluljaré egynyilast, a nyilds hossza
10 méter, a tAmaszkoz 10,8 méter. A f6-
tartok magassaga 1,048 méter. A palyat a
fétartokhoz viszonyitva fent helyezték el.

A vasszerkezet f6tartdi szegecselt, ge-
rinclemezes vasgerenda tartok, melyek
egymassal
kotésekkel és alul kétszeres rendszeri,
merev szélracsokkal vannak 6sszekotve.
A kereszttalpfas felépitmény kozvetlentil
a fétarton nyugszik.

A vasszerkezetek billend sarukra ta-
maszkodnak.

A vasszerkezetet a MAV megrendelésé-
re az OMAV resicai hidgyara szallitotta.

atlésan racsozott Kkereszt-

190

A terveket a MAV igazgat6saga az 1898.
marcius 4-én Kkeltezett, 36689/Il. lLa.
szammal hagyta jova.

A hid vasszerkezetéhez 40 116 kg vas-
anyagot (37 316 folytvasat, 1920 kg on-
tottvasat és 880 kg dntott acélt) hasznal-
tak fel.

A hidépités 117576,38 Kkoronaja-
ba keriilt a MAV-nak. Ebbél a falazatok
54 130,06 koronaval (benne foglalva a le-
vezetd betoncsatorna koltségét is), a vas-
szerkezet 21 930,74 korondaval, a famun-
kak 2745,08 koronaval, az ut athelyezése
és az utépitmény 38 770,50 koronaval ré-
szesedtek.

A hidépités torténetét a torzskonyv ki-
toltbje, aki minden valdszinliség szerint
részt vett a hid épitésében, a kovetkezo-
képpen foglalja 6ssze.

Az aluljar6 utteste alatti, 30 X 25cm
keresztmetszet(i téglacsatorna, melynek
feladata az Osszegytilt viznek a beton-
csatorniba valdé vezetése volt, szliknek
bizonyult. Ezért a MAV igazgatésaganak
52927/902. szamu rendelete szerint ide
két, egyenként 25X 48 cm keresztmet-
szetl, Uj csatornat épitettek, és a csator-
natorkolatok vizzsakjait kiszélesitették.
Mindez 480 koronat tett ki.

A mai aluljaréoknal is sokszor megtorté-
nik, hogy a csatornak képtelenek elvezet-
ni a nagy es6zések vizét. Ez megtortént
a verseci aluljar6é esetében is, amikor a
vizszint az uttest felett 50 centiméterre
emelkedett.
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264. kép
A 6436/37 (6436+42 m) szelvényben |

sz

evo,

verseci a

luljdré vdzlatrajza
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265. kép
A 6436/37 (6436+42 m) szelvényben |
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A 6541/42 szelvényben 1évé, Versec
és Jaszenova kézotti hid
A Kkiviteli tervet a Szegedi Uzletvezetd-

ség Verseci Osztalymérnoksége készitette

1901-ben (Munk Mikl6s az osztalymér-
nokség fénoke).

Az als6palyas hidnak egyetlen, 9,46 mé-
teres nyilasa volt.
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266. kép

A 6541/42 szelvényben Iévd, Versec és Jaszenova kozotti hid

A 6609/10 szelvényben 1évé, Versec és

Jaszenova koézotti Kis-Karas-hid

A Kis-Karas a Banati Erchegység vizeit
vezeti a Dundba. Széles, bar sekély me-
derben folydogdl, de nagy es6zésekkor
a meder nem tudja levezetni a hatalmas
viztdmeget, mely minden talpalatnyi he-
lyet megtalalva széttertl. Ezért 1858-ban,

a vasut létesitésekor, egy impozans hidat
kellett épiteni. Az OAV a meder f6lé egy
paraboladvd, alsépalyas hidat, ennek két
oldaldn pedig egy-egy lemeztartos, fel-
s6palyas hidat épitett. E hid az 1890-es
évekre mar annyira elaggott, hogy a MAV
egy Uj, a kor kévetelményeinek megfelel6
hiddal helyettesitette.
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267.kép

A Kis-Karas-hid. A vasu-
tak kézponti telekkony-
vének térképe Lager-
dorf kézségrol (Folio
LVII lap sz.). Hitelesitve
...l 1876-ban
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268. kép
Az 1858-ban épitett elsé Kis-Karas-hid tervrajza, k6zépsé nyilds (elsé és mdsodik része)
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269. kép

Az 1858-ban épitett elsé Kis-Karas-hid tervrajza, k6zépsé nyilds (harmadik és negyedik része)
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A hid 1897. szeptember 10-én megtar-
tott févizsgalatakor szamos hibat, hidnyt
tartak fel. Mindezek és a terhelés néve-
kedése az elaggott, megroggyant, régi hid
szerkezetének lebontasat és egy Ujnak a
megépitését tette sziikségessé. Ezt a MAV
hamarosan meg is tette.

A MAV Aaltal vjjaépitett Kis-Karas-hid
egy vaganyt visz at a Kis-Karas-folyon. A
hidf6k és a pillérek tengelye merdleges a
palya tengelyére. A szarnyfalak parhuza-
mosak a palyatengellyel.

A palya a hidon egyenesben és vizszin-
tesben halad.

A hid alépitményét terméskd falazat-
bol alakitottdk ki, és faragott kovekkel
burkoltak. A régi, lebontott hidféket és a
szarnyfalakat a visszanyert terméskdébdl
épitették. A fedkovek és hordkoévek anya-
ga stitt6i miko.

A hidat két, egyenként 9,38 méteres
oldalnyilassal és egy 23,62 méter hosszu
kozépnyilassal épitették. A tdmaszkozok
az oldalnyilasokban 10,20, a kozépnyilas-
ban 24,45 méter.

A palya az oldalnyilasoknal feliil halad
(fels6palyas hid), a kozéps6 nyilasnal pe-
dig alul (alsépalyas hid).

A tarték rendszere: az oldalnyilasoknal
gerinclemezes tarték, a kozépnyildsnal
parhuzamos o6vii, egyszeres, oszlopos
rendszerd racsostarto.

A szélracs merev szerkezetdi.

Az oldalnyilasoknal billend, a kdzépnyi-
lasnal hengeres, billen6 sarukat szereltek.

A Kicserélési munkalatokat 1899. febru-
ar 5. és 1899. augusztus 3. kozott, a sze-
relést 1899. marcius 13. és 1899. aprilis
1. kozott végezték. A szerelési munkat a
II. vaganyra késziilt falazaton végezték,
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270. kép

A 6609+04 szelvényben, Versec és Jaszenova kézétt lévd Kis-Karas-

hid torzskényvének elsé két oldala
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271. kép

A Kis-Karas-hid vasanyagdnak
mindségi dtvétele az OMAV
gydrdban a MAV részérél



melyre marcius 12-én a forgalmat ideigle-
nesen terelték. A falazat atalakitasa utan a
szerkezetet végleges helyére toltak.

Ezt a hidat is, a tobbiekhez hasonléan,
egy réteg miniumfestékkel és két réteg
sziirke szinfestéssel mazoltak.

A vasanyag folytvas, melyet az OMAV
gyartott resicai miiveiben. A felszerkeze-
tet is az OMAV gyartotta resicai hidgyara-
ban.

A hidat ideiglenes helyén 1899. majus
12-én, végleges helyén pedig 1899. augusz-
tus harmadikan adtak at a forgalomnak.

A hidszerkezet ujjaépitéséhez ossze-
sen 56838kg (ebbdl recés lemezekre

1763 kg, vasoszlopokra és a hidf6é korla-
taira 616 kg) folytvasat, 1729 kg ontott-
vasat, 1910 kg ontott acélt hasznaltak fel.

A hid terveit a MAV igazgatésiga
197242 /98 Dla szammal hagyta jova.

A hid atépitésének koltsége Osszesen
19 186,37 koronat tett ki, melybdl a fa-
lazatokra 2513 korona, a vasszerkezetre
14 740,15 korona, a famunkakra 1586, a
teljes alépitményre 347,22 korona jutott.

Az 1907-es hidszabdlyzat el6irasanak
értelmében a hidat 1914. majusdban
5% 17 tonnds idedlis terhelésrdl 2 darab
220 sorozatu (I a) mozdonyterhelésre
szamitotta at Klein Gyula mérnok.

Ircashid sovessellbnit

Hitallinse atianndassts

Hrankid s selhkailt
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272.és 273.kép

A 6609/10 szelvényben, Versec és Jaszenova kézott 1év6 Kis-Karas-hid MAV dltali jjdépitésének terv-

rajzai
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‘ 278. kép
A Kis-Karas-hid dtszamitdsd-
nak elsé két oldala 1914-bél

6614/15 szelvényben, Versec és Ja-

szenova kozétt 1évé Nagy-Karas-hid

A Nagy-Karas-hid a Kis-Karas-hid szom-
szédsagaban allt, szintén a vasutvonal
épitésének kezdete, 1858 6ta. Sajnos nem
taldltam korabeli tervrajzot. Az 1874-es
kiadasu bejaras alkalmabél kiadott doku-
mentacidk kozott sem leltem meg egyet-
len példanyt sem.

A MAV ezt a hidat is tjjaépitette. Torzs-
konyve fennmaradt. Ennek cimlapjan és
a belsejében is egyszerlien Karas-hidra
hivatkoznak, ami eleinte elég gondot oko-
zott a kutatonak, mert a kiilonboz6 lelta-
rakban is igy szerepel, elhagyva a folyd
nevébdl a ,Nagy” jelzét.

Még egy megjegyzés: észrevehetjlk,
hogy az Ujabb dokumentumokban a hi-
dak helyét mar nem ugy hatdroztdk meg,
hogy ,Karas-hid a 6614/15” szelvényben,
hanem pontosabban, azaz ,Karas-hid a
6614+24 méter szelvénynél”. A 6614 a hid

200

el6tti szelvényszamot jelenti, a 24 méter
pedig a szelvény és a hid kozepe kozotti
tavolsagot. Jdmagam az Gjabb mdédot ked-
velem, viszont mégis a régebbit haszna-
lom, mert a legtobb dokumentumban igy
tiintetik fel a hidak helyzetét.

A hid egy vaganyra épilt Versec és Ja-
szenova kozott. A palya a hidon egyenes-
ben és vizszintesben halad.

Az alépitmény (hidfdk, pillérek) anyaga
téglafalazat. A hidf6k sarkai és a pillérek
végei miikovekbdl (sziirke mészkd) ké-
szlltek, az Uj hordkoéveket siitt6i homok-
k&bl faragtak.

A hid nyildsainak szdma 6, a nyilasok
beosztasa 9,44 + 9,44 + 9,50 + 9,45 + 9,35
+ 9,49 méter. A tAmaszkozok 10,200 mé-
teresek.

A f6étartok magassaga 0,828 méter.

A pdlya a fétartékhoz viszonyitva fent
helyezkedik el (fels6palyas hid).
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279. kép

A 6614/15 szelvényben, Versec és Jaszenova kézott 1évé Nagy-Karas-hid és kérnyéke a vasutak kézpon-
ti telekkonyvének térképén (hitelesitve 1876-ban)

o
eNarzas ~ hid

I. Rész.

1. A hid vazlatrajza. (Nézet, alaprajz, keresztmetszet.)
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280. kép

A 6614/15 szelvényben, Versec és Jaszenova kézétt 1évé Nagy-Karas-hid vdzlatrajza a hid térzskényvébil
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A 6617/18 szelvényben lévé, Versec

és Jaszenova koézotti hid

A hid egy vaganyra épiilt, a palya tenge-

lyével derékszoget zar be. A

nesben és vizszintesben halad.
A hidf6k téglafalazatok, az Uj hordkévek

A hidnak egyetlen, 4,52 méter nyilasa

volt, a tAmkoz 5,25 méter. A fétartok ma-

palya egye-

gassaga 0,574 m.
A pdlya a fétartékhoz viszonyitva fent
helyezkedett el.
A forgalmat 1900. majus 7-én inditottak

és fedlapok siitt6i homokk6bdl késziiltek.  Ujra.
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283. kép
i A 6617/18 szelvényben 1évi,
e Versec és Jaszenova kézotti
' hid vdzlatrajza a hid térzs-
kényvébdl
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284. kép

A 6617/18 szelvényben lévé, Versec és Jaszenova kézotti hid vasszerkezete. 1990. szeptember 13-i
ideiglenes datvételének jegyzdékényve
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Hidak Jaszenova és Fehértemplom
kozott

A 6734/35 (673+429 km) szelvény-
ben 1évé dteresz és aluljdro Jaszeno-
va és Fehértemplom kézott

Az eredetileg boltozott hidat 1911-ben
épitették at kavicsagyas hidda. A hid nyi-
lasa 4,75 méter volt. A palya a hidon 3,57
ezrelékes esésben haladt. A vastartdkat
még 1910-ben legyartottak. A hidat 1911.
szeptember 30-an adtdk at a forgalom-
nak. A hidba beépitett, 4202 kilogramm
tomeg(i vasszerkezetet a szab. osztrak-
magyar vasuttarsasag (OMAV) resicai
hidgyarabol rendelték. A fels6palyas hid 8
darab 35 cm és 2 darab 30 cm magassagu
fétartoval épiilt, amelyeket 1911. augusz-
tus 17-én agyaztdk betonba. A terméskd
boltozatot, valamint a régi ellenfalak és
szarnyfalak egy részét lebontottdk. Az Uj
ellenfalak magassaga két méterrel volt
feljebb. Ezt az 0j részt 1:2:3 aranyban
kevert, portlandcement kot6anyagud be-

tonbol épitették.

A hidat a Verseci Osztalymérnokség on-
kezelésben épitette. Az épités alatt a vo-
natok egy ideiglenes hidon (provizérium)
kozlekedtek.

A 6747/48 (674+722 km) szelvényben

1évé betondteresz és aluljdaré Jaszeno-

va és Fehértemplom kozétt

Szintén 1911-ben épitették at kavics-
agyas betonateresszé a Jaszenova és
Fehértemplom ko6zott, a 674+ 722 kilo-
méterszelvénynél 1évé 1,9 méter nyilasu
atereszt is, amelybe hat 280 milliméter
magas | idomvas tartét épitettek, majd be-
tonrétegbe foglaltak. A betonréteg vastag-
saga a hid szélein 46 cm. Erre harom réteg
bitumenbdl és két réteg jutavaszonbdl ki-
alakitott szigeteld, egy 5 cm vastag beton
védoréteg, majd egy 50 cm vastag kavics-
réteg kertlt, amelybe beagyaztak a fa ke-
resztaljakat, amelyekre a sinek kertiltek.

A hid szélessége 4,30 méter, a kavics-
agyé 3,30 méter volt.
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285. kép

A 6734/35 (673+429 km) szelvénynél
1évd, 1911-ben dtépitett hid térzskony-
vének cimlapja és elsé oldala
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A 6734/35 (673+429 km) szelvényben 1évé dteresz és aluljdro Jaszenova és Fehértemplom dtépitésének
kozétt kiviteli terve
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287. kép
A 6747/48 szelvényben, Jaszenova és Fehértemplom kézétt létesitett betondteresz kiviteli terve (Verse-
ci Osztalymérnékség, 1911. augusztus)
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templom kozott
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és Feh

A 6808/6809 szelvényen lévé hid Jaszenova
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A 6820/6821 (682+072 km) szelvé-

nyen lévé hid Jaszenova és Fehér-

templom kozott

A Jaszenova-Bazias szakasznak a Néra
hidjan kivill ez volt a lehosszabb hidja.
A torzskonyvnek a hid toérténetére vonat-
koz6 bejegyzéseib6l megtudjuk, hogy e
helyen eredetileg ferde, 7,47 méter nyi-
lasu (merdlegesen mérve 6,41 méter nyi-
lasu) vashid allt (a kézi hossz-szelvény
szerint is), amelyet gyengén alapoztak.
Az 1913. jinius 13-ai arviz aldmosta az
ellenfalakat, aminek kovetkeztében a hid
leomlott. Ujjaépitése halaszthatatlan és
siirg6s volt. A tervezésnél figyelembe kel-
lett venni, hogy az 1910. évi legmagasabb
vizszint (76,10 méter) meghaladta a pa-
lya 75,559 méteren 1év6 szintjét. Ezért a
helyreallitand6 vasuti palya szintjét 77,00

Tarzskiinyv. d:'l' )

bio » THs hid
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289. kép

A 6820/21 (682+072 km) szelvényben, 1914-

ben épiilt uj hid térzskényvének elsé oldala

méterre emelték. Az Uj hid tervezésénél
koltségkiméls, alsépalyds megoldast va-
lasztottak. A jovébeli arvizek minden aka-
daly nélkiili levonuldsanak céljabol a régi
hid 6,41 méteres nyilasa helyett egy 18,00
méter nyildsu hidat terveztek és épitet-
tek. A teherbiré talajréteg nagyon mélyen
huzodik, emiatt az alapozast colopracsra
épitették. A c6lopok 5,00 méter hosszuak,
atmérdjik 30 cm. Végiik 30 centiméterre
nyulik az alapfenék folé. Leverésiiket 350
kilogramm sulyu kossal végezték. A c6-
16pok leverését addig folytattak, mig az
utolsé 20 iités alatt a behatolas 1-2 cen-
timéterre csokkent. Az alapgddrot 10 cm
vastag hornyolt szadfallal vették koriil.
A beszivargott vizet mérsékelten kellett
szivattydzni, de az utols6 30 cm vastag
réteg kiemelésénél rendkiviil erdés viz-
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290. kép

A 6820/21 (682+072 km) szelvényben,
1914-ben épiilt uj hid probaterhelése
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befolyast észleltek. Az alapgodor fenekét
50 cm durva kavicsréteg alkotja. Az ala-
pozast bélapatfalvi portlandcementtel,
1:2:4 aranyban kevert betonbdl készi-
tették, mindkét oldalon erds vizbefolyas
alatt. A kavicsot a Nérabol termelték ki.
Az alapbetont egy hétig hagytak szilardul-
ni, majd elkezdték a felmend fal falazasat.
A felmend falak aninai kemény mészkd-
bél, 1:5 keverési aranyu, portlandce-
ment habarccsal késziiltek. A szerkezeti
koveket a Buza Lupului banyabdl hozott
kemény mészkébdl faragtak. A lefedd és
kavicsfogd faragott kovek a predetti (Bra-
det) k6banyabol szarmaznak. Megfigyel-
hetjiik, hogy a hidban majd mindegyik
Anina koérnyéki banyabdl taladlunk kovet.
A torzskonyv Kitolt6je kiillon megemliti,
hogy a Temesvar fel6li alapgdodornél kii-

16n6s nehézséget okozott, hogy a régi hid
nagy méretli kdvei a mederkimosasokba
estek, és a szadfalat csak ezek elég nehéz-
kes eltavolitdsa utdn lehetett beverni.

Az alépitmény épitésének f6bb datumai:
-1914. augusztus 21.: az alapozas elkez-

dése;

-1914. szeptember 16.: elkészilt a bazia-
si hidfének az alapja;

-1914. oktéber 11.: elkésziilt a temesvari
hidfének az alapja;

-1914. szeptember 30.: elkészilt a bazia-
si hidfének a felmend fala;

-1914. oktéber 26.: elkésziilt a temesvari
hidfének a felmend fala.

A felépitmény vasanyagat a szabadal-
mazott osztrdk-magyar vasuttarsasag
resicai gyara szallitotta. A hidhoz 29.466
kilogramm vasat hasznaltak fel: 28.724 kg
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291. kép

A 6820/21 (682+072 km) szelvényben, 1914-ben épiilt uj hid végleges

dtaddsdnak jegyzokényve
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martinacélt (folyt vasat), 512 kilogramm
ontottvasat, 230 kg ontott acélt.

A vas felszerkezetet 1914. november
25. és december 12. kozott a végleges
helyszinen szerelték O0ssze egy, az erre
a célra készitett allvanyon. A hidat csak
1915 tavaszan mazoltdk miniumfesték-
kel, az alapfestést pedig 1915 augusztu-
saban végezték. A szinolajmazolast csak
1916. majus 6-an végezték el.

A kész hidat 1914. december 22-én ad-
tak at a forgalomnak.

A térzskonyvbdl megtudjuk a hid épité-
sének koltségeit is. A falazatok 22.455,90
koronaba, a vasszerkezet 12.189,38 koro-
naba, a famunkak 963,64 koronaba kertil-
tek.

Az épitési munkafolyamatokat a Verseci
Osztalymérnokség miiszaki kozegei ellen-
Orizték.

Az elkésziilt hid f6 adatai: A hid a pélya

tengelyéhez viszonyitva merdleges, bal,
750 méter sugaru ivben fekszik, vizszin-
tesben. Egyetlen, 18,00 méter nyilassal
rendelkezik, tamaszkoze 18,84 méter.
A f6tart6 parhuzamos 6v{, gerincleme-
zes gerendahid. A saruk billend szerke-
zetliek.

Hidak Fehértemplom és Bazias
kozott

A 6827/28 szelvényben (682+708)

1évé hid Fehértemplom és Bazids

kozott (Néra-hid)

A vonalrész legnagyobb hidjat a Néra
folyén épitették. Miel6tt a vasut befutott
volna baziasi végallomasara, még egy aka-
dalyon kellett dthaladnia: a néha vérsze-
gényen folydogald, térdig éré vizdi, mas-
kor diihos folyamként hompolygdé Néran.
Szerencsére fennmaradt, és a MAV ar-
chivumaban megtekinthetd a vasdtvonal

(jeselocfiaftiiclie Scliollagribs
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s, e
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292.kép

A 6827/28 szelvényben lévé Néra-hid helyszinrajza az 1863-as tervlapon
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megvalésitasakor épitett elsé Néra-hid
tervrajza 1862-bél. Eszerint eleinte egy
ideiglenes, fabol acsolt, 30 dles, 10 nyila-
su fahidat épitettek, majd 1863-ban meg-
épitették az els6 ,alland6” hidat a 6827. és
6828. szelvények kozott.

Az els6 ,Allandd” Néra-hid harom,
egyenként 60 1ab hossza nyilassal ren-
delkezett, 6sszesen 180 1ab nyilashosszal.
A tartok fels6palyas, kavartvasbol késziilt,
parhuzamos 6v{ racsostartok voltak.
A vas alkatrészeket csavarozassal kotot-

293. kép

A 6827/28 szelvényben lévé Néra-hid oldalnézete és alaprajza az 1863-as tervlapon
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294. kép

A 6827/28 szelvényben lévé Néra-hid részletei az 1863-as tervliapon
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296. kép

A 6827/28 szelvényben Iévd Néra-hid. A tarto és a saru elélnézete és alaprajza, valamint a saruk rész-

letei. Az 1862-es tervlap részlete

ték 0ssze. Egy tartd hossza 66 1ab, magas-
saga 6 lab volt. A szélein mindegyik tartd
3-3 labnyi hosszban nyugodott az alépit-
ményen, tehat a felépitmény teljes hossza
198 labat tett ki. A felépitmény szélessé-
ge a hidkorlatok kozott 12,964 1ab volt.
A hosszgerenddkat keresztgerendak és
szélracs fogta Ossze. A f6tartéra 14,064
lab hosszuy, 0,75 m vastag talpfakat fektet-
tek, erre keriiltek a sinek.

A hordalékos talaj gyenge teherbirasa
miatt mélyalapozast Kkellett alkalmazni.
A pilléreket 18 darab, egyenként 16 lab

212

hosszu facolopre épitették, de kdzvetleniil
a pillér el6tt és utan is levertek harom-ha-
rom c6lopot. Ezutan egy 11 1ab széles és
9 1ab magas sikalapot készitettek. Egy-egy
pillér keresztmetszeti hossza lent 29,726
1ab, fent 23,426 1ab, szélessége lent 7, fel-
s6 részén pedig 6 lab volt. A pillérek ala-
pozasat szadfalak altal hatarolt munkago-
dorben végezték. A két, egyenként 17,69
lab magas hidf6 mindegyike 33 c6lopon
nyugodott. A terméskdbdl falazott alépit-
ményt kvaderkovekkel burkoltak.

Az elsé, ,allandd” Néra-hid 36 éven at,




1899-ig teljesitett szolgalatot, ugyanis az
1897. szeptember 14-én tartott févizs-
galatkor észlelt hidnyok, a vasszerkezet
nem megfeleld volta, az alépitmény fala-
nak mallasa miatt elhataroztak atépitését.
A MAV tjjaépitette az alépitményt, és j
acél felszerkezettel cserélte fel a régit.
Az atalakitast 1899. aprilis 3. és ez év ju-
lius 1. kozott végezték, magat a vas fel-
szerkezetet aprilis 30. és majus 30. kozott
szerelték O0ssze. A vasszerkezetet a szab.
osztr.-magyar allamvaspalya-tarsasag
resicai vasmiivében allittatta el a MAV.
A felszerkezetben 0sszesen 75 999 kg vas-
anyagot hasznaltak fel, ebb6l 73.194 kg
folytvasat, 1860 kg dntottvasat és 945 kg
ontott acélt. A felszerkezetet a mar elké-
sziilt, jjaépitett alépitményre helyezett
allvanyon szerelték Ossze, végleges he-
lyétdl 50 centiméterre jobbra. Az elké-
szllt felszerkezetet julius elsején, egy-
ben, egyetlen nap alatt toltak be végleges
helyére, a két palyara épitett alépitmény
bal oldalara. A hid alprajzilag egyenesben
talalhat6, hosszmetszetben pedig vizszin-
tesben. Az Uj hidat 1899. julius elsején vet-
ték at ideiglenesen, ekkor tartottdk meg a
probaterhelést is. Az ideiglenes atvétel-
nél, a prébaterhelésénél és az athelyezett
vonalrész vaganyanak miiszaki rendori
megvizsgaldsanal a magyar kiralyi vasuti
és hajozasi fofeliigyel6ség részérdl Jenik
Béla féfelligyeld, a kereskedelmi minisz-
térium szerkezeti osztdlyanak részérdl
Mokry Imre MAV-segédmérnok, a Magyar
Kir. Allamvasutak részérél Spitzer Ignacz,
Erményi Emil, Munk Miklés fé6mérnokok
és Lanyi J6zsef mérnok, a szabadalmazott

osztrak-magyar allamvasut-tarsasag ma-
gyar banyai, hutai és uradalmi igazgaté-
saga részérdl Faber Gy6z6 mérnok vettek
részt. A jegyz6konyveket a baziasi alloma-
son vették fel 1899. julius elsején.

A hidat két, a MAV legtijabb szabvanyt,
teljesen felszerelt, III. e sorozatii mozdo-
nyaval terhelték olyképpen, hogy a tarték-
ban a legnagyobb nyomaték keletkezzen.
A mozdonyok 15-15 percet alltak a hidon,
majd 35 kilométeres 6rankénti sebesség-
gel haladtak &t rajta.

»A terhelés utdn a vasszerkezetek meg-
vizsgaltattak és azokon gyanus jelenséget
mutaté alakvaltozasok nem észleltettek,
és miutan a megallapitott behajlasok a
biztonsag tekintetébdl megengedhetd és
elméletileg szamitott hatarokon beliil ma-
radtak, ennélfogva a bizottsag a kiprébalt
vasszerkezeteket a forgalomnak atadha-
tonak taldlta.. Ezen megallapitasok utin
a vasuti és hajozasi m. kir. féfelligyel6ség
kikiildottje a prébaterhelés ala vett hidat
és a hozza csatlakoz6 athelyezett és fel-
emelt palya rész hasznalatba vételére az
engedélyt a helyszinén él6széban megad-
ta” - olvashaté a jegyz6konyvben.

Az ideiglenes atvételnél talalt hidnyos-
sagokat (tobb laza szegecs, a saruk koriili
6lomkiontés hidnya, a hidnak kétrétegli
szinolajjal val6 mazolasa) 1899. szeptem-
ber 19-ig pdtoltak. A hidat egy év eltelté-
vel adtak at véglegesen.

Az 1j, MAV Aaltal épitett hid szin-
tén haromnyilasi volt. Az 06ssznyilas
56,74 méter volt, a nyildasok méretei:
18,87+18,91+18,96 méter. A fesztavolsa-
gok egyenként 19,90 méteresek voltak.
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A fétartok két nyugpontd, gerinclemezes, volt. A szogvasakbol kialakitott kereszt-
szegecselt, parhuzamos ov{i, fels6palyds tartékat és a szélracsozatot kozvetlentiil a
szerkezetek voltak. Egy-egy f6tart6 hossza tartégerenda alsé 6vére erdsitették.

20,27 méter, magassaga 1650 milliméter
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A tartégerenda egyik vége a szabvanyos
all6 saruval, a masik végén csuszd-billend
saruval tamaszkodik az alépitményre.

A talpfakat kozvetlentl a f6tartd fels6
ovére fektették.

Az 1893-as és 1898-as arvizszinteket
véve alapul, az 4j hidon a palyat 0,75 mé-
terrel megemelték (a hidon az 0j palya
magassaga 77,65 méter volt az Adriai-ten-
ger szintje folott), ezért a hid el6tt és utan
palyamagassag-korrekciot is végeztek.

A lebontott és Gjraépitett alépitmények
két vaganyra késziiltek. Anyaguk termés-
ko falazat, melyet stitt6i faragott kdréteg-
gel burkoltak. Siitt6i faragott kovekbol
késziiltek a fedkovek is. A pillérek vastag-
saga 1,90 méter volt. A hidfék ellenfalai
merdlegesek voltak a palyara, a szarnyfa-
lak pedig a palyaval parhuzamosak.

A hid 0sszesen 26.516,38 forintjaba
keriilt a MAV-nak. Ebbél a felszerkezet
16.608, 09 forintot tett ki

Az els6 vildghabord utan a Néra hidja
hatarhidda valt Romania és Szerbia ko-
z0tt. A Vracsevgdj és Baziads kozotti sza-
kasz felhagyasa utan a hidat lebontottak.

A 6833/34 (683+396 km) szelvény-

ben l1évé dteresz Fehértemplom és

Bdzids kézott

A tébbi, MAV altal atépitett hidhoz ha-
sonléan ez az ateresz is eredetileg ter-
méskdbdl készult, boltozott ateresz volt.
Legnagyobb hibaja az volt, hogy feneke
igen mélyen fekiidt. Ezért a csapadékviz
nem tudott lefolyni, és ott pangott, ati-
tatva az ellenfalakat. A boltozat is allan-
do6an nedves volt. Az ateresz egy idében
aluljaré-feladatot is el kellett volna, hogy
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lasson, de mivel dllanddan vizben allt, ezt
a feladatat nem tudta ellatni. Mindezekért
egy Kis szerkezeti magassagu és olcsé hid-
dal cserélték fel.

Az 0j hidat 6nkezelésben épitette a Ver-
seci Osztalymérnokség. Az épitésvezetdi
és az ellendrzési feladatokat szintén a
Verseci Osztélymérnokség mérnokei lat-
tak el. A hid felszerkezetét, azaz a vasbe-
ton agy épitési munkalatait Preger Vilmos
igazgat6 fémérnok ellendrizte.

A hid épitését 1907. julius 10-én kezd-
ték meg és augusztus 15-én fejezték be.
A kivitelezés az aldbbi menetrend szerint
tortént: Az ateresz helyén provizériumot
létesitettek, mely alatt a régi, boltozott
atereszt az ellenfalak alapozasi mélységé-
ig lebontottak. Az 0j, kavicsagyas ateresz
ellenfalait 1,10 méter magassagig 2,00
méter vastagsagura, ezenfeliil 1,39 méter
magassagban 1,50 méter vastagsagura
épitették. Az ellenfalak portlandcement
habarccsal vakolt téglafalazatok, melyek-
re 25 cm vastag, 1:2:3 aranyban kevert
portlandcement betonréteget helyeztek.
A betonrétegbe, az ellenfalak belsd élét6l
2 centiméterre, a vastartok alatamasz-
tasara szolgalé vaslemezt erdsitettek.
E réteget nyolc napig hagytdk szaradni,
keményedni, és csak azutan helyezték el
a vastartokat, amelyek kozotti irt 1:2: 3
keverésili portlandcement habarccsal tol-
totték ki. Az igy elkészitett vasbeton szer-
kezetet aszfaltszigetel6 lemezzel viztele-
nitették.

Ezutén az elkésziilt hidszerkezetet négy
hétig hagytdk szaradni, majd a beton
megfeleld megkeményedése utan, 1907.



szeptember 15-én a hidat atadtak a forga-
lomnak.

Az aluljar6 magasitdsa miatt a hidon a
vasuti palya szintjét 30 centiméterrel kel-
lett megmagasitani.

A hid szerkezetét 10 darab, 320 mm
magassagu, 114 mm talpszélesség(, hen-
gerelt I vastartobdl alakitottak ki.

A tartékat mindkét végén és kozepén
20 mm vastag csavarokkal 6sszekototték
egymassal. A tartok végei 100 mm széles
hosszlemezen fekszenek. A vastarték 6ssz-
sulya 3078 kilogramm volt. A két alatétle-
mez 70 kilogrammot, az 54 csavar pedig
73 kilogrammot nyomott.
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302. kép

A 6833/34 (683+396 km) szelvénynél
1évé kavicsdgyas hid torzskényvének elsd
oldala

A vasanyagot a szab. osztrak-magyar
vasuttarsasag resicai gyara szallitotta.

Ennek az Aateresznek az atépitése
4998,42 koronajaba keriilt a MAV-nak.
A falazatok és beton 3852,88 koronat, a
vasszerkezet 887,24 koronat, a famunkak
(allvany és provizoérium) 58,38 koronat
tett ki. A sineket a vastartds betonteknébe
helyezett kavicsagyba fektetett faaljakra
rogzitették.

A fels6palyas hid nyilasa 3,80 méter, ta-
maszkoze 4,10 méter, szabad magassaga
2,30 méter, szélessége 5,12 méter volt.

A péalya tengelyéhez viszonyitva egye-
nes hid 56 méter sugaru ivben fekiidt, viz-
szintesben.
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303. kép

A 6833/34 (683+396 km) szelvénynél lévd
1évé kavicsdgyas hid vasanyaga dtaddsd-
nak/dtvételének jegyzokényve, elsé oldal
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A 6841/42 (684+111 km) szelvény-

nél, Fehértemplom és Bazids kézott

1évé hid

Ezt a kavicsagyas atereszt 1912. szep-
tember 23-an adtdk at a forgalomnak.
1,90 méteres nyildsaval szintén a kisebb
atereszek kozé tartozott. Az atépitése
el6tt itt a palya egy fadtereszen haladt at
egy vizerecske folott. ,Koltséges fentarta-
sa s lizem szempontjabdl meg nem feleld
volta tette indokolttd a hidnak kavics-
agyas hidda valé atalakitasat” - jegyzik
meg a hid térzskonyvében. A hid épitését
1912. jalius 15. és szeptember 23. kozott a
verseci osztalymérnokség végezte a temes-
vari lizletvezet6sége ellendrzése mellett.

Torzskinyv.
PR

B ol

%Ma}f/w deose id

304. kép

A 6841/42 (684+111 km) szelvénynél
1évé, 1912-ben dtépitett hid térzskonyveé-
nek elsé oldala
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A f6tartokat nyolc darab 28 cm magas-
sagu, hengerelt [ idomvasbol alakitottak
ki, amelyeket betonrétegbe foglaltak. Az
Osszesen 1242 kg sulyd hegeszvas tar-
tokat a Didsgydri Vas- és Acélgyar be-
remendi egységébdl szerezték be. A hid
téglabdl épitett régi alapjait és ellenfalait
megtartottdk. Fennmaradt egy sintartés
megoldas szamitasa és rajza is, melyet a
mar tobbszor emlitett Reichmann Vince
készitett, vagy legalabbis irt ala. Mar a
szép, kiilonleges alairasbol is kovetkez-
tethetiink arra, amit mar lattunk, hogy
Reichmann Vince nemcsak mérnok, ha-
nem tehetséges rajzolo, egy id6ében kal-
ligrafus is volt.
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A 6841/42 (6841+111 km) szelvénynél
1évé, 1912-ben dtépitett hidra vonatkozé
szamitdsok Reichmann Vince aldirdsdval



FELEPITMENY

A vonal felépitménye hasonlé volt a Sze-
ged-Temesvar vasutéval, azaz 26,6 és 36,9
kilogrammos vassineket fektettek le. A vas-
sineknek szdmos hatranyuk volt, ezért
vezették be az acélsineket, melyek sokkal
tartosabbak és kopasellenallébbak voltak.

A Temesvar-Bazias vasutvonal palyaja-
nak felépitményéhez, a Szeged-Temesvar
vasutvonal felépitményéhez hasonldan
négytipust sinrendszert alkalmaztak:
ezek kozil a 28 kg-os ,,A” jelli (hossza 5,69
m), 37 kg-os ,g” jeld és a régi 36,1 kg-
o0s, 1853-ban bevezetett ,,C” jelli vassint.
Mindhirom sinrendszert 6 darab talpfa
tdmasztotta alg, ezek kozott az aljtavolsag
95 cm volt. A negyedik sinrendszertipus a
36,9 kilogrammos ,,F” jel( volt. Ezek 6 mé-
ter hosszuak voltak, 7 talpfara tdimaszkod-
tak, a talpfak kozott az aljkoz 86 cm volt.
Afelépitménycserére 1880-ban kertlt sor,
ekkor 37,2 kg-os ,,G” jeli és 33 kg-os ,r”
jeld acélsineket fektettek a régiek helyére.
Ezek hossza 6,95 m, 8,00 m és 9,00 m volt.
A MAV 1900-t6] kezdédben sincserét haj-
tott végre. A régi sineket 33,25 kilogram-
mos, majd 42,8 kilogrammos acélsinekkel
helyettesitette.

A sineket a talpfakhoz 20,30 dekagram-

mos szinszegekkel rogzitették. Alatétle-
mezt csak a sinillesztéseknél (a sinsza-
lak végeinek taldlkozasanal) hasznaltak.
A sinvégeket 32-34 cm hosszu hevede-
rekkel fogtak dssze (Horvath, 1998, 2007,
Jancsé 2023). A sok sinillesztés miatt,
ezeken 4thaladva, zakatoltak is becsiilete-
sen a vonat kerekei. Manapsag, a hegesz-
tett sinek korszakdban lassan mar el is fe-
ledtiik a masfél szazadon at jellegzetessé
valt ,vonatzakatolast”. Kés6bb a sineket
sincsavarokkal (tyre fonds, ebbdl lett a
roman tirfon) rogzitették a talpfakhoz.

Tébb olvaséom o6hajat teljesitem, hogy
egy-egy fejezetnél roviden megmagyara-
zok néhany fogalmat. E fejezetben a felé-
pitményt mutatom be.

A vasuti felépitmény a vasuti palyanak
az alépitmény-korona (az alépitmény leg-
fels6bb része) folott elhelyezkedd része.
Rendeltetése, hogy rugalmas, egyenletes
alatamasztast biztositson a jArm{iveknek,
és az dgyazaton keresztiil csak olyan nyo-
mast adjon at az alépitménynek, amelyet
az karos elvaltozas nélkiil elbir. Az dgyazat
anyaga zuzottkd, de alarendelt vonalaknal
lehet kavics, homokos kavics vagy telje-
sen kiégett szénsalak.
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A VAGANY ES AZ AGYAZAT

A vagany és az agyazat egyiitt alkotjak
a felépitményt. Miutdn a sindarabokat
hevederekkel 6sszekototték, az aljakra
(talpfakra) erdsitik. A nyomtavnak szi-
goruian megfelel6 sinpar a vagany. A sin-
part 20...40 centiméter vastag, durva ba-
nya- vagy folyamkavicsbdl, ztuzottkébdl,
néhany helyiérdekd vasutnal homokbdl
késziilt gyazatba fektetik. A XIX. szazad
végéig féleg kavicsot és homokot hasz-
naltak.

Az agyazat szerepe els6sorban a ter-
helésnek az alépitményre valé ruganyos
atvitele és a vagany szarazon és a pontos
palyaszintben valé konnyl fenntartha-
tosaga. A forgalom és a terhelés noveke-

désével a kavicsdgyazat mar nem tudta
betolteni szerepét. Nem nyujtott eléggé
erds tdmasztékot a talpfadknak, a felépit-
mény nyugtalannd valt, ezekben az agya-
zatokban a sinek és kapcsoldszerek gyors
romlasnak indultak. Emiatt az egész vila-
gon attértek a sokkal dragabb, de a célra
jobban megfelel6 zuzottkore.

A MAV is eléirta, hogy a régi kavicsagya-
zatot zuzottké agyazatra Kkell cserélni, és
nagy anyagi dldozatot hozott a megvaldsi-
tas érdekében. Elszor a févasutak agya-
zatat cserélte, majd a mellékvonalakét.
A még mindig szamottevo forgalmat lebo-
nyolité Temesvar-Bazias vasutvonalat is
zuzottko dgyazattal latta el.

A sin

A sin a vasuti felépitmény legfontosabb
eleme, a jarm{ivek hordozasara, vezetésé-
re és - minél kisebb gordiilési ellenallas
mellett - a terhelés atvételére szolgald,
rugalmasan aldtdmasztott tartd. A hen-
gerelt acélbodl késziilt, széles talpunak is

nevezett, masnéven Vignol-sin jelenlegi
alakjat 1776 6ta eredetileg az angol ba-
nyavasutakndl ontottvasbol, majd késébb
lagyacélbdl gyartott kezdetleges forma-
itol kilonbozo6 fejlédési fokozatokon ke-
resztiil érte el (14sd még Jancs6 2019).
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Agyazat keresztmetszeti kialakitdsa téltésben (Horvdth, Magy. vastttort. I. p. 141)
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Az els6 sineket 6ntottvasbol gyartottak.
Ezek gyakran eltortek. E kezdetleges 6n-
tottvas sineket a nyulasra is alkalmas, sok-
kal megfelel6bb kavartvas sinek valtottak
fel. A kohok hevitéséhez faszenet hasznal-
tak. A faszén el6allitdsara nagy mennyi-
ségli fara volt sziikkség, ami sok helyen le-
kopaszitott hegyoldalakat eredményezett.

A kavartvas sineket lassan a mar sokkal
ellenallébb acélsinek valtottak fel. Ez a fo-
lyamat természetesen egy negyed évsza-
zad alatt ment végbe.

Akiilonb6z6 acélgyartasieljarasokavas-
érc Osszetételétdl fiiggéen alakultak Kki:
1856-ban a Bessemer, 1863-ban a Tho-
mas-féle acélgyartasi technologia kezdett
elterjedni. Két évre r4, 1865-ben megje-
lent a Siemens-Martin-féle acélgyartas.
[tt mar nem vasércet, hanem folyékony
nyersvasat vagy 6cskavasat, illetve mind-
kett6t egyiittesen hasznaltak betétként.

Az acélgyartas fejlédésével a lagyvasbol
el6allitott sinek helyett a singyartasban a
XIX. szazad kozepén kezdték alkalmazni
a hengerlést. A hengerelt acélsinek to-
meges gyartdsat az 1880-1890-es évek
hoztdk el. A vasuttarsasagok ekkor mar
csak hengerelt acélsineket alkalmaztak a
vasutépitéseknél, a régi vassineket pedig
fokozatosan lecserélték.

A sinacél széntartalma elérte a 0,5%-ot,
ami az ellendllds novekedését eredmé-
nyezte. A széntartalom tovabbi novelésé-
vel és 6tvozetek hozzdadasaval alakult ki
a napjainkban is haszndlatos singyartas.
Elérték, hogy az acélsinek tartdssaga a
vassinek 6,25-szeresére novekedjen.

Amikor hazankban 1880 tijan teljesen

attértek az acélsinek kizarélagos alkalma-
zasara, az acélsinek tartossagat 60... 80
évre becsiilték. A forgalom ilyen nagymér-
vl novekedését a becslésekor senki sem
hitte volna. A nagy forgalom &ltal okozott
sinkopasokra, rongalédasokra senki sem
szamitott.

kovetkezében foglalom Ossze: A kemen-
cébdl nyert, kivant 0sszetételd és csilla-
pitott folyékony acélt iistbe csapoljak, és
ontottvas kokilldba ontik. A kokilldkban
megdermedt és kihiilt, 5.. 6 tonna to-
megl acélontecset (tuskdt) ugynevezett
mélykemencében hengerlési hédmérsék-
letre melegitik, majd blokkhengersoron
kb. 300 x 280 mm keresztmetszet(i bugat
hengerelnek beldle. Az el6irt hosszusagu,
méretre vagott bugat ujbdl felmelegitik,
és az elényujtéd és kész soron hengerlik ki
bel6le a végleges szelvényli sint. A henge-
relt sineket még meleg allapotban kozeli-
t6 méretre vagjak, és hiitépadon hagyjak
kihfilni. Ezt kdvet6en a sint gorgsés egyen-
getégépen egyengetik, és végleges méret-
re vagjak (Urban Lajos, szerk. Vasuti lexi-
kon. Budapest, 1984).

A kiilonboz6 sintipusokat az egymé-
teres hosszusagi sindarab tomegével
jellemzik. Ezenkiviil betlijeleket is hasz-
naltak. Az OAV eleinte nagy betfjelet
hasznalt, kés6bb tértek at a kisbetis je-
16lésre. Az 1. tablazat az OAV nagybetiis
jelolésti sinrendszereit mutatja be. Az
1855-ig beépitett sineket az OAV az illets
vonalak megvételével ,6rokolte”.

Az OAV meglévé vonalainak sinjeit az
aninai, majd a resicai lizemében gyartot-
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1. tablazat. Az OAV nagybetiis jelélésii sinrendszerei (Buza, p. 34)

Sintipus T(‘l?gn/ig; Anyaga Ev Megjegyzés

A 26,6 vas 1848

B 32,6 vas 1850

C 34,5 vas 1851

D 35,765 vas 1853

E 32,1 acél 1871 | Hegyi palyara

F 36,9 vas 1855

G 37,2 vas 1869

GI 37,2 vas acél fejjel | 1869

GII 37,2 acél 1869 | 1869-ben szabvanyositottak
1878-ban szabvanyositottak. De Serres-Battig

H 19,8 acél 1878 |sinrendszer, a Temesvar-Orsova vonalon, Orso-
van.

K 28,875 acél 1873 | 1873-ban szabvanyositottak
Haarman-sinrendszer a fiumei Corson

tdk. Nagy fontossagot tulajdonitottak a
singyartasnak, hisz a tarsasdg magyaror-
szagi vonalai 1307 kilométert tettek ki.

Roviden dsszefoglalom a hazai singyar-
tas torténetét.

A magyarorszagi (egyben az orszag
szerves részét alkotd banati) singyartas
fellegvara eleinte az aninai vasgyar volt.
Az aninai vasmiivet az OAV 1859-1861
kozott épitette, és 1862-ban helyezte
lizembe. A gyar kavaro- és hengermiivében
1866-ban kezdtek vassineket gyartani.

A z6lyombreznoéi (ma Rhonitz-Brezova)
hengermiivet szintén 1862-ben adtik at.
Ekkor ott is még vassineket készitettek.

A beindult nagy vasutépitkezések sin-
igényét nem tudtdk hazai termelésbdl
fedezni, ezért még az 1870-es években is
behozatalra volt sziikség. A nyugati orsza-
gokbdl importalt sinek sokszor silany mi-
ndséglieknek bizonyultak.

A zdblyombreznéi vasgyar csak 1884-
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ben tudta megemelni a termelését.

Anindn 1875-ben mar 12 500 tonna
vassint gyartottak, azonban az acélsinek
bevezetésével itt a singyartds 1876-ban
megszlint, a gyartast Resicara helyezték
at, ahol korszeri technolégiaval gyartot-
tak a hengerelt acélsineket. Az aninai vas-
mi a tovabbiakban nagyrészt sinkapcso-
l6szereket gyartott.

A resicai gyarat mar eredetileg Besse-
mer- és Martin-acél gyartasara tervezték.
Resican 1869-ben a Bessemer-kohdkat
az 1868-1875 kozotti, évi 30 000 tonna
termelésére épitették. Itt 1873-ban mar
7875 tonna sint, lemezt és idomvasat,
1875-ben pedig 3051 tonna acélfeji és
6800 tonna acélsint gyartottak. Az acélsin
hengermiivet 1876-ban adtak at.

A resicai mivek leirdsa szerint 1884-
ben 21 999,4 tonna sint gyartottak Bes-
semer-folytacélbol és 112,3 tonna acél
fejsint vasbol (OMAV 1885, p 73).
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307. kép
Az 0AV vonalain 1858-1880 kizétt haszndlt sintipusok
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308. kép

Az OAV vonalain 1858-1880 kizétt haszndlt sintipusok

1890-ben a resicai hengermii Besse-
mer-acélbdl 20 108,8 tonna acélsint, Mar-
tin-acélbdl pedig 14 983,4 tonna acélsint
hengereltek (OMAV 1891).

A didsgy6ri vasmii 1868-1871 kozott
épilt. A vassinek gyartasat 1871-ben
kezdték el. A kivalé mindség elérése utan,
1876-ban a jotallasi id6t 3 évrél 8-ra
emelték. Didsgydrott 1879-ben épiilt meg
a Martin-acél-kohd, melyben az acélsinek
anyagat gyartottak, 1882-ben pedig atad-
tdk a Bessemer-kohot is, a hengermiivet,
a sinmthelyt és kapcsolomiihelyt (Buza,
évszam, p. 29).
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Visszatérve vasutvonalunkra: a Temes-
var-Bazias vasutvonal felépitményét vas-
sinekkel épitették. A folyopalyat I. r. ,,G”
jeld, 37,2 kg/m tomeg( vassinekkel lattak
el (Buza, évszam, p. 236).

A XX. szazad els6 éveiben azt tapasztal-
tak, a vasutak forgalma rohamosan nove-
kedett.

Az aruforgalom lebonyolitdsa mind
tobb és hosszabb vonatokat igényelt. A
nagyobb teher tovabbitashoz ndvelni
kellett a mozdonyok vonderejét és su-
lyat. Mindez a sinek gyorsabb kopdasahoz,
tonkretételéhez vezetett.
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309. kép

Anyagkiosztds OMAV-févasutak vdgdnyai szdmdra, 9 méter hosszii sinek esetében

A személyszallité vonatokndl az uta-
z0kozonség a vonatok sebességének no-
velését igényelte. A vonatok dinamikus
hatasdnak novekedése is hozzajarult a fel-
épitmény, f6leg a sinek tonkretételéhez.

Sem az I. rangd vonalakon 1évé 34,5
kg/m, sem a helyiérdekii vasutakon fek-
v6, 23,6 kg/m tomegii sinek nem feleltek
mar meg a megndvekedett igényeknek.
Ezért a késébbi sincseréknél nehezebb
acélsineket hasznaltak. Ezeket is az OAV
(késébb OMAV) resicai gyaraban gyartott
acélbdl, szintén Resican hengerelték. A
MAV eléirta, hogy a févonalakon kétele-

z6en ,1” jeli, méterenkét 42,8 kilogramm
tomegl (Goliat-) sineket hasznaljanak.
A szakmai koznyelvben Goliat-sineknek
nevezték az ,I” jell sineket, amelyeket a
févonalakon alkalmaztak. Az elnevezés a
Belga Allamvasutak altal az 1880-as évek-
ben rendszeresitett, 49,63 km/m sulyd
sinek belga elnevezésének atvétele volt
(Borosjendi Kadar 1912). Bevezetésiiket
1894-ben kezdték el. A Resican gyartott,
,1” jeld acélsineket kizarolag Martin-acél-
bol allitottdk eld. Vasutvonalunk ekkor
mar 3 éve a MAV tulajdonaban volt, igy a
MAV végezte a sincserét is.
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34,5 kg/m sinrendszer az OMAV 1913-as gydrtmdnykataldgusdban
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311.kép

42,8 kg/m sinrendszer az OMAV 1913-as gydrtmdnykatalégusdban
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Erdekes Borosjendi Kadar Gabor meg-
jegyzése: ,Most, 30 (1912-ben - szerzd)
év multan ott allunk, hogy nemcsak ro-
hamosan ki kell cserélni ezeket az acél-
sineket, hanem be kell latnunk, hogy a
nemzetkozi forgalmat szolgadlé vonala-
kon a 33,25 és 34,50 kg-os sinek helyett
fektetett Ugynevezett Goliat-sinek sem
fognak oly mértékben megfelelni a foly-
ton novekvo forgalomnak, amint azt ezen
sinszelvény megallapitdsakor remélték”
(Borosjendi Kadar 1912).

Magyarorszagon az 1910-es években
tulnyomorészt alkalmazott sinek fébb
adatai a 2. tablazatban lathatdk (Borosje-
n6i 1912 p. 88).

312.kép

Felépitmény 42,8 kg/m témegtl, I rendszert (G6li-
dt-) acélsinnel, sinszeg és sincsavar alkalmazdsdval,
lengd illesztéssel (Buza, p. 64)

Avassineketkezdetben 5 és 6,5 m hossz-
ban, az acélsineket pedig 6,5 vagy 7 és 8
m hosszban készitették. Az 1900-as évek
elején Magyarorszagon a konny( sineket
9 m, az els6ranguakat pedig 12 m hossz-
ban gyartottik, de a hossz novelésével is
szamoltak. Megjegyzendd, hogy a tenger-
parton fekvé orszagokban (Anglia, Fran-
ciaorszag), ahol kisebb a hdmérséklet-in-
gadozas, hosszabb, 20 métert is elérd
sineket alkalmaztak.

A sineknek egymashoz val6é kapcsola-
sat, valamint az aljazatokhoz val6 erdsité-
sét a sinkapcsold szegekkel végezték.

A sineknek egymadssal valé 6sszekotte-
tésére a hevederek szolgalnak. Egymas-

2. tablazat. Az 1910-es években tiilnyomorészt alkalmazott sinek Magyarorszdgon

. Sinmagassag Sintomeg méterenként
Vasut tipusa (mm) (kg/m)
Mezei v. banyavasutaknal 60 5
0,76 m - keskeny nyomtavu vasutaknal 70 10
1,0 m - keskeny nyomtavu vasutaknal 80 15
Helyiérdeki vasutakon 107 23,6
I. rangu vonalakon 128 34,5
Févonalakon 129 42,8
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hoz valo illesztésik kétféleképen torté- végéhez egy-egy aljazattal tdmasztjak ala.
nik: az egyik mod az, hogy az 6sszeérd két Az alatdmasztott (szilard) illesztésnél
sinvéget egy szélesebb aljazattal (talpfa) lapos hevedereket alkalmaztak.
tamasztjak ala. Ezt nevezik alatdmasztott A leng6 illesztés rugalmasabb, mint
vagy szilard illesztésnek (szilard uUtko- a szilard illesztés, ennél fogva azon a
zés). A masik illesztés a leng6 (lengé Ut- jaromiivek nagyobb doéccenés nélkiil,
kozés) amelynél mindegyik sint, kozel a simdbban mentek at.

B e e e SRS S T

AT s A e A L AL § W | gl

313.kép 314. kép
Szildrd (aldtdmasztott) sinillesztés (Borosjendi Lengd sinillesztés (Borosjendi:1912, p. 89)
1912, p. 89)

315. kép 316. kép
Lapos heveder (Borosjendi 1912, Bordds heveder (Borosjendi 1912, p.
p. 89) 89)

317.kép
Lépcsbképziddés a sinillesztésnél (Borosjendi 1912, p. 90)
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318. kép

Lengé sinillesztés az OMAV févasiiti vonalain

A sineket a faaljakra (talpfak) sinsze-
gekkel erdsitik le. A sinszegek alakja sok-
féle lehet. Nalunk régebben a kutyafejii
sinszegeket (a) hasznaltdk. Nagy hatra-
nyuk volt, hogy a fiiliik gyakorta letort, és
mar nem tudtak kihdzni a talpfabdl, hogy
Ujakkal helyettesitsék. Ezért mind nagyobb
mértékben csavarszeget (tyrefond, a fran-
cia elnevezés atvétele) alkalmaztak (c).

A sineket a keréktalpak kipossaga vé-
gett ¥,, befelé valo hajlassal erdsitik ra
a talpfakra Ezt az 7, hajtast azaltal érik

el, hogy a talpfakat a sinek felfekvésénél

ferdén kifaragjak (vajuzas, kapacsolas,
(Borosjendi, 1912). A XIX-XX. szazad for-
dul6jan felhagytak a sok munkat igényl6
kapacsolassal. A talpfikat a sinek alatti
részén simara gyaluljak, és a sinek ala az
5o hajlasnak megfeleld, €k alaku alatétle-
mezeket (régebbi neve parnalemez) tesz-
nek.

A kerék kupossaga arra vald, hogy az
oldalzokkenések meg az ivekbdl valo ki-
futds utdn az egyik sinszal felé eltolddott
jaromi onmagatdl visszacsusszon a koz-
pontos allasba
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319. kép

A talpfa vdlyizdsa (bal kép) és befelé lejtd alatét-
lemez (régebben pdrnalemez) alkalmazdsa a sinek
talpfdra erdsitésénél (Borosjen6i 1912, p. 93)

Az OMAV sinkapcsolé szegeket is gyar- A 321. és a 322. dbra a MAV altal a XX.
tott. Eleinte a resicai gyardba, majd anéhai  szdzad elején alkalmazott sinrendszert és
aninai sinhengermi csarnokaba koltoztet- talpfakiosztast szemlélteti. Megfigyelhet6
ték a termelést 1888-ban (OMAV 1891). a sinhosszok novekedése.
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320. kép
Aldtétlemezek kiosztdsa eqy 7,5 méteres sinszdl esetében (OMAV-szabvdnyrajz 1885-bél)
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KITEROK

Azt a teljes berendezést, amely a jaromii-
vek kerekeit a févaganyrol elterelve a mel-
lékvaganyra vezeti, kitérének nevezziik.

A kitérének alkotorészei a valté és a ke-
resztezés, valamint az 6sszekotd vagany-
részek. Szerepiik szerint a Kkitérok is na-

gyon sok valtozatban késziiltek.

Vasutvonalunkon majdnem minden pa-
lyaudvaron volt rakodas, tehat majdnem
mindegyik allomason a sziikséges kité-
rékkel tobb vaganyt épitettek.

A kitérbket csak a személyforgalmat ki-
szolgalé megalléhelyeken mell6zték.
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Kitérék az OMAV-ndl
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VALTOK

A palyaudvarokon lehetéséget Kkell
biztositani a vesztegld jarmiiveknek az
ott-tartézkodasra, hisz a rakodas id6igé-
nyes tevékenység. Ezek a jarmiivek nem
maradhatnak sokaig a palyaudvarok f6-
vaganyan, meggatolva a kozlekedést. A
megoldas csak az lehet, hogy a vesztegld
kocsikat rakodas céljabdl kiilon vaganyra
kell atallitani.

A palyaudvarokon a szembejové vo-
natoknak is meg kell adni a lehet4séget,
hogy egymast kikeriiljék. Azokon a palya-
udvarokon, ahol vonatok talidlkozhatnak,
a vaganynak legalabb kétfelé kell 4gaznia.
Egyik vdganyon a bejov6, a masikon a kime-
né vonatnak kell szabad utat biztositani.

A févaganyon kozlekedd jarmivek elte-
relésére szolgal6 szerkezetet valtonak ne-
vezik. Igen sok valtdtipus volt és van ma
is izemben.

[tt fel szeretném hivni a figyelmet, hogy
a koznyelvben kevesen hasznaljak a kité-
ré Kkifejezést, altalaban valténak nevezik,
bar lattuk, hogy a valté a kitéré egyik ré-
sze.

A Temesvar-Bazids vasutvonal kitéréi-
nek részeit az OAV vasmiiveiben gyartot-
tak. A vallalat Resican hid- és valtégyarral
rendelkezett.

A kévetkezdkben néhany képben a MAV
altal, a XX. szazad elején szabvanyositott

kitérot és valtot mutatok be.
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TALPFAK

Lattuk, hogy felépitmény az dgyazatot,
az aljakat (talpfakat), a sineket és a sin-
leerdsitési elemeket foglalja magaban. A
sineket a talpfakra erdsitik. A talpfak dri-
asi faanyagmennyiséget igényeltek, ezért
nem volt mindegy, milyen hosszu az élet-
tartamuk. Ezt kiléonb6zé mdédon prébal-
tdk minél jobban megnyujtani.

Eleinte az aljakat fabodl készitették, hisz
a vasbetont még fel sem fedezték. Ezért is
nevezték talpfanak.

Telités nélkiili talpfak

A talpfak nagyobbrészt telitetlen tolgy-
fabodl, kisebb mennyiségben biikk- és
feny6fabodl késziiltek. Mivel a telitetlen
talpfak élettartama meglehetésen rovid
volt (tolgyfa esetében 8-13, biikkfanal
3-8, feny6fanal pedig 5-10 év), évente
sok elkorhadt, tonkrement talpfat kellett
kicserélni. A talpfak kiilonb6zé méretiiek
voltak: hosszuk 2,40-2,70 méter, magas-
saguk 12,00-16,00 cm, als6 szélességiik
25,00-31,60 cm, fels6 szélességiik 13,00-
25,00 cm kozott valtozott.

A rohamos vasutépitkezések hatalmas
erdéket ,faltak fel”. El6szor a kemény-
fa- (tolgy) allomany csokkent (az orszag
tolgyfadllomanya ekkor zsugorodott a
felére), majd a kevésbé értékes biikkfa-
ra is rafanyalodtak. A fejsze és a fiirész a
puhafaerddket is célba vette. A legtobb fa-
anyagot a talpfak és a tavkozlés oszlopai
igényelték.

242

Emiatt még fontosabba és szilikségeseb-
bé valt a fa tartésabba tétele.

A rohamosan épiil§ vasutvonalak fasziik-
ségletének fedezésére az 1860-as évektol
fokozatosan itatott vagy telitett (impreg-
nalt) fenydfa talpfakat is hasznalni kezdtek.

Sokkal telitett talpfak

Sokkal hosszabb életliek voltak a telitett
talpfak. Csak a puhafa (fenyd) talpfakat
telitették.

Az OAV szabvanyrajzai kozott tobb is
egy talpfatelit6 telepet abrazol. Ezeket a
kovetkez6 képeken teszem kozzé.

A fatelitésr6l Marosi Ferenc magyar Kki-
ralyi erdémester irt érdekes tanulmanyt
az Erdészeti Lapokban. Innen sok, ma mar
elfeledett dolgot, szamunkra mar csak ér-
dekességeket tudhatunk meg. A fatelités-
sel kapcsolatos sorokhoz leginkabb ebbdl
az iradsbol meritettem adatokat. (Marosi,
A vastiti talpfdk telitésérél. Erdészeti La-
pok, 1887. szeptember, 26. évf. 8-9. fiizet,
p. 627-643,743-755).

A nehéz fémek so6i kiilonosen alkalma-
sak arra, hogy a fehérjékkel vizben oldha-
tatlan vegytleteket alkossanak. Alegmeg-
felel6bbek a higanys6k (higany-klorid),
de ezek dragdk és nagyon mérgezdek.
Gyorsan lemondtak réluk. Hatdsa szerint
nagyon megfelel6 volt a szintén mérgez6
hatast, de olcsé cink-klorid. Masik hatra-
nya volt, hogy a faban 1év6 fehérjékkel nem
tud oldhatatlan vegytileteket képezni.
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A vassok sem tudjak oldhatatlan vegyii-
letté alakitani a fehérjéket, baktérium- és
gombaolé hatdsuk is korlatozott, ezért
ezek haszndlatatdl is el kellett tekinteni.
A kénsavas réz-oxid, a rézgalic (réz-szul-
fat) mar megfelel6bb volt. E telitési modot
Boucherie francia vegyész talalta fel.

A rézgalic nagy hatranyat az jelentette,
hogy az es6 hamar kimosta a fabol, ezért
ez mar nem tudott ellendallni az id6jaras
viszontagsagainak. A szakemberek Uj uta-
kat kerestek a fa tartdsabba tételére.

A Boucherie-féle telitési eljaras 1ényege,
hogy a frissen vagott, még nedvkeringés-
sel rendelkezé, teljesen ép héju toérzsnek
szinfarészébe megfelel6 1-1,5 atmoszféra
nyomas alatt 1,5%-os rézgalicoldatot saj-
toltak. A telit6 oldatot a fa egyik végén ve-
zették a fiba. Az oldat a hajszalcsovesség
kovetkeztében kitoltotte az erezetekbdl
és a sejtekbdl a fanedvet, majd megjelent
a fatorzs masik végén, amivel a telités be-
fejez6dott.

A fatelitésnél kezdetben az aztatds és
f6zés altal valé telités volt gyakorlatban;
e két mdd kozott csakis az a kiilonbség,
hogy aztatassal a telit6folyadékot hideg
allapotban alkalmaztak, a f6zéses techno-
l6gia esetén a telit6folyadékot vizg6z be-
vezetésével hozattak forrasba.

A késbébbiekben mindkét modszert ki-
szoritotta a telit6folyadéknak viznyug-
tani vagy pneumatikus nyomads altal a fa
szovetébe vald besajtolasa. Az els6 méd-
szert az el6bb mar emlitett Boucherie al-
kalmazta el6szor 1846-ban (,Boucherie-
rendszer”), a masodikat pedig Burnett
(,Burnett-rendszer”).

A rézgdlicos telités id6tartama a fa-
nemtdl, a fa hosszusagatol, vastagsaga-
t6l, mindségétdl s végiil h6mérsékletétsl
fiigg, és 40-100 o6ra kozott ingadozik. A
Boucherie -rendszernek kiilénds hatra-
nya az, hogy kevesebb telité szer jut a
faba, mint a pneumatikus moédszer alkal-
mazasaval.

A Burnett-rendszernél a fat zart edé-
nyekben, vagyis kazanhengerekben teli-
tik. A fat a kazanban el6szor paroltatjak,
azutan a kazanbol a leveg6t kiszivattytz-
zak, végiil nyomas alatt a kazanba sajtol-
jak a telit6folyadékot.

A paroltatas célja, hogy farostokban
némileg beszaradt, de oldhat6 részeket,
vagyis a fehéréjéket, amelyek a korhadast
el6idézik, feloldjak és a fabdl eltavolitsak.
Ezek, falagot képezve, a telit6 kazan fene-
kén gylilnek 6ssze.

A paroltatast kovetd l1égszivattyuzassal
a paroltatas utan a faban még visszama-
radt feloldott részeket és vizgézoket ki-
vonjak a fabdl, és légiires teret idéznek
eld, ezaltal el6készitik a vegyszer felvé-
telét. Végiil a szert bizonyos 1égkéri nyo-
massal a kazdnba toltik és a faba sajtol-
jak.

Kozonségesen a tolgyet 1%2-2 6raig, a
biikkot és feny6ket 1 6raig paroljak.

Szintlgy valtozé a légszivattyizas és a
nyomas idétartama is. Mindezt figyelem-
be véve a fa telitése a sziikséges mellék-
munkakkal egytitt 4-7 6rat vett igénybe.

A Burnett-féle rendszer szerint valo
telitésre berendezett alland6 telepeknél
a kiilonféle gépek és berendezések nem-
igen tértek el egymastol.
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A telep fontosabb gépei, tartozékai a ko-
vetkezdk voltak:

1. Egy vagy két, valtoz6 nagysagu telit6-
kazan. A legcélszer(ibbek azok voltak,
amelyek hossza tobb talpfahossznak
felelt meg, s a melyekben esetleg tavir-
daoszlopokat s mas faanyagot is telit-
hettek. A legtobb telitékazan hossza
10-13 métert tett ki.

2. Egy vagy két gézkazan.

A gbzgép.

4. A légszivattyu. Ez Kkétféle lehetett.
Egyik tipus a viz alatt dolgozott, és a
telit6kazanbo6l kozvetleniil hizta a le-
veg6t, a masik tipus szdrazon dolgo-
zott. Itt a telit6kazanbol a leveg6 csé-
vezetéken és hiitén haladt keresztiil,
miel6tt a szivattyuba ért. A légszivaty-
tylizas nem volt egységes. Volt, ahol
25-35 fok higanyallas, de a legtobb
esetben 54-70 fokot alkalmaztak.

5. A nyomoszivattyu.

6. Egy, Kkett6sen miikodd vizszivattyu
azokon a helyeken, ahol nem allt ren-
delkezésre elegend6 vizmennyiség.

7. A telit6folyadékot tartalmazé tarta-
lyok, medence vagy edények. Ezek ré-
szint fabol, részint vasbol késziiltek, és
legtobbszor a telitékazanok alatt, me-

w

lyeket néhol azonban az épiileten ki-
viil helyeztek el. Az dllandé telepeknél
mindig a foldbe astak 6ket.

8. Egy vagy tobb medence vagy edény,
ahol a telit6folyadékot keverték és el6-
készitették.

9. Megfelel6 csévezeték.

10. A telitendd faanyagot a kazanokhoz
szallité kengyelkocsik. Mivel a ken-

gyelkocsik, a telit6folyadék felhajto
ereje miatt felemelkedtek, koénnyen
kisiklottak. Ezt a vaganyok kozé épi-
tett vezet6sin alkalmazésaval gatoltak
meg, melybe a kocsi belekapaszkodott.
11. A sin fekhelyeinek -elkészitéséhez,
vagyis a talpak kapacsolasahoz (talp-
fat, dongat, gerendat homorura farag,
mélyit) sziikséges legtobb helyen egy
fadlvanybdl alltak, melyeket mindkét
oldalukon, a talpfa két végén sziiksé-
ges kapacsolas kozt 1évd tavolsagnak
megfelel6en, egy-egy vasbol késziilt
gyaluaggyal lattak el. Ezen 4gy a gyalu
vezetéke. A gyalu maga az agyban lej-
tésen fekiidt. Ezaltal jott 1étre a kapa-
csolas kivant lejtése. A gyalu kerete
fabol, néhol vasbdl késziilt. A gyalu elé,
a keret szélébe egy fiirészlapot is rogzi-
tettek, mellyel elftirészelhették a gyalu-
las el6tt a kapacsolando hely szélét.
Konkrétan a nagyvaradi telit6telepnél:
a paroltatas a tolgynél 1% 6rat, a biikk-
nél 1 6rat, a 1égszivattyizas a tolgynél 1%
orat, a bliikknél 1 6rat, a nyomas a tolgynél
2 orat, a biikkknél 1 6rat tartott.
Magyarorszagon a rendszeres fatelitést
1884-ben vezették be. Ekkor épiilt meg a
MAV nagyvaradi allomasan egy allando,
valamint a kassa-oderbergi vasut abosi
allomasan egy ideiglenes telit6telep. A
németorszagi dllamvasuti telit6telepeken
alkalmazott rendszert honositottadk meg,
melyet Funk és Buresch dolgozott ki. Az
alkalmazott technolégia abbél allott, hogy
a talpfakat cink-kloriddal telitették.
A kovetkez6kben néhany képben bemu-
tatom a nagyvaradi talpfatelitd rajzait.

249



CSATORNA.|

A
l L ’
2 o | KEMENY.
&
g
ol 1| LEGHUZAM CSATORNA.
it k43
o =

m

[
7~
£
=
| |

22.8m.

.

V220 2077

B

T 7 S IR OETE S LA TR T L :
e s /.ér(’/.‘ s ’j?—//{/

339.kép
A MAV nagyvdradi talpfatelitd telepének vizszintes metszete. A telitéanyag cink-klorid (horganyhalvag)
volt (Marosi, 1887)

340. kép
A MAV nagyvdradi talpfatelitd telepének keresztmetszete (Marosi, 1887)
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343. kép
A MAV nagyvdradi talpfatelitd telepe. Csavarszegek a kazdnfének a kazdnra vald erdsi-

téséhez (Marosi, 1887)
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KATRANNYAL TELITETT TALPFAK

Az 4j telit6anyag, a katranyolaj (kreo-
zot, de {rtdk kreosotként is) és a karbol-
sav mar sokkal jobban megfelelt a kiva-
nalmaknak.

,Hogy mely telitd szer és mely telitési
rendszer a legjobb, erre nézve mondhat-
ni, hogy a karbolsavat tartalmazé nehéz
katranyolaj a legjobb telit6szernek te-
kinthet§, mert ez a szer nemcsak hogy
legjobban védi meg a fat a korhadas ellen,
de tartésabba teszi azaltal is, hogy az ezen
szerrel telitett fa tomorebb, ennélfogva
sulyosabb is lesz, mely okndl fogva mond-
hatni is, hogy a tulhevitett, karbol savat
tartalmazé nehéz katranyolaj gézzel vald
telitésnek (Paradis rendszere) nagy jové-
je van” - allapitotta meg Marosi.

Ezek az impregnal6 anyagok a fa- és ko-
szénnek (fakreozot, valamint szénkreo-
zot) szaraz leparlasa alkalmaval nyerhetd,
tobbféle termékbdl all6 katranynak mel-
léktermékeként jonnek létre. A katrany
szaraz leparlasakor, mintegy 160° C h6nél
el6szor a konny(i katranyolajok parolog-
nak el. Ha a hevitést tovabb folytatjak, ko-
rillbeltl mintegy 200° C-ig, akkor a nehéz
katranyolajok is gazza valnak; ezek leg-
becsesebb része a kreozot és a karbolsav,
amelyek korhadas elleni tulajdonsagaik-
nal fogva a telitésre kival6an alkalmasak.

A katranyolaj kolcsonozte a vasutaknak
oly jellegzetes, erds, kellemetlen illatat,
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mely behatolt a vasutas ruhdjaba, haja-
ba, b6érébe, melyet azonban a vasutasok
annyira megszoktak, hogy életiiket talan
mar el sem tudtik képzelni a talpfakbdl
és oszlopokbol aradé ,vasutszag” nélkiil.
A korombeliek talan még emlékeznek,
hogy a csaladi hazak deszkakeritéseit is
katranyolajjal mazoltadk. F6leg nydaron,
a nap sugarai kicsaltdk az athaté kreo-
zotszagot, mely az el6kertekben zoldelld
puszpang illataval elegyedve kiilonleges
keveréket alkotott.

A Kkatranyolajok a faban taldlhat6 fe-
hérjéket megaltatjak, s er6s mérgekként
ellenszeriil szolgdlnak a korhadas ellen
(antiszeptikus hatas).

A telitéshez szilikséges berendezések-
kel felszerelt gyarakat épitettek. Breznd-
banyan, Besztercebanyan, Nagykanizsan,
Nagyvaradon, Piispokladanyban, Fegy-
verneken és Tokodon, Perecsényben,
Mezo6telegden. Ezeken kiviil tobb fakiter-
mel6 telepen a tulajdonosok kisebb teli-
tételepeket is berendeztek. A nagyvaradi
MAV-telits 1884-ben, a perecsenyi telité
1897-ben kezdett dolgozni.

Az OAV Banatban hatalmas erddkkel
rendelkezett, természetes volt, hogy sajat
vonalainak faszlikségletét sajat termelés-
b6l fedezze. A banati vasutjai talpfai teli-
tésének céljabol mar a kezdetekt6l Oravi-
can nagy telit6telepet rendeztek be.
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345. kép
A perecsényi talpfatelitd telep egy korabeli képeslapon
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MAGASEPITMENYEK

ALLOMASOK

A legtobb, errél a vastutvonalrdl kozolt
irasban altalaban a régi dllomasok épité-
si évét 1858-ban adjdk meg, bizonyosan
azon logikabdl kiindulva, hogy a felvételi
épiiletek a vasuti palya atadasakor mind
alltak. Ez egyaltalan nem volt igy. Szokas
volt, hogy a palyat atadtak, de nem vartak
meg a felvételi épiiletek elkésziiltét, hi-
szen elsésorban az aruk szallitasa volt az
elsérend( feladat, a f6 jovedelmi forras.
A Temesvar-]aszenova vasutvonal atada-
sarol sz6l6 tudositasban a lelkiismeretes
Ujsagiro kiemeli, hogy a felvételi épiiletek
nagy része még nem épiilt meg, vagy még
nem késziilt el teljesen. Az meglehet, hogy
ideiglenes fabodékat, talan téglaépiilete-
ket épitettek, mig elkésziiltek a végleges
felvételi épliletek. Ezekre néha két-harom
évig kellett varni. Maguk a tervrajzok is
eltérnek, nem szoélva arroél a tényro6l, hogy
a tervek nem mindig estek egybe a meg-
valésitasokkal.

Megbizhatd, fellelhet6 forrast alkotnak
az OAV (StEG) iizletjelentései. Ezeket éven-
te jelentették meg az el6zd tizletév ered-
ményeinek szambavételével, melyeket a

tarsasag évi kozgylilésén targyaltak meg
és hagytak jova. Az 1859-es, az 1858-as
tizletévrol sz6lo jelentésben kitérnek (Jah-
resbericht, 1858) a Temesvar-Jaszenova
vonalrész révid ismertetésére is. Ertékes
adatokat talalunk Vorés Laszlé 1878-as
Vasiti Evkényvében (Vérés, 1878). Itt
kell felhivnom az olvasé figyelmét, hogy,
Voros Laszlo konyvébe legnagyobb valo-
szinliséggel sajtéhiba lopddzhatott, mert
tobb felvételi épiilet megépitését 1869-re
teszi, holott ezek 1860-ban késziiltek el.
A szed6 a nullat kilencesnek vélhette, in-
nen szarmaznak a hamis adatok, példa-
ul a temesvari allomas felvételi éptiletét
1860-ban adtak at.

Az allomasokat eleinte csekély forga-
lomra méretezték. Ezért befogaddképes-
ségiik Kicsi volt, kevés szamu - rendsze-
rint négy darab - és rovid (30-50 vasuti
tengelyt befogad6) vaganyokkal épiiltek.

A dokumentumokban el6fordul, hogy az
allomast azonositjak a felvételi épiilettel.
Ez is félreértésre adhat okot, mert maga
az allomas ugyan mar iizemelt, azonban a
felvételi épiilet kés6bb késziilt el.
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A terveknek megfelelen, de a sziikség-
leteket is figyelembe véve az OAV tobb
allomast is bdvitett, felvételi épiileteket
épitett (Jahresbericht, 1862).

Az OAV, hogy forgalmat novelje, 1880
utan kisebb helyeken is épitett allomaso-
kat, megallohelyeket. A nyiltvonali 6rha-
zakbol alakitottak ki az eredeti épiiletek
atalakitasaval, megtoldasaval. Az emlitett
megalléhelyeken csak a kis sebességgel
kozlekedd, ugynevezett omnibuszvona-
tok alltak meg. Ezek a vonatok els osz-
talyt kocsi nélkiil kézlekedtek. Az OAV
1891-es allamositasat kovetéen a MAV
Ujabb megallohelyeket l1étesitett.

A kés6bbi vasutépitkezések folyaman
tobb helyiérdekl vasutat is csatlakoz-
tattak a Temesvar-Bazias févonalhoz.
A meglévé allomasok hasznalatardél csat-
lakozasi szerzédést kotottek az OAV-val,
kés6bb ennek utddjaval, majd az 1891-es
allamositas utan a MAV-val.

A magyar vasuttorténettel foglalkozok
szerint az OAV sajatos francia épitészete
el6szor a Szeged-Temesvar vonalon ér-
vényesiilt. Megkockaztatom: az 1856-ban
atadott Oravica-Bazias vonalon. Az 0AV
nagy tekintélyl vezérigazgatoja, Jacques
Maniel kezdeményezte és szorgalmazta
a szabvany felvételi épiiletek épitését, és
meg is tervezte ezeket.

A StEG (OAV vagy AVT) ,sajatos francia
épitészete el6szor az 1857-ben a forga-
lomnak megnyitott Szeged-Temesvar vas-
utvonalon, majd ennek a kovetkez6 évben
Karasjeszendig valé meghosszabbitasanal
érvényesult” - irta a magyarorszagi vasut-
allomasok torténetének nagy kutatdja,
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ismerdje, a Sopronban él6 dr. Kubinszky
Mihaly az Adatok az Allamvasiittdrsasdg
(AVT) magyarorszdgi épiileteinek torté-
netéhez cimfi cikkében (Vastthistéria Ev-
konyv, 1998).

Mar tobbszor emlitettem a vasuttasasag
vezérigazgatojanak, Jacques Maniel-nek a
nevét, akit Parizsbdl vezényeltek Bécs-
be. Kubinszky idézi Hartwig Fischelt, aki
szerint Jacques Maniel-nek koszonhetd
»,a hazajaban nagyon kifejlett magasépi-
tési tipusoknak a bevezetése az itteni
viszonyokhoz valé illesztéssel. Neki ko-
szonhetjliik az elsé alapos magasépitési
normdakat. Kiilonds gonddal tervezett a
Szeged-Temesvar vonal részére. A helyi
épitési mdédok tanulmanyozasaval és a
kivitelezés sordn nyert tapasztalatokkal
alakitotta az épiiletek részleteit is. Mani-
el kozvetlen irdnyitasaval el6bb Wilhelm
Flattich, majd K. Schumann és A. Paul
végezték a munkakat”. Itt meg kell je-
gyeznem, hogy az emlitett K. Schumann
minden jel szerint azonos azzal a Karl
Schumann bécsi épitésszel, aki a temesva-
ri varbeli, 1865-ben atadott 1j zsinagogat
is tervezte. Habar nem csak az OAV épité-
szei terveztek tobblépcsds tipustervcsala-
dot, Kubinszky Mihdaly véleménye szerint
,hagyon is figyelemre mélt6, hogy ennél a
vasutvonalnal szerezték tapasztalataikat
Flattich és Schumann. Igy az AVT valéban
iskolat teremtd épitészeti miiteremnek
bizonyult”.

Az OAV allomasépits tapasztalatait fi-
gyelembe véve alakitotta ki kés6bb Pfaff
Ferenc, a MAV nagy allomastervezdje a
Maniel-féle alaprajzi elrendezést, mely-



nek jellegzetessége a hosszanti épii-
lettombokkel 0Osszekotott, kozépssé és
sarokpavilonos tagolds (lasd a Szeged-
Temesvar vasutvonal lefrdsanal bemuta-
tott nagykikindai allomast, Jancs6, 2023).
A Temesvar-Jaszenova vasutvonal két
vasutallomasa épiilt a jellegzetes Mani-
el-féle tervek szellemében: a jaszenovai
és a verseci allomas épiilete.

Roviden a vasutvonal els6 alloma-

sairél Temesvartol Baziasig

Temesvart elhagyva a vonal els6 dlloma-
sa a sagi allomas a vonal jobb oldalan. Egy
f6- és két mellékvagannyal rendelkezett,
hossza 680 méter volt. Kévetkezett a 742
méter hosszu, Zsebely vizallomas a f6vo-
nal mellett, a palya jobb oldalan. Volt még
két mellékvaganya. A 737 méter hosszu
Vojtek vizallomas felvételi épiilete a vonal
bal oldaldn épiilt. Fiit6hazzal és fordito-
koronggal is fel volt szerelve. A 812 mé-
ter hosszu Detta vizallomas a palya jobb
oldalan helyezkedik el. Epitésének idején
harom vagannyal rendelkezett, k6zépen
haladt a fé6vonal. Sztamora-Moravica allo-
masa a palya bal oldalan all a févonal mel-
lett. Csak harom vaganya volt, hisz akkor
még nem volt hatarallomas. A 882 méter
hosszu Versec vizallomas felvételi épiile-
tét a palya bal oldalara épitették. Ot va-
gannyal rendelkezett. A 872 méter hosszu
Jaszenova vizallomas a palya jobb oldalan
helyezkedik el, hat vaganya volt, flit6haz-

zal és forditokoronggal is fel volt szerelve.
[tt 4gazott el a vaspdlya Oravica irdnyaba.

A dettai, verseci és jaszenovai allomas-
épiileteket Jacques Maniel személyes ira-
nyitasaval tervezték. Koziiliik csak az els6
kett6 all még. A verseci dllomast 1899-ben
Pfaff Ferenc tervei szerint a MAV atépitet-
te. Ez az allomasépiilet ma is diszére va-
lik Herczeg Ferenc sziil6varosanak, ahol
meghatd regényének, A hét svdbnak cse-
lekménye jatszodik.

1874-ben a vasutvonalon a kovetkezd
allomasok alltak: Sag, Zsebely, Detta, Szta-
mora-Moravica, Versec, Jaszenova, Fehér-
templom, Bazias. Az 1890-es hossz-szel-
vényen az alabbi dllomasok szerepelnek:
az 1893-as hossz-szelvényen megjelend
allomasok: Kissoda (mh) Sag, Zsebely,
Vojtek, Detta, Sztamora-Moravica, Versec,
Jaszenova, Fehértemplom, Bazias. Esz-
revehetjik, hogy Kissoda mar nem csak
megallohely, hanem &llomas. Denta, Vat-
tina, Podporany nincs rajta a hossz-szel-
vényen.

Szintén ], Maniel tervezte Temesvar els6
nagyallomasat is, a kicsi, ideiglenes ind6-
haz helyett az 1860-ban atadott, jozsefva-
rosi indéhazat. Az OAV-nak utolsé, épitési
igazgat6éi mindségben tevékenykedd ma-
gas rangu vezet6je, aki francia mintakat
kovetett, Auguste de Serres-Wiffinsky
volt. Nyugdijba vonulasdval az OAV-
OMAV-nal végleg megsziint a francia ha-
tas.

257



199-£S8T A1234upAqDZSAYO
doy '9¥¢

trerrin 2 i |M“~I»\-1Mh\\“uw\ : P

258



199-8G8T UN.\G.\\EN.“ Ybublpz.103ng wWaialolbA
doy "L¥€

=
="
=
=,
B S
=
—

259



smppang - [rigue]

wajamgiasiaen wan (B

09 umeg

)/232]Z52.1 S9 Y932ZS1Ul 1DAOIID 370X4NSD 52 130314U 39Z9U]0]q DZ[D.1 Aug.1yozsADaf
doy g¥¢€

e T

260



obofojpquiojd ¥ya39s22d ‘9zownippAbal Ispwolry
a9y 6v€

T I [RLERE |
ggai 2Bofr 1

261



Allomasok az 1893-as hossz-szel-

vényen
Vasutvonalunk utolsé, atfogd helyzetét
1920-ig az 1893-as kézi hossz-szelvény
mutatja be. A rajta taldlhaté adatok fel-
hasznalasaval allitottam 0ssze a Temes-
var-Bazias vasutvonal allomasainak tab-
lazatat.

Az allomasok felszereltsége az 1893-as
kézi hossz-szelvény szerint, tehat az al-
lamositast kovetéen az alabbi volt. Meg-
jegyzés: az dllomasi felszerelések egymas
utani sorrendben szerepelnek, példaul
voltak allomasok, melyek tébb daruval
rendelkeztek. Ezeket sorrendben fel is
tiintették (lasd Detta allomast, melyen
harom daru miikodott):

Temesvar-Jozsefvaros allomas

Indbhaz, flit6haz, 2 vizallomas, eszter-
ga- és kovacsmiihely, mozdonyszereld
miihely, kocsiszerel6 miihely, 4 arurak-
tar, gyorsaruraktar, 2 gabonaszin, 4 rak-
tar szertari célokra, 2 mozdonyforditd
korong, 2 hidmérleg, 2 marharakodd, 3
arurakodo, 14 laképiilet.

Sag allomas

Nyilt gabonaszin, felvételi épiilet, palya-
fenntartasi raktar, rakodo.

Zsebely allomas

Nyilt gabonaszin, raktar, gabonaszin, ra-
kodd, 1. oszt. vizallomas, felvételi épiilet,
palyafenntartasi raktar.

Vojtek allomas

Nyilt gabonaszin, raktar, rakod¢, felvé-
teli épiilet, lakdépiilet, forditékorong, II.
oszt. vizallomas, szénrakhely, mozdony-
szin IL. 1. 2. all.
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Detta allomas

Marharakodé, daru, teherraktar, rako-
do, daru, tisztitégodor, felvételi épiilet,
arnyékszék, daru, viztorony, gabonaszin,
lakhaz.

Sztamora-Moravica dllomas

Daru, viztorony, teherraktar, 3 fészer,
rakodo, felvételi épiilet, arnyékszék, lak-
haz, palyafenntartasi szertar.

Versec allomas

Szénrakhely, marharakod6, 2 raktar,
gabonafészer, palyafenntartasi
miihely, daru, tisztitégddor, viztorony,

rakodo,

szivattyuhaz, felvételi épiilet, arnyékszék,
lakhdz, daru, tisztitégodor, fészer, palya-
fenntartasi faraktar.

Jaszenova allomas

Kézi raktar, szénrakodo, daru, tiszti-
togodor, arnyékszék, jégverem, felvételi
épiilet, mozdonyszin, daru, rakodé, for-
ditékorong, szénfészer, viztorony, szer-
szamfészer, daru, lakhaz, palyafenntartasi
kéziraktar, régi felvételi épiilet.

Fehértemplom allomas

Felvételi épiilet, viztorony, daru, all. kézi
raktar, arnyékszék, rakoddk, raktarak,
szénraktar, szallas.

Bazias allomas

Palyafenntartasi raktar, 1 lakdébarakk,
viztorony, forditékorong, 8 lakébarakk, 6
kocsiszekrény, palyafenntartdsi szertar,
mozdonyszin, hajézasi szertar, hajémi-
hely, mithely faraktara,
fészere, 2 Kkocsiszekrény, régi felvételi
éplilet, lampakezel6 iskola, arnyékszék,
uj felvételi épiilet, hidmérleg, lakéhaz,
aruraktar, szallasok, kocsiszekrény, 6rhaz,
1 lakébarakk.

tlizoltészerek



3. tablazat Az dllomdsok és megdllohelyek f6bb adataival (1893-as adatok)

0 ; Atadas | Az indohaz | Az allomas . . Mai hivatalos
Allomas neve . . Megjegyzés név, orszag-
éve koézepe | hossza (m) "
jelzés

Temesvar allo-| 1860 569+223 1660 A gyarvarosi allomas felépiil- | Timisoara, RO
mas te (1877) utan: Temesvar-J6-

zsefvaros
Sag allomas 583+311 662 Késébb Temessag lett. Az | Timiseni, RO

eredeti dllomas helyett 1913

utan j, MAV-szabvanyépiile-

tet épitettek
Zsebely  allo- 593+191 787 Kés6ébbi neve: Széphely Jebel, RO
mas
Vojtek allomas | 1872 602+413 742 Kés6bbi neve: Vejte Voiteni, RO
Detta allomas 611+209 812 Deta, RO
Sztamora-Mo- 625+189 836 Moravica késébbi neve: Te-|Stamora-Mo-
ravica allomas mesmora ravita, Ro
Versec allomas 644+067 882 Vrsac, SRB
Jaszenova allo- 664+015 873 Jasenovo, SRB
mas
Fehértemplom 675+567 692 Bela Crkva,
allomas SRB
Bazias allomas 688+784 1580 Bazias, RO

A temesvari nagyallomas

A Temesvar-Bazias vasutvonalnak ki-
indulé allomasa a temesvar-jézsefvarosi
palyaudvar volt.

A Bansag févarosa rovid ideig végpont-
ja volt a (Bécs)-Marchegg-Pest-Ceg-
1éd-Szeged-Temesvar vasutvonalnak.
Az els6é allomads, mely a vonatot fogadta
még kis vidéki, ideiglenes ind6haz volt.
Egy év elteltével azonban Carl Ruppert
épitési igazgatd tervei szerint, amelyeket
Jacques Maniel, az OAV (StEG) vezérigaz-
gatdja hagyott jova, megépiilt az 4j allo-
maséplilet, melyet 1858-ban adtak at az
utazokozonségnek. Jacques Maniel, akit a

szakirodalom a vasuti magasépitészet je-
les személyiségeként tart szamon, a Sze-
ged-Temesvar szakasz épitésének idején
keriilt a vezérigazgat6i székbe. Francia-
orszagi tapasztalatok nyoman 6 dolgozta
ki és vezette be a tadrsasag magasépitési
szabvanyterveit.

Az indéhaz - mert akkoriban csaknem
harom évtizedig ezzel a mlszoval illették
a vasuti allomasépiileteket — épitésének
idején Kkorszerd allomdasépiiletnek sza-
mitott. ,Errdl az épiiletrél nem taldlha-
tok képek, de még tervrajzok sem, habar
meggy6z6désem: ott varnak valamely
poros dosszié megsargult lapjai kozott,
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hogy a szerencsés kutakodd reajuk lel-
jen” — irtam néhany évvel ezel6tt. Azota
kutatdsaim eredményesnek bizonyultak,
és egy temesvari gy(ijté az allomas utca
fel6li homlokzatanak fényképével drven-
deztetett meg. (A fényképet elészor a Te-
mesvdri szdrnyaskerék 3. részében kozol-
tem. A sorozat fent van a vildghalén, innen
masoltak at a képet a késébbi kutatdk.)
A fennmaradt tervrajzok szerint a tobb
mint 100 méter hosszu csarnoka harom
sinparnak adott helyet. Kett§ a csarnok
kozepén haladt, a harmadik vagany pedig
a nyitott szélén. Az utasok fel- és leszalla-
sat hdrom peron biztositotta. Ennek az in-
dbéhaznak rekonstrukcios rajzat készitette
el Kubinszky Mihaly, és kozolte az a Vas-
tithistéria Evkényvben (1998) megjelent,
Adatok az AVT mai éplileteinek térténeté-
hez cim{ tanulmanyaban, valamint a Hor-
vath Ferenccel kdzosen irt, Magyar vastiti
épitkezések Erdélyben cimi konyvben.
A szerz6k ezt az dllomast tekintik az els§
indohaznak, de mint lattuk, mar a maso-
dik volt a sorban.

A temesvari allomas terveit az OAV épi-
tési igazgatdsaga készitette el. ,Central-Di-
rektor fiir die Bauten”-ként tobb tervlapon
Carl Ruppert alairasa szerepel. Masokon
pedig Emil Kopp alairdsaval talalkozunk.
0 az lizletvezetés féigazgatéja (Central-
Director fiir den Commerziellen).

Az ind6éhaz nagy méreti vonatfogado
csarnokarél megoszlanak a vélemények.
Habar léteznek tervrajzok roéla (ezek
alapjan készitette rekonstrukcids rajzat
Kubinszky Mihaly is), egyes varostorté-
nészek (példaul Mihai Opris) nincsenek
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meggy6zédve arro6l, hogy valéoban meg-
valosult, avagy csak terv maradt-e. A ma
fellelhet6 harom ismert fénykép és egy
fametszet szerint a tervlapon szerepld
csarnok sohasem épiilt meg, Kubinszky
Mihaly rekonstrukcids rajza, mely nagy-
jabdl azonos az allomas tervrajzaval, csak
egy egyszerli feltevés.

A temesvari nagyallomason, bar tervez-
ték, nem épiilt meg az el6bb emlitett vo-
natfogad6 csarnok.

A MAV-archivum is ériz néhany késéb-
bi tervrajzot err6l az 1858-ban befejezett
indéhazrél. Ezek 1877-ben késziltek,
és a veranda épitését dokumentaltak.
A tervlap alsé jobb sarkaban Auguste de
Serres-nek (1841-1900), a StEG akkori
épitési igazgatéjanak kézjegye lathato.
De Serres volt az utolso, aki az OAV-nal
a francia vasutépitési tapasztalatokat ka-
matoztatta. Visszavonuldsa utdn a francia
befolyds megsziint. Itt emlitem meg, hogy
tobbek kozott 6 tervezte a budapesti Nyu-
gati palyaudvar miiemlékké nyilvanitott
csarnokat is, melyet az Eiffel és tdrsa cég
épitett fel, és 1887. oktéber 28-an nyitot-
tak meg. Ide, az akkori Eur6pa nagysag-
ban 6tddik csarnokaba futottak be a Te-
mesvarrol érkezd vonatok is. E rendkiviil
ritka tervrajznak azt a lapjat mutatjuk be
olvaséinknak, mely az indéhaz varos fe-
161i homlokzatat és az épitendé uj, fedett
verandat abrazolja. Ezzel toldottak meg a
régi épiiletet 1877-1878-ban.

Ezt a temesvari felvételi épliletet orokiti
meg ]. Oberbauer rajza Beran Oszkarnak
1889-ben német (Temesvdr und seine Um-
gebung), majd 1891-ben magyar és német
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nyelven (Temesvdr és vidéke. Temesvdr mit
Umgebung) megjelentetett varoskalauza-
ban.

Temesvar masodik ind6haza a Bem és
az Uri utca kozott allt. Akkoriban a J6zsef-
varos allomasra vezetd utcaja még a Bem
utca volt. Eleinte rajta vezetett a lovastt
vonala is.

A Ruppert-Maniel-féle épiiletet néhany
évtized elmultaval kin6tte a varos, mely
id6kozben Magyarorszag fontos vasuti
csomépontjava valt. Telbisz Karoly, Te-
mesvar legendas polgarmestere a hivatal-
ba 1épésének 25. évforduldja alkalmabol
rendezett linnepségen a valaha reprezen-

tativnak épitett indéhdzra mint egy ala-
csony, sotét és koszos kis allomasra em-
lékezett vissza, melyen 1885-ben szillt
le a vonatroél, hogy aztan fényes karriert
fusson be a varos élén.

A Jacques Maniel altal tervezett allo-
mast csaknem negyvenévi szolgalat utan,
1897-ben bontottak le. A MAV ekkortajt
épitette meg Magyarorszag-szerte a mai
napig kimagaslé varosképi jelentéségii
vasutallomasait. Ekkor kezdték el az uj
temesvari pdlyaudvar épitését (akkori
fogalmazassal bévitését) is, melynek f6-
épiilete mar nem a Bem, hanem az Uri
utca felé nézett, ennek végét koronazta.
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352. kép

A harmadik temesvdri nagydllomads it fel6li homlokzata, bejdrat az utascsarnokba (Paff Ferenc, 1897)
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A temesvari felvételi éplilet Magyarorszag
egyik legjelentdsebb, legnagyobb és leg-
szebb éplileteként Keriilt be a temesvari-
ak emlékezetébe.

A felvételi épiilet megalmoddja a ma-
gyarorszagi vasutallomdasok arculatanak
kialakitoja, Pfaff Ferenc volt. A palyaudvar
felépitményét a bansagi sziiletésd Speidl
Bddog (Felix) tervezte. A hatalmas, diszes
allomaséptilet, valdésdgos utaspalota, a
varos diszévé valt. Ugyanakkor a palya-
udvart is jelentésen bovitették. Tobb nagy
kiszolgal¢ épiiletet (Uj mozdonyszint, m-
helyeket, irodai épiileteket, laktanyakat,
viztornyot, a palyaudvar felett gyalogos
atkel6t) is épitettek. Az allomas a maso-

dik vilagégés idején a julius-augusztusi
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355. kép

Temesvdr dllomds Pfaff Ferenc dltal tervezett,
1899-ben dtadott felvételi épiilete, pdlya feldli
oldal

356. kép
Temesvdr dllomds Pfaff Ferenc dltal tervezett,
.| 1899-ben dtadott felvételi épiilete, utca feldli

¥ oldal

angolszasz bombazasok pusztitasainak
valt dldozatava.

A temesvari palyaudvar kibévitése egy
nagyon nagy és 0sszetett munkaja volt a
MAV-nak. Tébb évig folytak a munkalatok,
melyek 6sszesen 5 millié koronaba Kkertil-
tek. Ebbdl a felvételi épiilet egymilli6 ko-
ronat tett ki.

Temesvar nagydllomdsa, hivatalosan
Temesvar-]J6zsefvaros palyaudvar, de el6-
dei is megérdemlik, hogy egy kiilon kote-
tet szenteljek bemutatasukra. A mar sok
Osszegy(jtott adat és tervrajz feldolgo-
zasra var.

A kovetkez6kben nagyszamu tervrajz,
régi és 4j fénykép segitségével mutatom be
a Temesvar-Bazias vasutvonal allomasait.



Sag allomas
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357.kép
Sdg dllomas helyszinrajza, 1873-as kiadds

358. kép
(Temes)sdg dllomds 1913-ban

359. kép 360. kép
Az eredeti sdgi dllomds felvételi épiilete 2012-ben A sdgi dllomds Temesvdr feldli részének épiilete
2013-ban
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361. kép 362.kép
A sdgi dllomds felvételi épiilete a pdlya fel6l A sdgi dllomds felvételi épiilete az utca feldl
2013-ban 2012-ben

24,4,

TINIS

363. kép 364. kép
A (temes)sdgi dllomds romdn nyelvil (Timiseni)  Csengd a sdgi dllomds faldn 2013-ban
névtdbldja 2013-ban

Zsebely allomas

bt et oo R

STATION ZSEBELY.

365. kép
Zsebely dllomds helyszinrajza, 1874-es kiadds
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366. kép 367. kép
Zsebely dllomds felvételi épiilete a pdlya felél Zsebely dllomds felvételi épiilete az utca feldl
2013-ban 2013-ban

368. kép 369. kép
Zsebely dllomds mai, romdn felirata (2013) Zsebely dllomds lires vdrétermében fuj a szél
(2013)
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370. kép 371.kép
Vizhdz Zsebelyen motorvonattal (Foté Gayer  Zsebelyi dllomds (Foté Gayer Mdrk), 2009
Mdrk), 2007

372. kép ' 373. kép
Zsebely dllomds romos vizhdza (2013) Haszndlaton kiviili raktdrépiilet Zsebely dllomd-
son 2013-ban

Vojtek allomas

Ddvbzlet Vejtérdl e Vasutéllomis

374.kép
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375.kép 376.kép
Az dtalakitott Vojtek dllomds a pdlya felél Az dtalakitott Vojtek dllomds az utca feldl
2022-ben (Foté Gayer Mdrk) 2021-ben

377.kép 378. kép
Vojtek dllomds Temesvdr fel6li bejévd oldala, vd-  Vojtek dllomds, forgalmi iroda (2021)
gadnyok 2022-ben (Foté Gayer Mdrk)

379.kép 380. kép
Vojtek dllomads, forgalmi iroda (2021). Berendezés  Vojtek dllomds, forgalmi iroda (2021). Berendezés
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Detta allomas

e > S e

STATIONSFLATE DETTA

381.kép
Detta dllomds helyszinrajza,1874-es kiadds

Deta

382. kép 383.kép

Detta dllomds egy XX. szdzad eleji képeslapon. A dettai dllomds felvételi épiiletének utca fel6li
Jacques Maniel terve oldala a feltjitds utdn, 2012-ben

384. kép 385. kép
A dettai dllomds felvételi épiiletének pdlya fel6li  Detta dllomds Temesvdr felé tekintve, 2012-ben
oldala a felijjitds utdn, 2012-ben
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386. kép

Detta dllomds, a viz-
hdz a felvételi épiilet
felél nézve, 2012-ben

387.kép
Detta dllomds, a régi
vizdarut a rozsda mar-
ja (2012)

388. kép
Detta dllomds, a vizhdz belse-
je. A szivattyu és lendkereke
2012-ben

389. kép

Detta dllomds, a vizhdz belseje.
a tartdly alja és tartokeretének
vasoszlopa 2012-ben

-
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390. kép 391. kép

Detta dllomds, forgalmi iroda, 2012 Detta dllomds, a berendezés szovege: 1. vdgdny,
bemenet, kimenet; Vojtény: Il. vdgdny bemenet,
kimenet; I11. vdgdny, bemenet, kimenet
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392.kép 393. kép

Detta dllomds, 2012. Vdrdéterem és Detta dllomds, 2012. Régi szabvdnydrnyékszék
pénztdr

394. kép 395. kép
Denta megdlléhely az 1900-as években Az 6rhdzbdl dtalakitott Denta dllomds 2022-ben
(Foté Gayer Mdrk)

Sztamora-Moravica allomas

N Eucbien
STATIONSPLATZ STTAMORA- NORAVITZA. T

396. kép
Sztamora-Moravica dllomds helyszinrajza, 1874-es kiadds
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397.kép

Sztamora-Moravica, romdn-szerb hatdrdllomds
2013-ban. A régi dllomds helyére épitették (Fotd
Gayer Mdrk)

Versecvat allomas

398. kép
Sztamora-Moravica, romdn-szerb hatdrdllomds
2013-ban, pdlya feléli oldal

Verseczvit

Versecvdt III. osztdlyti dllomdst a MAV felvéte-
li épiilet szabvdnya szerint az dllamositds utdn
épitette a MAV. Trianon utdn ez lett a vastitvonal
elsd szerbiai dllomdsa

Versec allomas

400. kép
Versecvdt 2013-ban (Foté Gayer Mdrk)l

STHIIHSPLATI VERSELZ,

401. kép
Versec dllomads helyszinrajza, 1874-es kiadds
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Az elsé verseci allomas

Versec Temes varmegye masodik varo-
sa volt, tehetds és torekvd polgarokkal.
Mez6gazdasagi terményeit és messze fol-
don hires borat el kellett szallitani. Ezért
is harcoltdk ki a verseciek, hogy a vasut ne
keriilje el varosukat.

Az els6 verseci allomas hasonlitott a
StEG szabvanyépiileteihez, a Jacques Ma-
niel altal tervezett allomasokhoz (last
MRKWAM szabvany, 23.1 kép). A verseci
allomaséptiletnek azonban a két oldal-
szarnya emeletes volt (lasd a 402. képet).

Maniel-t, a StEG els6, legendas, nagy
hatalmu vezérigazgatéjat a Berobogott
Temesvarra a Nyugat cimd kényvemben
(Jancsd, 2023) mutattam be.

Versec els6 allomadsanak hossza 170 1ab
(11ab = 31,6 cm), szélessége 45,5 1ab volt.
Az utcardél az utasok az el6térbe 1éptek be.
Innen a palya felé haladva a malhazéba
értek. Az épiilet bal oldalan az I, és II., va-
lamint a III. osztalyd varétermekbe lehe-
tett jutni. A jobb oldali részben helyezték
el a jegypénztarat, a tavirdaszemélyzet és
a jegykiaddk szobajat. A palya feldli olda-
lon két irodaszobat és egy lakdszobat ren-
deztek be. A jobb oldali emeletes szarny
foldszintjén a posta beosztottjai laktak.

A bal oldali emeletes szarny foldszint-
jén helyezték el a vendéglét, a konyhat és
a kamrat. A bal oldal emeleti szarnyaban
alakitottak ki az dllomasfénok négyhelyi-
séges lakasat, és egy nétlen alkalmazott
egyszemélyes szobdjat.

A jobb oldali rész emeletén lakott az al-
lomasfeliigyel6 és a malhazé fénoke.
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Pfaff adllomdsépiilete

A varos a XIX. szazad végén kindtte a

régi allomasépiietet. A MAV j felvéte-
li épiilettel 6rvendeztette meg a varost.
Az 1j dllomast a magyar allomasok nagy-
mestere, Pfaff Ferenc, a MAV magasépitési
tervezdosztalyanak fémérnoke, majd he-
lyettes vezetdje, végiil fonoke és tehetsé-
ges csapata tervezte.

Pfaff varosképet meghatarozo6 nagy al-
lomasépiiletei kiillonbéznek. Csak harom
éplilt ugyanazon terv szerint: a kaposvari,
majd ennek mintdjara a szatmarnémeti és
a verseci allomas.

Felvételi éptleteinek legkiforrottabb
példaja, Pfaff Ferenc épitészeti miikodé-
sének csucspontja a téma nagy ismerdje,
Kubinszky Mihaly szerint a kaposvari fel-
vételi épiilet (1898-1899), mely célszer(-
sége miatt tipustervvé is valt, holott ilyen
méreteknél mar altalaban egyedi épiile-
teket terveztek. ,Formdajaban és elrende-
zésében az évtizednyi szorgos munkaval
szerzett tapasztalatok szintézise. Kozé-
pen az indul6é utasok csarnokat higgadt
architektiraju, egységes tombbe foglalta,
a kozut és palya felé egyarant négy-négy
fives zarodasu ablaknyilast kereteznek
a nyerstégla pillérek. Saroktornyok nin-
csenek, a kozéprészt, csakigy, mint a sa-
rokpavilonokat, nyeregtet6k koronazzak.
A kompoziciéban a harmas tagozddas ér-
vényesll, de az épiiletvégek mellékhelyi-
ségeinek egy-egy tombje is szerves része
a jo aranyu épiiletnek.” (Kubinszky, 1986)
Az egész épiileten a nyerstégla falfeliilet
élénk szine és az ablakkeretek, valamint
az épliletsarkok kvadermintainak vildgos
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Az elsé verseci dllomds tervrajza, a féldszint és az

els6 emelet metszete (1858. mdrcius 30., Carl Rup-

pert, kozponti igazgatd, jévdhagyta ]. Maniel vezérigazgatd)

tonusa gondoskodott a nagyon tetszetds
6sszhatasrol (Kubinszky, 1986)”.

A verseci allomas tervezésénél felhasz-
naltdk az eredeti éplilet egyes szerkezeti
elemeit.

Azjallomasalapteriilete 132,88 X 19,92
méter. Harom, hangsulyos épiiletszarny
alkotja, egy kozéprész és két sarokpavi-
lon. Mindharom témb utca fel6li homlok-
zatdn négy ablaktengelysor helyezkedik
el. Az el6csarnokbol balra és jobbra, az
utcai oldalon épiilt meg a Pfaff-féle épiile-
tekre oly jellemz6 folyoso.

Az épiilet két végét egy-egy 11,20 X 9,20
méter alapteriiletl toldaléképiilet zarja le.

Az épiilet palya fel6li homlokzata el6tt
veranda halad végig Kialakitasa ugyanaz,
mint Pfaff Ferenc mas felvételi épiiletei
verandakialakitasanak. A tet6szerkezete
ontottvas oszlopon nyugszik.

Az épiilettombok foldszintjén helyezték
el az utasokat és a vasut lizemét kiszol-
galo helyiségeket. Az emeleten lakasokat
és vendégszobakat alakitottak ki. A bal
oldali tomb emeletén volt az allomas-
fénok tagas, négy szobabol allé lakasa.
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Ajobb oldali tomb emeletén lakott harom
szobaban a vendéglds. Ugyanitt kapott
helyet a konyha, az éléskamra, a pincér-
szoba. A bal és jobb oldali toldaléképiilet
emeletén voltak a pénztarkezel6ndi két
szoba-konyhas lakasok.

Az utasok az utcardl az el6csarnokba
l1éptek. Ide helyezték a pénztart és a mal-
hazét.

Kovetkezzen néhany sor az 1899-ben
tervezett verseci allomas tervezg6jérdl, a
ségli egyéniségérol, Pfaff Ferencrol.

Mohécson sziiletett 1851. november
19-én, és Budapesten hunyta le szemét
1913. augusztus 21-én. Allomasépiiletei a
XIX. szazad forduldjan az orszag diszeivé
valtak. Erdélyben Kolozsvar, Gyimesbikk,
Piski, a Partiumban Arad, Nagykaroly és
Szatmarnémeti, Banatban Temesvar, Ver-
sec, Zsombolya, Anina vasutallomasok
tervezése, illetve atépitése is nevéhez
fliz6dik, de szintén az osztalya tervezte az
Oravica-Bazias vasutvonal Rakasdia allo-
masat is.

A szegedi, zsombolyai, aninai, rakasdiai
allomdasokrol, melyek mind Pfaff Ferenc
munkai, a sorozat mas konyveiben talalhat
tobb informaciét az olvasé (Jancsé 2013,
2016, 2021, 2023, Levardi 2013, 2016).
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Pfaff Ferenc tervezdcsoportjaval az
1890-es és az 1910-es évek kozott hoz-
zavetbleg hatvan allomas felvételi épiile-
tének tervét vagy azok atalakitasi tervét
készitette el. Ezek kozil altalaban nagyja-
bdl huszonkilencet szdmitanak a nagyal-
lomasok (azaz ,0sztalyon feliili”, févonali,
eldgazd-atmend allomas), hiszat az elsé-
rend(i dllomdasok soraba.

A kor divatja meghatarozta az alloma-
sok kinézetét, de ugy tlinik, hogy Pfaff
Ferenc is kedvelte az eklektikat, melyben
hatvanyozottan kihangsulyozta a rene-
szansz stilusjegyeket. ,Ugyancsak jellem-
206, hogy a kozépso épiilettomegek a késd
eklektika divatjanak és izlésének megfele-
16en egyre jatékosabbak, terjeng6sebbek,
egyre gazadagabban vannak diszitve.”
(Kubinszky, 1986)

Szerény, de méltésagteljes megjelené-
sti, aranyos Kkivitelezésli palyaudvarokat
tervezett, mégis a varosok emblematikus
épiileteivé, valddi utaspalotakka valtak.

A kisebb allomasok részére tipusterve-
ket dolgoztak ki, melyek alapjan a vasutak
tervez6i rekordidd alatt készitették el a
részletes terveket, amelyek tulajdonkép-
pen a tipusterveknek a helyi viszonyok-
hoz val6 adaptdalasai voltak.
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410. kép

Az uj verseci dllomds
(tervezd: Pfaff Ferenc,
1899), a kézéppavilon
emeleti részlete
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409. kép

Az uj verseci dllomds
(tervezd: Pfaff Ferenc,
1899), a kozéprész it
feldli, féldszinti hom-
lokzata

@ Rdsdp pavillon smeleti  sdoalete
Maadih - P80

Wisens ity 3etd
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Mok allamvasital, Jobwatats ipeintar
Farohpavillon smeleth eisalots,

411. kép

Az Uj verseci dllomds (tervezd: Pfaff
Ferenc, 1899), a sarokpavilon emeleti
részlete

412. kép
Az uj verseci dllomds (tervezd: Pfaff Ferenc, 1899), a jobb oldali toldaléképlilet ut fel6li homlokzata
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Hagy e allammaratall. Mfaﬂwu . aj:afo( ilel.
aécﬁ&ﬁbﬁ Mlu@m»ﬂow
el Fonbota,

413. kép

Az uj verseci dl-
lomds (tervezo:
Pfaff Ferenc,
1899), a jobb ol-
dali sarok pavi-
lon ut fel6li hom-
lokzata

gy o Bt 4 Relial el it Wesoesi feliitell pil.
melozele.

414. kép
Az tij verseci dllomds (tervezd: Pfaff Ferenc, 1899), a jobb oldali toldaléképlilet metszete
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416.kép

415. kép

Az uj verseci dl-
lomds (tervezd:
Pfaff Ferenc,
1899), a Il osz-
tdlyu vdréterem
metszete

Az uj verseci dllomds (tervezd: Pfaff Ferenc, 1899), az 1. és Il. osztdlyi étterem metszete
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416. kép
Az uj verseci dllomds Temesvdr fel6l érkezd vo-
nattal. 1900 kériili képeslap

Pilyaudvar Versecz Bahnhof

Az Uj verseci dllomds a pdlya felél a XX. szdzad
elején

420. kép
Versec dllomds 2022-ben, a pdlya felél (Foté
Gayer Mdrk)
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Filyzudeer

Uduoatel Verseczral

417.kép
Az uj verseci dllomds a pdlya felél a XX. szdzad
elején

419. kép
Versec dllomds 2022-ben, a pdlya felél (Foté Gayer
Mdrk)

421.kép
A verseci dllomds vdréterme, 2022 (Foto Gayer
Mdrk)



A verseci dllomds termesvdri oldala, 2022 (Foto
Gayer Mdrk)

Lagerdorf megallohely

424.Kkép
Lagerdorf (Temes-Sztrdzsa, majd Temesér) meg-
dlléhely 2013-ban (Foté Gayer Mdrk)

Jaszenova allomas

Jaszenova, Karasjeszend. Ha nem itt ta-
lalkozott volna a Temesvarrél a Dunahoz
vezetd vasutvonal majd két évvel hama-
rabb az Oravicatdl Bazidsig tarté vasut-
tal, sokkal ritkabban emlegették volna
a nevét, és talan csak egy 3-4 vagannyal
rendelkezd, helyi forgalmat ellaté indé-
hdz maradt volna. fgy viszont, miutan

423.kép
Lerobbant fiitéhdz, rozsddsoddé mozdonyokkal
2022 (Foté Gayer Mdrk)

425. kép
Lagerdorf (Temes-Sztrdzsa, majd Temesdér) meg-
dlléhely 2013-ban (Fotd Gayer Mdrk)

megépiilt a Temesvarrdl Bazidsnak tartd
vasutvonal, a Jaszenova-Bazias szakaszt a
temesvar-baziasi vonallal kototték ossze,
ennek folytatasa lett.

Az Oravica-Jasze- nova szakasz a tovab-
biakban a Jaszenova-Oravica, majd 1863-
tol a Jaszenova-Oravica-Anina mellékvo-
nal szakaszava lett.

A MAV kézponti irattaraban 6rzik a ja-
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P

szenovai allomas bévitésének, atépitésé-
nek 1858 juliusabol valé tervrajzat. Ezt
akkor készitették, amikor mar a temesvari
vonal épités alatt allt. A tervrajzon lathaté
az els6, ideiglenes kis allomas alaprajza
és az 1858-ban megépitett végleges allo-
mas a két sarok- és egy k6zéps6 szarnnyal.
A terv cimlapjan az épitési fomérnok (der
Ober Ingenieur L. Meyer) alairasa szerepel.
A temesvari vonal épitése és csatlako-
zdsa az oravica-baziasi vasuti palyahoz
a jaszenovai allomas koérnyékén kisebb
vonalkorrekciot tett sziikségessé. Az Uj
vonalszakasz telekbiztositasara kisaja-
titast kellett végezni. A kiadasokat a régi
szakasz feladdsa utan feleslegessé valt
teriilet d&ruba bocsatasaval kivantak csok-
kenteni. A vevl felkutatasa és az eladas-
sal kapcsolatos francia és német nyelvii
levelezést a MAV archivuméban 6rzik.
Carl von Ruppert igazgatd franciaul tesz
jelentést az OAV vezérigazgatéjanak,
Jacques Maniel-nek, hisz akkoriban a bé-
csiigazgatosagon a vezetSk tobbsége még
francia foldrél érkezett a vasutépité mér-
nokok hianyaval kiizd6 Duna-parti csa-
szarvarosba. Legtobbjiik a hidépités nagy
megreformaloja, Jean-Rodolphe Perronet
altal 1747-ben alapitott, parizsi Ecole des
ponts et chaussées (ezen anéven 1775-t6l
miikodott) nagy hirli miiszaki egyetemé-
nek eminenseként diplomazott.
Ajaszenovai dllomas bévitésének, atépi-
tésének 1858 juliusabol valé alaprajzan,
tervrajzan lathatd az elsd, ideiglenes kis
allomas alaprajza és az 1858-ban megépi-
tett végleges allomas a két sarok- és egy
k6zéps6é szarnnyal. A terv cimlapjan az
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épitési fomérnok (der Ober Ingenieur L.
Meyer) aladirasa szerepel.

A vastiti és hajozdsi magy. kir. f6- feltigye-
16ség hatdskdréhez tartozo kézlekedési vdl-
lalatok 1869-dik évi forgalmdra vonatkozo
statistikai adatok cim( 0Osszeallitdsban
olvashatjuk, hogy a ,Jassenova-Oravicza
kozott naponta kozlekedd tehervonattal
személyszallitas kottetett 6ssze, a melyen
az utazd kézonség a Il. kocsiosztaly hasz-
nalatanal 27 kr. helyett csak 18 krt. a III.
kocsiosztaly hasznalatanal pedig 18. kr
helyett csak 12. krt. vagyis a rendes arsza-
balynak 1/3-val kevesebbet fizet” (MME-
EK, Budapest, 1870. 209).

Az aninai hegyi vasut és kornyéke cim-
mel Téglas Gabor a Féldrajzi K6zlemények
1884. decemberi, X. flizetében kozolt egy
rendkiviil szakszer(, érdekes, porgd, sok-
oldaly, izes dolgozatot. Ekkor a vasutvo-
nal mar rég a Jaszenova-Anina szarnyvo-
nalként miikodott. ,Szarnyvonalunk [...] a
Temeskozi hegység nyugati szélén Temes-
varrol délnek futd temesvar-baziasi f6-
vonalbdl Jessenova allomasnal szakad Ki.
A palyaudvar épen az alf6ldi réndnak ke-
letre elényomuld 6blozete elé épiilt s on-
nan kihaladva, szép kilatast élvezhetiink a
verseczi szigethegység két kimagasl6 or-
mara” - irta Téglas Gabor.

Az allomast enyhe, 2,4%o0-es emelke-
dében épitették. Marcheggtdl (az akkori
osztrak-magyar hatarallomas) valé tavol-
saga 664,015 km. Az allomas kozepétdl
kezd6dott a Jaszenova-Oravica szarnyvo-
nal kilométer-szelvényezése.
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STATIONSPLATE JASSENTVA.

430. kép
Jaszenova dllomds helyszinrajza, 1874-es kiadds

Fpsead Sl Bebibn bl B nurm’nu’mlﬁi in JASSENOVA.

Anficht esen die Straffe

el Dir i e B £,

Barpi |

431.kép
Jaszenova dllomds it fel6li homlokzata, az 1. emelet és a f6ldszint metszete (1858. februdr 5., Carl Ruppert,
kézponti igazgato, jovdahagyta J. Maniel vezérigazgatd)
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432. kép
Jaszenova dllomds pdlya feléli homlokzata, oldalnézet, metszetek, a pince és a az alapozds alaprajza
(1858. februdr 10., Carl Ruppert, kozponti igazgaté helyett, olvashatatlan aldirds, jovdhagyta ]. Maniel

vezérigazgato)

= Udvitzlet
Piiya-Upvar. Jaszenoviarol !

S -_“ ~ s -
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y A jaszenovai dllomds a XIX-XX.
szdzad forduldjdn
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434.kép

Jaszenova dllomds, az els6 emelet és a foldszint alaprajza (1858. mdjus 4., Carl Ruppert, kézponti igazgato
helyett, olvashatatlan aldirds, jévdhagyta J. Maniel vezérigazgatd)

Udvbiziet Karasjeszendoil.
Pilysudvar,

435. kép
A jaszenovai dllomds felvételi épiilete a pdlya feldl,
a MAV felsorakozott személyzetével, egy korabeli
képeslapon

A régi jaszenovai dllomds felvételi épiilete a pdlya
felél korabeli képeslapon
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437.kép
Jaszenova dllomds 2007-ben (Foté Gayer Mdrk)

Az Oravica felé vezet6 vasutvonal az
allomas kozepétdl 337 méter tavolsagra
agazott ki. Az elagazasndl a sin mérték-
jegye (az Adriai-tenger feletti szintje)
89,724 méter, az allomas kozepén pedig
90,602 méter volt. VAganyhalézata tiz va-
ganybol allt, melybdl kettd csonkan vég-
z0dott. Az allomast forditékoronggal is
ellattak.

Helyi csomépontként, csatlakozd al-
lomasként fontos szerepet toltott be.
E jellegébdl fakaddan elég nagy személy-
forgalmat is lebonyolitott, ugyanis itt
szalltak 4t nyaranta a mind nagyobb hir-
névre szert tevd, Marilla volgyében épi-
tett gyogyvizintézetet latogatd vendégek,
akik Temesvar vagy Versec iranyabol ér-
keztek.

Az ind6haz épiilete egy kozponti, egy-
szintes, timpanonos részbdl és két, két-
szintes oldalsé részbdl 4ll.

Fehértemplom allomas
Fehértemplom egy ideig az olah-illir

s e

(kés6bb roman-illir, majd roman) hatarér-
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438. kép
Fedezdjelz6 Jaszenova dllomdson 2012-ben (Foté
Gayer Mdrk)

ezred kozpontja is volt. A hatarérezred
parancsnoksagat késébb Kardnsebesre
helyezték at. Mar a vasut épitésének ide-
jén is élénk kereskedelmi kdzpont szere-
pét latta el, de fontos katonai hely6rség is
allomdsozott itt. A vasutallomas felvételi
épiilete el6tt harom vagany haladt el, a
raktarak és rampak koézott szamuk oOtre
szaporodott. A felvételi épiilet el6tti lires
telket az 1870-es években parkositot-
tdk. Ennek varos fel6li oldalan impozans
szalloda szolgalta az utasok kényelmét.
A nagy teherforgalomra valé tekintettel
a palyaudvart tobb raktarral, rakoddval
(szén, marha) és disznoééllal lattak el.
Régen avasutallomdasok altaldban a tele-
piilések kimagaslé épiiletei voltak, rende-
zett kornyezettel. Az illetd telepiilés név-
jegykartyaszerepét is betoltotték. Ezért a
telepiilések vezetése, a helység polgarai
megkiilonboztetett gonddal tigyeltek ra-
juk. Csinositottdk, rendben tartottak 6ket,
a varos felé es6 oldalai el6tt parkokat, li-
geteket l1étesitettek. Napjainkra ez sajnos



STATIONSPLATZ WEISSKIRCHEN.

439. kép

Fehértemplom dllomds helyszinrajza, 1874-es kiadds

e oA " veitadiy,
a5 o  Weissiche o aep i sean ::.", s e v,
e LRt gy Piensl— Pty 3
440. kép

Fehértemplom dllomds tdvlati képe, XX. szdzad
eleji képeslap

Catwialet. Febérten: plombdl.
Giruss aus Ung, Welsskirchen.

e
441.kép
Fehértemplom dllomds a pdlya felél, XX. szdzad
eleji képeslap

poik %

442.kép

Fehértemplom dllomds XX. szdzad eleji
képeslapon. Vonat érkezik. Balra a viz-
hdz, a vizdaru és egy hajtdny (drezina)
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443. kép
Fehértemplom dllomds, a pdlya felél, 2007 (Foto
Gayer Mdrk)

445. kép
Fehértemplom dllomds, az utca felél, 2007 (Foto
Gayer Mdrk)

megvaltozott. A felhagyott allomasok a
gondatlansag, a piszok, a nemtor6domség
jelképeivé valtak. A fehértemplomi allo-
mas leziillése is e folyamatot példazza.

Bazias allomas

Bazias allomas a Bécs-Pest-Szeged-Te-
mesvar-Duna-part vasuti févonal hires
végallomasava nétte ki magat. A néhany
hazas, poros Kkis telepiilésbdl nagy forgal-
mu vég-, atszallo és aruforgalmi dllomasa-
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444. kép
Fehértemplom dllomds, a pdlya felél, 2012 (Foto
Gayer Mdrk)

446.kép
Fehértemplom dllomds, az utca felél, 2012 (Foto
Gayer Mdrk)

val jelent6s, nylizsg6 helységgé valt. A tul-
parton mar Torokorszag tartomanyaként
a feltorekvd Szerbia, a Dunan lehajézva a
még mindig torok fennhatdsag alatt 1évé
Havasalfold, majd a Moldvaval val6 egye-
siilés utan az ugynevezett Egyestlt Dunai
Fejedelemségek, mely nemsokara felvette
a Romadnia nevet, legnyugatibb kikotdje,
Turnu Severin, amelyet a koézépkorban
Szorény Tornyanak is neveztek. Bazidsrol
hajéval folyas ellen haladva nem is olyan



messze mar ott nydjtézott a Szava és Duna
kozott Belgrad, a mi Nandorfehérvarunk.
Feljebb haj6zva Pest és Buda, Pozsony és
Bécs. Orszagok, kulturak taldlkoztak Ba-
zidson. Sok kereskedd fordult itt meg, és
a vamosoknak is elég dolguk akadt. Ter-
mészetesen a vasuté volt a vezetd szerep.
Vasuti hivatalnokoknak, az egész vasuti
szerkezetet mozgatoknak kellett biztosi-
tani szallast, ellatast.

A vasuti hivatalok legtobbjét nagy mé-
retli, impozans felvételi épiiletben he-
lyezték el. A vasit megnyitdsakor még
csak egy kisebb, ideiglenes felvételi épii-
letet emeltek, de hamarosan megépiilt az
emeletes vasutallomas, Bazias jelképe.
Természetesen egyre-masra éplltek a
kiilonbozd kiszolgalé épiiletek, a vasu-
tasok laktanyai, raktarak, mihelyek, fi-
téhaz . Az Els6 Cs. Kir. Duna-G6zhajézasi
Tarsasag (Erste k. k. priviligierte Donau
Dampfschiffahrts  Gesellschafrt., azaz
DDSG, magyar roviditése DGT) kiilon ki-
kot6ben leste a ,kuncsafrt.okat”. Az QOAV
nem nézte j6 szemmel a konkurenciat, és
sajat gbézhajoparkot hozott létre, amely-
lyel sok borsot tort a versenytars orra ala.
A Kkiegyezés utdn mar megteremtédtek
a feltételek, hogy Magyarorszag is erds
dunai hajézasi tarsasdgot hozzon létre.
A Magyar Folyam- és Tengerhaj6zasi
Részvénytarsasag (MFRT.R) alapité koz-
gy(lésére 1895. januar 24-én keriilt sor.
Ez is Baross Gabor kereskedelemi és koz-
lekedésiigyi miniszter nagyszer(i, sikeres
miive volt. A XIX. szazad végén a baziasi
Duna-parton mindharom haj6zasi vallalat
kikotével rendelkezett. A tél bedlltaval a

hajék a téli kikotd oltalmaban vartdk meg
a kikeletet.

A MAV archivuméban szerencsére tobb
tervrajz is fennmaradt a baziasi allomas-
rél, amelyeket 6sszehasonlitva fogalmat
alkothatunk vasttvonalunk végallomasa-
nak fejlédésérdl.

Lassuk, miként lett ismertté a XIX. sza-
zad kozepétdl a kis Duna-parti telepiilés.
Bazidsnak, e kis Duna-parti fészeknek
1843-ban csak tiz lakosa volt, a vasut ki-
épitése altal 1880-ban mar 516 lelket
szamlalt.

Az els6 baziasi dllomas még szerény
méreti volt, vonalhalézata is csak két
vaganybol és egy csonkavaganybdl Aallt.
A vasuti allomassal szemben épitette fel
tulajdonosa, 1. Haida szerény szallodajat.
A felvételi éplilettel ferdén atellenben,
a vaganyokon tul épitették ki a Cs. Kir.
Dunag6zhajozasi Tarsasag rakodojat és
raktarépiiletét. Az dllomast és kornyékét
abrazolo helyszinrajzon felfedezhetjik a
vasuti feliigyel6i lakot, a raktarépiiletet és
egy mar régebben meglévé széntarolé-ra-
kodot.

Az allomas épitésekor athelyezték a
moldovai orszagut nyomvonalat is.

A baziasi dllomdas rohamos fejlédését a
kilonb6z6 években kiadott alaprajzokon
tanulmanyozhatjuk. Az 1875-ben kiadott
alaprajzon mar egy allomaskomplexumot
lathatunk. Megfigyelhet6 rajta a régi fel-
vételi épiilet mellett az 4j, nagy méretd,
haromszintes allomasépiilet, raktarak, fi-
t6haz, forditékorong, kiterjedt vaganyha-
l16zat, miihelyek, a tavirdahivatal éptilete,
lakohazak, lakébarakkok, rakodék (aru,
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szén, marha, petréleum), pénziigy6rségi
épiilet, laktanyak, zaszlétarté rud az O0AV
és kiilon zaszlétarté rud a DGT lobogbdja
szdmdara stb. Az 1898-ban kiadott hely-
szinrajzon (ekkor a vastitvonal mar a MAV
tulajdonaban volt) a kévetkezd, fontosabb
épitményeket jelenitették meg: felvételi
épiilet, régi felvételi épiilet, aruraktar, tav-
irdahivatal, rakodd, felépitmény raktar,
faszin, valté 6rhaz, lakébarakk, hajtany-
kunyho6, mészgoddor, laktanya, f{it6haz,
anyagtar, fiird6, viztorony, mihely, mi-
hely acsok részére, faraktar, élelemtar,
tlizoltészertar, szallas, puskaportorony,
gbzszivattyuhdaz, hajébarakk, arnyékszék,
szin, siitékemence, kdolajtartaly, kocsi-

szin, sertésol, hidmérleg, vAmhivatal, pin-
ce, rakodoszelvény, szénrakodo, kert, kut,
pénziigy6rség, marharakodd, tekepdlya,
lugas, lampakezel6ség, iskola, 6rhaz, a
Duna G6zhajozasi Tarsasag felvételi épii-
lete, vizmedence. De van forditékorong,
park, téli kikotd is. Megfigyelhetjiik, hogy
megjelenik a Magyar Folyam és Tenger-
hajézasi Rt. (MFRT.R) két teher- és egy
személykikotéje. A DGT-nek is megma-
radt egy személy- és egy teherkikotdje.
A rajzlapon kiilon tablazatban foglaltak
0ssze a vaganyokat és a valtokat. Ekkor a
palyaudvar teljes vaganyhossza 6393 mé-
ter volt, melybdl hasznalhat6o 4057 méter.

Valtok szama Vaganyhossz
Vag. sz. 6l At ig Teljes Hasznalhaté
(m) (m)

L. 7 110,12,13,16, 20, 25, 27 csonk 1219 1172
11. 1 12,4,6,7,14,15,18, 23, 24, 26, 28 ’ 1580 489
I11. 1 13,522 24 940 481
V. 5 18,21 23 567 418
V. 8 19,11,17 22 500 354
VL. 17 |17 24 277 204
VIL 11 |11 cs. 82 46
VIIL 9 |19 ’ 444 405
IX. 19 |- ’ 134 96
X. 2 |- ’ 165 121
XI. cs. |- for. k. 13

XIL cs. |- ’ 12

XIIIL. - ’ 12

XIV. 12 | fitéhaz ’ 195 152
XV. 10 |’ ’ 152 113
XVI. 6 |- ’ 101
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Megnyitasakor a baziasi allomasra f6leg
a szénszallité vonatok érkeztek, de miu-
tan elkésziilt a Temesvart Jaszenovaval
0sszekotd szakasz, a forgalom rohamosan
megnovekedett. Bazias lett a végalloma-
sa a Bécs-Pest-Szeged-Temesvar-Bazias
févonalnak. Ugyanakkor Temesvar dunai
kikotéjének is szamithatjuk.

Itt emlitem meg, hogy a MAV az 1890-
es évek kozepén a kolostor szomszédsa-
gaban, egy régi barakképiilet helyén uj,
modern iskolat épitett az alkalmazottak
gyermekei szdmara. Az iskolat és az 6vo-
dat egy 1902-es rendelet szerint 1903-ban
atvette a vallas- és kozoktatasi minisztéri-

um. A szép, ,kincstari” stilusban emelt tég-
laépiilet ma is megvan, a Romaniai Szerbek
Szovetsége baziasi székhdzanak és miive-
16dési kozpontjanak ad helyet.

A helyiérdekd kis allomas, mely eleinte
(bar az OAV-nak nagyon fontos volt, hogy
termékeit a piacokra juttassa) helyi érde-
ket szolgalt ki, fontos nemzetkézi vasut-
allomassa valt. Sajnos, a szerbiai oldalon
nem épiilt folytatasa, és a Temesvar-Or-

sova-orszaghatar vasutvonal, amelyet

1878-ban adtak at és 1879-ben kotottek
0ssze a roman vasuthalozattal, lecsokken-
tette a Temesvar-Bazias vasutvonal sze-
repét és Bazias allomas fontossagat.

e ]

CEMEINDE  SZAKALDVACZ

447. kép

A Duna G6zhajézdsi Tdrsasdg meglévé és tervezett kikétdje 1857 augusztusdban

i
]

Kisenliabn = Temesvar ««s Danan.

|

448. kép

Bazias dllomds, 1858. jilius 28. Ludwig Meyer fémérnok, Versec
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450. kép

Uj épitmények a bdzidsi dllomdson. Ludwig Meyer fémérnok, 1859
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451.kép 452.kép

Bdzids helyszinrajzdnak el6lapja a  Bdzids helyszinrajza a Kozponti telekkényvbél, részlet

Kézponti telekkonyvbdl

Az els6 vilaghdbord utan a valamikori
Délmagyarorszagon Romania és a Szerb-
Horvat-Szlovén (kés6bb Jugoszlavia ne-
vet vette fel) Kirdlysag osztozkodott. A
vasutvonalunkat is atvagta a hatar, mind
nehezebb lett az utazas. A masodik vilag-
habort utan a Fehértemplom és Bazias
kozotti vonalat felszamoltdk. A baziasi al-
lomast lebontottak. Ma mar alig emlékez-
tet egy-egy épiiletrom vagy tamfal, hogy
itt valamikor pezsgett az élet.

Az id6k folyamdn, a sziikségleteknek
megfeleléen bdvitették az allomasokat
is. Temesvar Déli palyaudvaron kettdrél
hétre boviilt a vaganyok szama, Sztamo-
ra-Moravica allomason pedig hatrdl hét-
re. Mindegyik dllomason novelték a vaga-
nyok hosszat.

Az OAV (késébb OMAV) legfébb gondja
arészvényesek profitjdnak novelése, majd
az osztrak dllameszme (Nagy-Ausztria) ki-
szolgaldja és Magyarorszag, a magyar ér-
dekek semmibevételének (ennek ellenére
alland6an kovetelték a magyar allamtoél
a mind nagyobb 0sszegeket) megtestesi-
téje volt. Vezet6i nem akartdk megérteni
sem az orszag hivatalos nyelvét, a magyar
nyelvet, és a vasutnak a birodalom tavo-
labbi zugaib6l 6sszeverbuvalt alkalma-
zottai sem akartdk megtanulni az orszag
nyelvét. A magyar allamvasut adaz kon-
kurenciajat képezte, egyaltalan nem tanu-
sitott csekélyke hiiséget sem az dllamnak,
ahol vasuti vonalainak hossza feliilmulta
az osztrak orokos tartomanyokban 1évd
vasutjainak hosszat.
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Elizids.

459. kép
Bazids el6képe az Osztrdk-Magyar Monarchia irds-
ban és képben monumentdlis mil fametszetéhez

460. kép
Bdzids dllomds 1900-ban

Bikzlds, Aitemind dpnint

461.kép
Temesvdr feldl érkezik vonat a bdzidsi dllomdsra

463. kép
Ennyi maradt a bazidsi vasttallomdsbdl (2008)

308

Bazlds — Vastti £iomis

Bdzids dllomds a MAV dital elvégzett feltijitds utdn.
Megfigyelheté a kézéprizalit és az épliletsarkok ba-
rokkos dtépitése

Ddvizlet Bdziderdl. Hajd-dilomds.

464. kép
A bazidsi hajédllomads korabeli képeslapon




Mindezek az 1891-es allamositas utdn
sziintek meg.

Ezzel szemben az A&llamvasutak, ha-
sonléan mds eurdpai orszdgok allami
vasutjaihoz, az illet6 orszag allameszmé-
jének letéteményesei voltak. A vezetdk,
a beosztottak is hazafiak voltak, (még ha
bevandorolt sziileik még mas nyelven is
beszéltek). A MAV azokon a nagyobb &l-
loméasokon, ahol nem volt magyar nyelvii
iskola (példaul Baziason), iskolakat épi-
tett, ahol a vasutas szil6k nebuldéi mélto
koriilmények kozott kalandozhattak a tu-
domanyok vilagaban.

A MAV vezetéi és alkalmazottai (bar so-
kan koziliik nem is rendelkeztek magyar
felmendkkel) hazafiakka valtak. Ennek
egyik megnyilvanuldsa volt a Bazidson
felallitott Kossuth Lajos-emléktabla is.

Egy 1995-6s kimutatds szerint a Te-
mesvar-Sztamora-Moravica vasutvona-
lon a kovetkezd allomasok tlizemeltek:
Temesvar, Eszaki pu. (11 vagany, 808 m
vaganyhossz), Temesvar, Déli pu. (5+646
km-szelvény, 7 vagany, 856 m vagany-
hossz), Temesvari Déli H6kozpont, megal-
16, 1981-ben létesitették (74908 km-szel-
vény, 3 vagany, 920 m vaganyhossz),

Kossuth emléktabla.

Felallitottdk szmagy. kir. sllamvasutak torzsalkalma-
zottjai Béalﬁn.

o Lajos tiszteletére és emlékére emléktabldt dlli-
tottak. A képeslap 1912-b6l valo

309



Temessag (13+238 km-szelvény, 3 va-
gany, 725 m vaganyhossz), Temesliget
(194323 km-szelvény, 3 vagany, 779 m
vaganyhossz), Zsebely, késébb Széphely
(234990 km-szelvény, 5 vdgany, 837 m va-
ganyhossz), Vojtek, kés6bb Vejte (334284
km-szelvény, 5 vagany, 878 m vagany-
hossz), Detta (424028 km-szelvény, 4 va-
gany, 714 m vaganyhossz), Sztamora-Mo-
ravica (564018 km-szelvény, 7 vagany,
1025 m vaganyhossz). A Sztamora-Moravi-
ca hatdrallomast és Vojtek allomast atépi-
tették.

A C.ER. megvaltoztatta a Romanidhoz
Kerlilt vonalrész szelvényszamozasat.
A Temesvar-roman-jugoszlav hatar ko-
zOtti szakaszon az Uj kilométer-szelvé-
nyezés 0 kilométere Temesvar Eszaki pa-
lyaudvaran van.

Az utasok figyelmét a magasépitmények
koziil altalaban csak az allomasépiiletek,
helyes szakkifejezéssel a felvételi épii-
letek kotik le. Miikddéséhez a vasutnak
azonban szamos mas céld épitménnyel is
rendelkeznie kell. A személyforgalom ki-
szolgalasara épiilt felvételi éplileteken ki-
vil az druforgalom részére aruraktarakat,
rakodérampakat, az é16 allatok ,bevago-
nirozasara” baromrakodokat létesitettek.
A vontatasi feladatokat szolgaltak a f(it6-
hazak, a mozdonyszinek, a mozdony- és
kocsijavité és mas miihelyek, a vizalloma-
sok, a viztornyok.

A forgalombiztonsag felligyelete és a
palya karbantartasa céljabdl a vasutvo-
nalon 6rhazat épitettek és szereltek fel.
A banati falvak sziluettjébdl addig kima-
gaslé templomok mellett megjelentek a
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mar messzir6l lathaté felvételi épiiletek
és vonalérhazak, melyek 4j szinfoltot je-
lentettek az addig megszokott alfoldi taj-
képben.

Ezeken az épiileteken kiviil a vasuti al-
kalmazottak részére lakasokat, laktanya-
kat, étkezb6ket emeltek. Mindezeket egyéb
lizemi létesitmények egészitették ki.

Mar emlitettem, hogy Jacques Maniel ve-
zérigazgato allhatatos hive volt a tipuster-
veknek, és tevékenyen vett részt ezeknek
elkészitésében. A vasut felépitményénél
ez természetes volt. Itt elképzelhetetlen
lett volna példaul a nyomtavot passziobol
szakaszonként hol szélesebbre, hol kes-
kenyebbre épiteni. A magasépitmények
esetében azonban ez nem volt annyira
egyértelm.

Ha szemiigyre vessziik az allomasépii-
leteket, azonnal meggy6z&dhetiink arrdl,
hogy tipustervek szerint épiiltek. Sokszor
nehéz is 6ket egymastdl megkiilonboztet-
ni. A vasuttarsasagok, féleg az olyan nagy
és meghatarozé tarsasag, mint az OAV, a
kényomat technikajaval sokszorositotta a
terveket. Szerencsére tobb allomas terv-
rajza maradt rank. A felvételi épiiletek
berendezése is: a kdlyha, faliora, iréasztal,
széKk, stb. is azonos volt a kiilonb6z6 allo-
masokon. Mindegyiknek megvolt a pon-
tos helye. A teljes sotétségben is mindent
megtalalhattunk volna.

Az lizemi épiiletekre is tipusterveket
dolgoztak ki. Hasonlbéan a raktarakra, ra-
koddkra, kiillonb6zd célu épiiletekre, az
allomasok lizemi épiileteire, viztornyokra,
vizhazakra, kutakra, arnyékszékekre, 6r-
hazakra, jelz6kunyhokra, jelz6bodékra is.



e

A szerz6, mérnokként, meggy6zddéses
hive a miiszaki rajzoknak, mert k6zismert
tény, hogy egy rajz tobbet mond tucatnyi
oldalnal is. Akaratlanul is visszamosolyog
Heltai Jend szovegkonyvébdl az ,egy ré-
zsaszal szebben beszél..” dal kezddsora

Kacs6h Pongrac Janos vitéz zenemiivébol.
Bar sokszor konnyebb lett volna lefrni, mi
lathato egy tervlapon, a masolat nehézkes
és koltséges utjat valasztottam... E konyv-
be azonban mégsem volt mod belegydmo-
sz06lni minden megszerzett tervrajzot.
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Forditékorong mozdonyok részére. Keresztmetszet, feliilnézet padozattal és padozat nélkiil (OAV-min-
taterv 1877-bél)

314



spzodp]y 'a.49z5a. yoAuopzow bu0.103031P.10y
doy gLy

R

os s

,, _ au:._ - E >
I

™Y quawmepuny
2:Nuelg

3013HISHIND AILOWDIOT

315




ORHAZAK TEMESVAR ES BAZIAS KOZOTT

A szerény megjelenésii 6rhazak, 6rbo-
dék, jelz66rhazak, jelz6bddék, valtdkeze-
16i 6rhazak fontos kellékei voltak a vasuti
szolgalatnak. Hiiséges Kkiséréi voltak a
vasuti palyanak. A benniik szolgal6 vasu-
tasokon mulott, hogy a vonatok biztonsa-
gosan, balesetmentesen célba érjenek.

Az Orhazak a vasutvonalak mentén, a
palya jobb vagy bal oldalan helyezked-
tek el. Kis méretli szabvanyépitmények
voltak, azonban nagyon fontosak a vasuti
palya szamadra. A palya6rok, a biztonsagos
forgalom feleldsei, a sorompék kezeldi, a
palya allapotara felligyel6 vasuti alkalma-
zottak, sokréti feladataik mellett a vasut-
vonal megbizhaté 6rei, gondozdi is voltak:
a kiviilallé6 szamara a vasutnak 6k voltak
a ,gazdai”. A palyadr német elnevezésébdl
(Waechter) szarmazik a magyar bakter
kifejezés. A palyaérok 2-5 kilométernyi
palyara tigyeltek. Ezért az 6érhazakat ugy
épitették, hogy egy-egy 6rhazhoz nagyja-
b6l 850-1100 olnyi (1,6-2,1 kilométer-
nyi, de legtdbb esetben 2,0 kilométernyi)
palyahossz tartozzon, melynek feltigyele-
tét a palyadrnek el kellett végeznie. Az 6r-
haz helyét is a palyafeliigyeleti szakaszok
figyelembevételével tiizték ki. Legtobb-
szor az Orhazak kiosztasat kiillon hosz-
sz-szelvényben is 6sszefoglaltak.

Szdéljunk néhany szo6t a palyadrokrol és
ezek feladatarol. A palyadri beosztas az
osztalymérnokség segédszemélyzetének
legalsébb, de legtobb Kkitartast, éberséget
igényld allasa. Munkéssaguk két {6 részre
oszlott: a palyafeliigyeletre és palyafenn-
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tartasra. A pdlyafenntartasi tevékenység
teljesitése céljabol kotelesek voltak a pa-
lyat hotdl-fiitdl takaritani, a kavicsagyat
gondozni, a sinszegeket, illetve a sinmeg-
erdsitést allanddéan eredeti helyzetében
megtartani stb. A felligyelet szempont-
jabol kotelesek voltak a vonalat napon-
ta tobb izben bejarni és a vonatok el6tt
minden akadalyt eltavolitani. Szilikség
esetén a személyzetet azokra jelzések-
kel figyelmeztették. Felligyelték a palyat,
hogy rajta illetéktelen egyének ne jarja-
nak, a munkasok a vonat elhaladasakor
ne dolgozzanak, a marhdk ne csatangolja-
nak. Feladatuk volt a sorompok kezelése,
stb. A kisebb megall6helyeken, ahol nem
volt felvételi épiilet, és az irodat az 6rhaz-
ban alakitottdk ki, jegykiadoéi feladatot is
betoltottek. Munkakori kotelességiiket,
feladatukat a vasuti utasitdsokban sza-
balyoztak. Kozvetlen feljebbvaléjuk a pa-
lyafelvigyazo6 volt. Egy-egy pdalyadr tevé-
kenysége févonalakon 2-2,5 kilométerre,
helyiérdekd vonalakon 4-5 kilométerre
korlatozédott. A vasuti pdlyadr francia
elnevezése ,gardien”, az angol ,watchman
of the line”, a német ,Bahnwachter” vagy
,Bahnwiarter”. A magyar ,pdalyadr” elne-
vezés a német ,Bahnwaichter” tikorfor-
ditdsa. A bakter, bakterhaz a német meg-
nevezés félrehallasan alapul. A palyadr
rokonértelmii szavai a vasuti felvigyazé,
bakter, vasuti oOr, silbak.

Vasutvonalunkon évtizedekig csak a né-
met volt a hivatalos nyelv, és az osztrak
utasitasokat vagy az ezek alapjan Magyar-



orszagon kiadott, de szintén csak német
nyelv(i utasitisokat hasznaltadk. Az OAV
(StEG) 1858-ban nyomtatott utasitasban
sorolja fel a palyadrok feladatait, kotele-
zettségeit (Instruction...1858).
Anémetnyelviialaprajzokon,hossz-szel-
vényeken az Orhazakat a WH (Waech-
terhaus), a magyar nyelviieken OH (6r-
haz) roviditésekkel jelolték. Az impéri-
umvaltast kovetben a vasutasok rovid id6
alatt meg kellett, hogy tanuljanak roma-
nul. E nyelvben az érhazat cantonnak, a
palyadrt pedig cantoniernek nevezik. Saj-

nos a,kanton” mind jobban teret héditott,
pedig a kanton svdjci teriileti egységet je-
lent. Mi azonban ne vegyiik at e jovevény-
szavakat, hasznaljuk tovabb is a helyes
kifejezéseket!

A WH és OH jelolések helyett késébb
egyezményes jeleket vezettek be, bar tér-
képeken, alaprajzokon a régi roviditések
tovabb éltek, élnek.

A palyaérok munka- és életfeltételeit az
6rhazak biztositottak. Ezek lehettek egy-
szerl, kettds, emeletes kettds 6rhazak,
kézi sorompoval vagy anélkiil.

s Tambibn sl WACHTERHAUS
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Orhdz terve a temesvdri varmiivek teriiletén (1858. dprilis 27.)
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A péalyaérok a palya6rhazban laktak.
Beosztasuk nagyon valtozé volt. Rendes
szoba halofiilkével, konyha és a mellék-
épiiletek: arnyékszék, tyukal, pajta és sii-
t6kemence. Voltak egyes és kettés 6rha-
zak. Utébbiakat az dllomasokon épitették.
A palyadérhéazak neve franciaul maison de
garde, angolul watchmen'’s house, néme-
til Bahnwachterhaus/Bahnwarterhaus
(egyszertien csak Wachterhaus, roviditve
WH).

Azokon a helyeken, ahol nem épiilt vo-
nalérhaz, a palyadr tartozkodasi helyéiil

a 8-10 m? alapteriiletdi 6rb6dé (francia-
ul guérite en charpente, angolul watch-
box, németiil Bahnwarterwachlokale)
szolgalt. Azokon az allomésokon, ahol a
valték messze helyezkedtek el az dlloma-
si épiiletektdl, és éjjel is nagy forgalom
bonyolddott, az éjjeli szolgalatot teljesi-
tének tartdzkodasi helyeként is szolgalt.
Felszereltsége altaldban egy fabdl késziilt
agybol, egy kalyhabdl, egy 6rabdl és a ha-
rangmiibdl allt.

Az Orhézakat, rendeltetésiik szerint,
szabvanytervek alapjan épitették.

s
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475. kép

A Temesvdr-Jaszenova vasttvonal 6rhdzai elhelyezésének tervrajza (1857. december 30.)
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A Temesvar-Bazias vasutvonal 6rha-
zait Marcheggt6l (a March, magyarul a
Morva képezte a magyar-osztrak hatart,
innen kezdddott a palya szelvényezése
is) szamoztdk. Késébb, amikor az OAV-
nak (StEG) sikeriilt koncessziot szerezni
a Bécs-Marchegg vonalra (hosszu ideig
Marcheggt6l Bécsig egy konkurens tar-
sasag a Ferdindnd csaszar Eszaki Vastt
vonaldt péage-vonalként haszndlta), a
szelvényszamozast Bécstdl inditottak.
Az 1874-es tablazaton a Bécstdl szami-

tott szelvényszamok szerepelnek: ,Lage
in der Bahnrichtung von Wien aus”, azaz
»Helyzete Bécstdl kezdve, a palya irdnya-
ban”.

A Temesvar-Jaszenova vonalrész 6rha-
zai az OAV (StEG) szabvanyai szerint épiil-
tek. Ezekre kiilon tervlapokat készitettek,
amelyeket kényomassal sokszorositottak
és osztattak szét az érdekeltekkel: a fenn-
tartas beosztottjaival, az allomasok sze-
mélyzetével és természetesen az 6rhaza-
kat épitd iparosokkal.

LXi pees dfterr -ﬂub-ﬁ}'ﬂh:m Gelellchatk WACHT
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A Temesvdr-Jaszenova vasttvonal 6rhdzdnak alaprajza (1858. janudr 2.)
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477.kép

A Temesvdr-Jaszenova vastutvonal érhdzdnak nézetei, metszetei és részletek (1858. janudr 7.)

A kutaté 6romére tobb tervrajz is fenn-
maradt.

Mar emlitettem, hogy Temesvaron a
vasutvonal a varmiivek tertiletén huzé-
dott. Ezért a katonasagnak beleszdlasa
volt a vasuti palya elhelyezésébe, vala-
mint a palya menti 6rhazak terveibe. Fon-
tos kitételként a stratégiai szempontokat
helyezték el6térbe. Ezért a temesvari
varmiivek teriiletén csak olyan 6rhazakat
engedélyeztek, amelyek haboru esetén a
leggyorsabban lebonthatok legyenek.

320

Elhagyva a varmiiveket, mar a vasut al-
lapitotta meg, sziikségleteinek fliggvényé-
ben, az 6rhazak elhelyezkedését a palya
mentében, valamint az érhazak tipusat.

A tipustervekben az 6rhazaknak épité-
szeti jellegén kiviil kiillonds gondot for-
ditottak ezek berendezésére is. Az 6r a
legsotétebb éjszaka is pontosan megtalal-
hatta a munkajahoz sziikségeseket.

Az 6rhazak berendezése is a mindenko-
ri szabvanyokat kovette: szék, asztal, iré-
asztal, mosdétal, kadlyha, mind szabvany
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478. kép

A Temesvdr-Jaszenova vastutvonal érhdzdnak részletrajzai (1858. janudr 4.)

szerint késziltek. Bemutatom egy érhaz
kalyhajanak tervrajzat. Ezeket a tarsasag
resicai gyaraban gyartottak.

A vasutvonal 6rhazairél sokat megtud-
hatunk egy szerencsénkre fennmaradt
1874-es Eredeti
,Tableau iiber die Lage und die bestehen-

kimutatasbol. cime:
de Nummerierung sowie die gegenwar-
tige Besetzung der Wachterhduser in
die Strecke: Czegléd-Bazias, Jassenova-
Orawitza-Anina.” A tablazatot lasd az 5.
mellékletben.

A Temesvar vasutvonalon a kimutatas
szerint az 4. tablazatban lathat6 személy-
zet teljesitett szolgalatot.

A korabeli hierarchia szerint a palya-
felvigyazé (der Bahnaufseher) fénodkei
a szakaszmérnok (der Streckenchef), az
osztalymérnokség fénoke (der Chef der
Bahnerhaltung) a Miiszaki Uzemi és Epi-
tési Kozponti Igazgatdsag (die Central-Di-
rectionen des technischen Betriebes und
der Bauten) és a Vezérigazgatdsag (die
General-Direction).
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4. tablazat. A pdlyafenntartdsi szolgdlat Temesvdr és Bdzids kozétt 1874-ben

Szakasznllernokseg Palyafelv1gyflzm sza- Pilyafelvigyazé Pilyadrok szima
szama kasz szama [Bahnaufseher] [Wéachteranzahl]
[Nummer der Strecke] | [Nummer der Strecke]
V. 17. szakasz 1 5
18. szakasz 1 11
19. szakasz 1 9
20. szakasz 1 5
V. 21. szakasz 1 10
22. szakasz 1 9
23. szakasz 1 6
24. szakasz 1 6
25. szakasz 1 7
26. szakasz 1 6
Osszesen 10 10 74
NORMALPLAN EINES OFENS o
fur a3 Wibnzimmer £ng aheeadions o, i
AB. =
| i'
1 i { 1
l )
OH } :
& { H ,/_‘_“”:'_
- b . - = g
& ]
A B 5 :
é.a'.,w\?&
479. kép

A Temesvdr-Jaszenova vastitvonal érhdza lakészobdjdanak, a resicai miivek mintdja szerint gydrtott

kdlyhdja (1858. janudr 20.)
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Ve

Az érhdzak, a szakaszfénokék, pdlyafelvigydzok, a pdlyadrék, az dltaluk ki-
szolgalt vonalszakaszok, valamint a sorompdval elldtott titdtkel6k kimutatdsa
1874-bél (Temesvdrtdl Sztamora-Moravicdig)
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481. kép

Az érhdzak, a szakaszfénékok, pdlyafelvigydzok, a pdlyadrék, az dltaluk ki-
szolgdlt vonalszakaszok, valamint a sorompdval elldtott ttdtkelék kimutatdsa
1874-bél (Temesvdrtol és Sztamora-Moravica utdn Bdzidsig, a vonal végéig)
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A palyafelvigyazo alarendeltjei voltak a
palyadrok (Wachter).

Az Aatszervezések utdn
fennmaradt ez a szervezeti felépités, leg-
feljebb egy-egy elnevezés valtozott meg.
Nagyobb valtozasokra az 1891-es alla-
mositas utan kertlt sor, hisz egy addigi
magan-vasuttarsasag allami tulajdonba
Keriilt. A palyadérok tovabbra is a mar
régota elsajatitott feladatkoriket lattak
el. A felettes szervek is hasonl6ak voltak
az 0AV-éihoz. A palyadrok felettesei a vo-
nalfénok, osztalymérnok, osztalyvezetd
voltak. A pdlyadrok az lzletvezet8sség
palyafenntartasi és épitési osztalymér-
nokségének voltak alarendelve.

A vasutvonal allamositasat kovetden,
1893-ban készitették el a vasuti tisztség-
visel6k altal sokat hasznalt, nagy sikerd,
kézi hossz-szelvényt. Ez naprakész ada-
tokat szolgdltatott, és megtalaljuk rajta
mindazokat az informdacidkat, amelyek
a vonalon tortént kisebb-nagyobb val-
tozasokat tiikkrozik. Mai szemmel sokkal
konnyebben Kkezelhet6, mert mar nem
terhelik a régi mértékegységek és szel-
vényszamok.

Szokas szerint megtartottdk az 6rhazak
eredeti szamozasat.

Teljesen egyetértek Culmann-nal, aki
szerint a mérndk nyelve a rajz, és ha tehet-
ném, fakszimilében kézreadnam vasttvo-
nalunk hossz-szelvényeit is, f6leg pedig a

is altaladban
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kézi hossz-szelvényt, azzal a felhivassal,
hogy az érdekl6dé olvassa ki beldliik az 6t
érdekl6 adatokat, azonban e kotet keretei
ezt nem teszik lehet6vé. Ezért tehat a kézi
hossz-szelvény most minket érdekl6 ada-
tait a 6-0s szamu mellékletben 1év{ tabla-
zatban foglalom 6ssze.

A vonal6rhazakon kiviil az allomasokon
valté 6rhazakat épitettek, ahol a valto6rok
teljesitették felel6sségteljes munkajukat.

A vasttvonal allamositasa utin a MAV
az 6rhazakat (6rhelyeket) is igyekezett a
szabvanyainak megfeleltetni. Javitaskor
és atépitéskor természetesen mar a MAV
szabvanyait kovették. Ott, ahol nem volt
biztositva a szabvany szerinti kert, a MAV
megvasarolta a kerthez sziikséges telket.
Ahol tartozéképiilet hianyzott, vagy nem
felelt meg a szabvanynak, a MAV megépi-
tette ezeket.

A nagy, megrazkddtatasokkal, személyi
tragédiaktdl is kisért valtozasok az orszag
trianoni szétdarabolisaval, 6riasi teriile-
tek és a népesség mas orszagoknak valo
ajandékozasaval kezddédtek. A maraddk,
még ha le is tették a hiiségeskiit az 4j al-
lamokra, masodrangt allampolgarokka
valtak, akik felett gyakorta 16baltak kard-
jukat a megszallok. Uj torvények, utasita-
sok, szabalyzatok, telhetetlen rabl6féno-
kok, nyelvvizsgadk, az elbocsatasok réme
taszitotta kétségbeesésbe az Uj életet ne-
hezen szokd vasutasokat.



ERTEKEZES AZ ALLOMASOK KOZOTT

Vasutvonalunk épitésekor az alloma-
sok és az 6rhazak kozott mar a harang-
jelzéseket hasznaltak, de ezek még kézi
vezénylésl berendezések voltak. Rovide-
sen megjelentek a villamos meghajtasy,
akkori elnevezéssel villanydelejes allo-
masi harangok. El6szor a févonalakon
helyezték 6ket iizembe. Az OAV a Mar-
chegg-Pest-Szeged-Temesvar-Bazias
févonalan 1867-ben szerelte fel az 1j,
villamos harangjelzéket. El6szor Cegléd
és Bazias, valamint Jaszenova és Oravica
kozott.

A kiegyezés utan a magyar hatoésagok
szorgalmaztdk a vasuti févonalak minél
gyorsabb felszerelését a legkorszertibb
eszkozokkel. A Pest-Cegléd-Szeged-Te-
mesvar vasutvonalat mar az 0j utasitas
évében, 1867-ben lattak el galvanaramu
harangjelz6 berendezésekkel. E villamos
meghajtdst harangberendezéseknél a
galvanelem Aaltal szolgéltatott egyena-
ram mikodtette a késziiléket, mely kiol-
dotta az Ontottvasbol késziilt harangot
megszdlaltatd kalapacsot. Magat a miivet
gravitacidsan, lancra tekert nehéz sullyal
miikodtették, mint a régi, lancos, kakuk-
kos o6rdkat. A suly felhtizasat naponta,

kézi erével végezték. Az OAV egysége-
sen, az osztrak és a magyar vonalain is az
osztrak vasutak kotelez6 harangjelzéseit
hasznalta.

Az induktoros harangberendezés nagy
lépést jelentett a vasuti kommunikaci-
6s berendezések terén. Felszerelésiik és
{izembe allitdsuk mar a MAV-korszakban
tortént. Evtizedekig szolgaltak hiien a vas-
utakat, az utolsékat az 1960-as években
szerelték le.

1865-t6] kezdve e galvdndramu ha-
rangjelzé vonalakat mar taviratozasra is
alkalmazhattdk. Erds versenytarsa lett
a taviréknak, bar a telegraf sokkal tobb
szolgaltatast nyujtott. A legfontosabb az
lizenet papirszalagra valé rogzitése volt.
Mig a harangjel elszallt... (,verba volant”),
a taviré altal kiildott jelek visszaolvasha-
tok voltak.

A MAV igyekezett a legjobb berendezé-
seket felszerelni. Az OMAV allamositasa
utdn az orszag MAV-vonalain egységes
harangjelz6ket allitottak izembe.

Ezeket az id6k folyaman alland6an to-
kéletesitették. A galvanelem altal biztosi-
tott aram helyett bevezették az indukcids
arammal miikodtetett berendezéseket.
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483. kép

Az OAV tipuster-
ve az drhdzakon
elhelyezendé ha-
rangjelzdk felsze-
relésére

484. kép
Taviré és harang-

jelzd felszere-
lése az dllomds
belterében és a
homlokzatdn, va-
lamint a galvdnd-
ramu vezetékek.
OAV-tipusterv
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Allomdsi harang.
OMAV- (StEG-) ti-
pusterv 1887-bél

[ T R B Wy .
Tt A2, Rt

o devinal. Guisss.

486. kép
: r Allomdsi harang.
L o : . Metszetek, rész-
. P : ;

letrajzok. OMAV-
(StEG-) tipusterv
1887-bél
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A szazadfordulén a galvanaramu ha-
rangjelzé berendezések mar mintegy 40
éve voltak ilizemben a magyar vasutak
teriiletén. Az lizemik, a fenntartasuk, az
energia biztositdsa nagy terheket rott a
MAV-ra. A tavirdai és forgalmi szolgalat
szakemberei szerint a régi berendezé-
seket minél hamarabb ujakkal kellett
lecseréljék. A MAV illetékeseinek valasz-
tasa a Neuhold cég altal javasolt Neuhold-
Agar-féle, indukciés hivasti harangjelz6
berendezésekre esett. Felszerelésiiket
1897-ben kezdték el a Budapest-Zimony
vastutvonalon. Hamarosan megjelentek
a vasut févonalain, a Marchegg-Pest-Te-
mesvar-Bazias févonalon is.

Ezekre a berendezésekre a MAV 1897-
ben kidolgozta és kiadta ,a tavbeszél6vel
kapcsolatos
harangjelzés berendezés hasznalatarol a
106. sz. itmutatast”.

valtakoz6 4&ramrendszeril

A berendezéseket az osztrak Franz Gat-
tinger altal Kifejlesztett telefonkésziilé-
kekkel 1attak el, melynek szabadalmat a
telefongyar megszerezte.

E harangjelz6 berendezéseknek jelen-
tés hatranya volt, hogy vonalan (a ha-
rangvonalon) nem lehetett telefondlni.
Sziikséges volt mindkét vezeték - a tavi-
ro-, valamint a telefonvonal - felszerelé-
sére is. A két vezeték kiépitése nagy pénz-
ligyi terhet jelentett a MAV-nak. Ezért a
MAV szorgalmazta a telefonnal is ellatott,
indukalt aramu, a taviro és telefon kozos
vonalaval 6sszekotott harangberendezé-
sek kifejlesztését, amit a Neuhold-gyar
hamarosan elvégzett. A Magyar Kir. Al-
lamvasutak ebbdl az Uj tipust harangjelzd
rendszerbdl a Neuhold-féle gyartdl (a Te-
lefongyar Rt. jogelddje) 2 411 150 korona
értékben rendelt meg berendezéseket.
E nagyon jelent6s megrendelés alapozta

487.kép
Inditott (indukdlt) dramii irodai harangberendezés. A jelzésadd szerkezete
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meg a gyar tovabbi, erds piaci helyzetét
Magyarorszagon. Az elsé berendezéseket
1902-t8] kezdve kezdték szallitani és fel-
szerelni az allomasokon és drhéazakban.
A harangberendezéseket Budapesten a
volt Berliner ]. magyarorszagi képvisel6-
sége budapesti gyaraban gyartottak, me-
lyet Neuhold lizeme megvasarolt. A gyar-
to a teljes megrendelésallomanyt 3 éven
beliil volt koteles leszallitani.

A régi berendezésekkel szemben az Uj
harangjelz6be szerelt telefon megkoény-
nyitette az 6érhazak kozotti értekezést. A
tavbeszél6 a harangjelzé berendezéssel
olyforman volt &ssze-olvasztva, hogy a
tavbeszélés és harangjelzés egy és ugyan-
azon vezetéken torténhetett, tovabba
mind az allomasokon, mind az 6rhazak-
ban a tavbeszéld és harangjelz6 szerkeze-
teket k6z0s allvanyra, illetleg szekrénybe

szerelték. Az allomasokon a légvezetékek
végeit foldelték.

Az allomasok és az drhazak kozott a ha-
rangjelzések mellett, szinte évtizedeken at,
tette a dolgat Morse taldlmanya, a taviro,
nemzetkozi nevén a telegraf. A tavirot is
allandéan korszertisitették, fejlesztették.

A korszertisitések tjabb és Gjabb, jobb
berendezések gyartasat hoztdk. A Mor-
se-berendezések is fejlédtek az id6 fo-
lyaman, egyre korszer(ibbekké valtak, az
alapgondolat azonban megmaradt. A pa-
pirszalagot tovabbité silymotoros készii-
lékeket rugds tovabbitasuakkal valtottak
fel, majd a nyitott tavirékat, elkeriilendd
a por és szennyez6dések okozta meghi-
basodasokat, lezartak. A domboriré a pa-
pirszalagra nyomta a jeleket. A dombor-
fré6kat a magyar vasutakon 1875-t6l kez-
dédéen kezdték felszerelni és alkalmazni

488. kép

Valésziniileg ilyenek voltak a vonalunkon felszerelt, sillymotoros, nyilt, Siemens & Halske-féle domborirék
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A magyar vasutakndl a teljesen zart
domborirét hasznaltak, melyet a Siemens
& Halske cég 1865-t6] kezdve a magyar
vasutak részére zart motorhazzal szalli-
tott.

A domborirék papirszalagjainak jeleit
nagyon nehezen, szemet erdltetve lehe-
tett leolvasni. A megoldas a szines (mas
elnevezéssel: kékirok) feltalalasa volt.
1886-ban a Kaudelka cég a vasut dombo-
riré tavirégépeit kékirokka alakitja at.

1885-ben Popovits Istvan m. kir. posta-
és tavirdatiszt Brausewetter Vilmos sze-
gedi 6rasmesterrel egylitt kifejlesztette az
ugynevezett Popovits-Brausewetter-féle
kékirot (beceneve: PB-kékird).

Taldlmanyuk 1ényege: a domborirékat
olyan szerkezettel egészitették ki, amely
az elektromagnes gerjesztett allapotaban
a papirszalagot az irépecekkel a nemez-
bdl késziilt, festékkel itatott ir6koronghoz
nyomja. Az 6ram valtozatlan maradt.

Baross Gabor miniszter 1888-as don-
tése értelmében a Magyar Posta, vala-
mint az allamvasutak taviréhalézatainak
bévitésére és a szemet rongalé dombor-
iré tavirdagépeknek cseréjéhez engedé-
lyezte beszerezni a magyar posta fémér-
nokének, Kiss Jozsefnek talalmanyat, a
Jjelfogoval miikédé kékird” tavird-be-
rendezést. Az eredeti Kiss-féle gép motol-
laja a gép alatt helyezkedik el egy fiokban.
A domborirébdl kékiréva alakitott gép
motollajat meghagytdk eredeti helyén, a
jelfogé fels6 részén.

A miniszter dontése utan a Magyar Kir.
Allamvasutak vezet6i is elhataroztak,
hogy az ilyen jelfog6val miikodd kékirdk-

ra fogjak lecserélni a domborirégépeket.
Az els6ket 1889-ben rendelték meg.

A Morse-tavirok térhoditdsanak elle-
nére a harangjelzé berendezések a ko-
vetkezd fél évszazad folyaman nagyobb
fejlédésen mentek at, mint a tavirégépek.
Ez f6leg annak tulajdonithaté, hogy jelzé-
seik messzire elhallatszottak, és a vona-
lon dolgozdk is jél hallhattak

A vasit melletti oszlopokon felszerelt
huzalokon futott a jel. Eleinte csak a tav-
irok részére, késobb osztoznia kellett a
tavbeszélével. A tavirda és telefon is alla-
mi monopélium volt és maradt. A vasut-
és a tavirda-, valamint telefonigazgatésag
kozotti viszonyt rendeletek szabalyoztak.
Az oszlopok feldllitasa, a vezetékek fel-
szerelése, javitas, cseréje a vasut feladata
volt. A kozegek feladatat pontosan megal-
lapitottak és leirtak.

Az 1867-es kiegyezéskor a tavirdaszol-
géalatot is a magyar allam vette at. Nagy
anyagi aldozattal a legkorszeriibb készii-
l1ékekkel latta el.

1867. majus 1-én a kormany atvett ,a
szorosabb értelemben vett Magyarorszag
és Erdély teriiletén 1év6 6367,6 km allami
tavirovonalat 12912,6 km vezetékhosz-
szusagban, 48,5 km vasuti tavir6vonalat
3692,8 km vezetékhosszisagban, 135 al-
lami és 135 vasutiizleti, de allami- és ma-
gantaviratok kezelésére felhatalmazott
taviréallomast”.

Ettdl fogva ezeket az ligyeket is Pesten
intézték, nem pedig Bécsben. A kiegyezés
oriasi lehet6séget biztositott a magyaror-
szagi tavirdak teriletén is.
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489. kép

Az OAV (OMAV) vonalain felszerelt tdviré-berendezések szabvdnyrajza

A Morse-telegrafokat 1867-ig a magyar
vasutak, az allami tavirdaval karoltve,
Berlinbdl, Bécsbdl s a Siemens cégtdl sze-
rezték be. A kiegyezés utan az Uj magyar
kormany célszer(inek latta a hazai gyartas
meginditasat, megvaldsitasat. A kormany
mar 1868-ban engedélyt adott Augustin
Weyrich, majd 1872 év elején Wilhelm
Weimer bécsi miiszerészeknek a telegraf-
késziilékek gyartdsara. Egy fontos felté-
telt azonban teljesitenitik kellett: mindkét
cég részére elbirta, hogy évenként két-két
magyar miszerészt kotelesek kiképezni.
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Ezektd] az intézkedésektdl szamithaté a
magyar tavkozlési ipar megsziiletése.
Grof Mikd Imre, a kiegyezés utani elsd
kézmunka és kozlekedési miniszter altal
1868. julius 1-én hatalyba Iéptetett al-
lamvasuti igazgatasi szabalyzat a Il. szak-
osztaly keretei kozott emliti meg a ,tavi-
ré iigyek” megnevezést. Igy kezdédott a
Jtavirda szervezet”, azaz a ,vasuti tavkoz-
létrehozdsa, megalakulasa. Vagyis
ettdl az id6éponttdl beszélhetiink a vasuti
tavkozlésrdl, majd a biztositoberendezés-

”

lés

rol a vasutnal.
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490. kép

Az OAV (OMAV) vonalain felszerelt tdviré-berendezések szabvdnyrajza: Meininger-féle, galvdndramot
szolgdltaté dramforrds, villamharité, vonalvadltd, foldelés fémlemeze

1871-ben kidolgoztdk az elsé Jelzési
utasitast, amely az Osztrdk-Magyar Mo-
narchia kozforgalmd vasutjai szamara
egységesen irja el az alkalmazhatd jelzé-
seket.

A taviréhalézat fejlesztését illetdleg
Gorove Istvan, az Gjonnan kinevezett mi-
niszter a kovetkezé harom alapelvben
mondta ki: ,1. a magyar taviréhalézat
kozpontja Pest-Buda, 2. az alkotmdanyos
élet gbéczpontjai, a megyei székhelyek,
a halézatba miel6bb bevonassanak, 3. a
hazankon atfut6 nemzetkozi taviratforga-

lomra, a mint azt a magyar allam érdeke
és nemzetkozi allasa megkivanja, kivalo
figyelem fordittassék”.

1872. majus 2-an a k6zmunka- és koz-
lekedési miniszter elfogadta az osztrak
vasutak jelzési rendszerét, amelyet a ma-
gyar vasutak oktdber 1-t6l kotelesek vol-
tak alkalmazni. Ezzel az egész Osztrak-
Magyar Monarchidban egységesitették
a vasuti jelzési és biztositasi rendszert.
Az utasitds ugyanakkor engedélyezte a
villamos védéjelzék alkalmazasat. Szin-
tén ez évben magyar nyelviire mddosi-
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tottdk a Morse-féle ABC-t, és megjelent
a MAV 28. Szamu Tavirda Utasitasa. Az
utasitas mintegy 100 abrat és rajzot tar-
talmaz. Amennyire e szabalyozas fontos
és hasznos volt abban az idében, ugyan-

olyan hasznos a mai vasuttorténész sza-
mara.

A magyar dllam mar a kiegyezés évében
egyesitette a kiilonb6z6 vasuttarsasagok
altal feliigyelt tavirohalézatat. Az Ujabb

491.kép
Vastiti telefon és alkatrészei (28. sz. utasitds)

et e,

492. kép
Vastiti telefon és alkatrészei (28. sz. utasitds)
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keletli vasutépitésekkor az engedélyok-
many miiszaki feltételei részletesen sza-
balyoztak a vasut feladatat.

A vasut nagy megrendeldje lett taviro-
késziilékeket gyart6 hazai vallalatoknak.

Az OMAV magyarorszagi vasitvonalai-
nak megvaltdsa utan vasdtvonalunkat is
mindig az els6k kozott szerelték fel a mo-
dern késziilékekkel.

Ugy tiint, hogy a tavirék 6rokké tarsai
lesznek a vasutaknak, &m nagyon hamar
Ujabb eszkoéz héditotta meg a vasuti tav-
kozlést. Az ujsziilottet telefonnak, azaz
tavbeszélének nevezték el. Sok munkaval
fejlesztették ki a beszédet elektromos je-
lekké alakité mikrofont és a villamos im-
pulzusokat djra jé mindéségii hangga visz-
szaalakit¢ fiilhallgatékat.

A vasuti tavkozlési és biztositoberende-
zéseket egy kis kotetben foglaltam 6ssze
Palyatarsak cimen. Még kézirat (Jancso
Arpad, Palyatarsak), de remélem, hogy
jovére mar fellapozhatjuk a még nyomda-
illatu példanyokat.
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493. kép
A MAV-nak gydrtott, induktorhivdsu fali
telefon (gydri prospektus)

®
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494. kép

A MAV-nak gydrtott, induk-
torhivdsu fali telefon iré-
polccal (gydri prospektus)

Sulyn 2150 ki
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A FORGALOM BIZTONSAGA, JELZOBERENDEZESEK

Az dllomasokon a vonatforgalom bizto-
sitasara eleinte a kosarjelzéket, majd me-
chanikus, végiil villamos fedezdjelzéket
alkalmaztak. Vonat csak akkor juthatott
be az allomasra, ha az allomast fedezd,
telepitett (helyhez kotott), ugynevezett
védobjelzé (védjelzd) szabadot mutatott.

Az akkori
melynek a Banat szerves része volt, az

Magyarorszag terlletén,

els6é ilyen fedezdjelz6ket 1880-ban az

OAV budapesti vasutallomasan (ma Nyu-
gati palyaudvar) helyezték lizembe. Itt
Rothmiiller-rendszeri és -gyartasu be-
rendezést szereltek fel, de ezeket mashol
mar nem alkalmaztak. Helyette a német
és osztrak vasutakon mar j6l bevalt a Sie-
mens & Halske- (roviditve SH-) rendszeri
berendezéseket vezették be. E biztositd-
rendszerek lehettek villamos arammal
miikodtetettek, vagy pedig mechaniku-
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495. kép

Teirich és Leopolder-, valamint Banovits Kajetdn-féle elektromdgneses tdvjelzok, allomdsi fedezdjelzdk,

OMAV- (StEG-) tipusterv 1887-bél
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sak. El6bbieknél az utasitasokat egy tar-
csa kiilonboz6é helyzete tovabbitotta a
mozdonyvezetének, a mechanikus védé-
jelz6k karos védéjelzék voltak, amilye-
neket még ma is lathatunk. Ezeket az al-
lomasi feddjelz6ket altaldban az dllomas
legkiils6 valtojatol 500 méterre allitottak
fel. Emelkedében 300 méterre felismer-
hetd kellett, hogy legyen.

A mechanikus allomasi véddjelzék ke-
zelése a nagy tavolsadgok miatt a személy-
zetnek sok gondot okozott, ezért mind
tobb allomason villamos fed6jelzékkel

helyettesitették Oket. Ezek az 1890-es
évekig az osztrak vasutakon elterjedten
alkalmazott Teirich & Leopolder-tipusu
véddjelzdk voltak. 1890 utan mar majd-
nem mindenhol a Banovits Kajetan altal
kifejlesztett villamos védjelzéket telepi-
tettek. Vasutvonalunkon is Banovits-jel-
z6kkel biztositottdk a vonatoknak az al-
lomasokba val6 bejaratat. A Banovits-féle
védéjelzé6 a MAV Igazgatosag Gépészeti
F6osztalyanak vezet6jérol, a vasutbizton-
sag teriiletén tobb, j6l bevalt szabadalmat
jelzé Banovits Kajetanro6l kapta a nevét.
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496. kép

A Banovits Kajetdn dltal kifejlesztett elektromdgneses tdvjelzé. Részletrajz, OMAV
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497.kép
Banovits-féle véddjelzé elhelyezése toltésen haladé pdlydn (OMAV-tipusterv)

E szabadalmak legjelentésebbike volt az
allomasok fedezésére szolgald villamos
védjelz6, mely hat évtizedig szolgalta a
vasutat. Ez volt az els6 olyan biztositébe-
rendezés, amelyet magyar feltalalé tervei
alapjan magyar gyarakban készitettek.

Ha a tarcsa a mozdonyvezet6 felé muta-
tott, ,megallj”’-t jelzett. Ha oldalaval allt a
mozdonyvezetd felé, akkor az dllomdasba
»szabad a bejarat” utasitast kozvetitette.
A tarcsa hatuljara szerelt lampa az éjsza-
kai miiszakban is megfelel6en tajékoztat-
ta a mozdonyvezet6t.

A Banovits-féle jelz6k vasitvonalunkon
az 1950-60-as évekig miikodtek.

A modern fed6jelzések felszerelésére az
OAV vastitvonalainak 1891. évi allamosi-
tasa is jotékonyan hatott.
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Banovits-féle  ve-
déjelz6 a Magyar
Kézlekedési Miize-
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A villamos szemaforok is mind nagyobb szdmban jelentek meg vastitvonalunkon (OMAV-szabvdnyterv

az dllamositds eldtti évekbdl, A. de Serres épitési igazgaté aldirdsdval)
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A valtdjelzdk is fontos biztonsagi beren-
dezései voltak vasutunknak, hisz a valtok
minden id6ben a palya legveszélyesebb
pontjai. A palya6érok nappal kdnnyebben
észlelték, ha a valték nem megfelel6en
allnak, sotétedés utdn ez mar csaknem
lehetetlen volt. Eleinte a valték mellé
szurokserpenydket helyeztek. A fényfor-
rast az ég6 szurok adta. A Bécs-Gloggnitz
vasut mérnoke, Bender 1850-ben talalta
fel a belill megvilagitott valtoallitét, mely
segitségével mind éjjel, mind nappal kony-
nyliszerrel megallapithatéva valt a valté
allasa. Ez a valtétarcsa minden europai
vasuton elterjedt. Bar nincs ra pontos
adat, de valészindsithetd, hogy vasutun-
kat mar épitésekor ilyen valtojelzdkkel
lattak el. Vagy legalabb a fontos valtokat.

A blokkjelzések (térkozok jelzései)
szintén nagyon fontos elemei a vasuti
kozlekedés biztonsaganak. E jelzéseknek
koszonhetéen volt novelhetd az eljutasi
sebesség.

Kezdetben a nyilt palyan az azonos
iranyba haladé vonatok kozlekedését
ugy biztositottdk, hogy a vonatok csak
meghatarozott id6kozokben kovethették
egymast. Ez a mddszer azonban szamos
balesetet okozott. Legtobbszor a kdvetd
vonat, nagyobb sebességgel haladva, bele-
rohant az el6tte haladéba. Erre alkottak
meg Anglidban mar 1842-ben az ugyne-
vezett blokkrendszert. A vasutak attértek
a térkoztavolsagban torténd kovetésre.
Ennek lényege az volt, hogy a két dllomas
kozotti tavolsagot szakaszokra (térko-
zOkre) osztottak, és lehet6vé tették, hogy
egy vonat elindulhasson, még miel6tt az
el6tte halado szerelvény beérkezett volna
a kovetkezd allomasra. A térkozoket biz-
tositani kellett, ezért a térkozok hataran
blokkérhelyeket épitettek. A térkozoket
minden irdnyban egy-egy arbocjelz6 (agy
nevezett fed6jelz6 vagy fedezdbjelzd) va-
lasztotta el egymastol. A jelzéket a blokk-
orok kezelték.
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AZ OMAV MAGYARORSZAGI VONALAINAK
ALLAMOSITASA

Az OAV-nak, illetve a szabadalmazott
osztrak-magyar vasuttarsasagnak (lasd
az 1882. évi XLV. toérvénycikket a csaszari
kiralyi szabadalmazott osztrak allamvas-
palya-tarsulattal 1882. évi junius 8-an
kotott szerzédés és az ennek 4. cikke
értelmében kibocsatandé engedélyok-
many becikkelyezésérél - Jancso, 2021)
a Banatban majdnem 600 kilométernyi
vastitvonala volt, ez az OMAV egész ma-
gyarorszagi vonalhalézatanak, mely az
allamositaskor 1327 kilométert tett Ki,
43,86%-a volt.

5. tablazat. Az OMAV vasiitjai a Bdndtban

, Hossz,
Vasutvonal kilométerben

Oravicabanya-Bazias 63,316
Szeged-Temesvar 113,859
Temesvar-Jaszenova 94,175
Oravica-Anina 33,104
Valkany-Perjamos 42,975
Vojtek-Németbogsan 46,961
Temesvar-Karansebes 98,254
Karansebes-Orsova 90,337
Orsmen T 4w
Perjamos-Varjas 8,000
Osszesen 595,088

Ezek kozott a Szeged-Temesvar-Orso-
va-magyar-roman hatar hatalmas belfol-
di és nemzetkdzi forgalmat bonyolitott le.
Ezenkiviil az OMAV felvasarolta az Arad-
Temesvar, 55,388 kilométernyi hosszu
vasutvonal részvényeit is. A banati vasut-
vonalak tulajdonjoga és az ebbdl kovet-
kez6 tarifapolitika kozvetleniil érintette
a Banatot és ennek lakosait is. Ez okbdl
kifolyélag a temesvariak argus szemmel
figyelték az dllam torekvéseit e vastuthalo-
zat megvaltasa irant. Az akkoriban egyik
legolvasottabb temesvari Gjsag, a Temes-
vdrer Zeitung tobb cikkben is részletesen
elemezte a vasditmegvaltds gondolatat,
majd menetét. Az OMAV magyarorszagi
vasutvonalainak megvaltasa azonban az
egész orszag kozvéleményét is élénken
foglalkoztatta.

A Magyar Kirdlyi Allamvasutak mar
megalakitdsukkor az orszag érdekeit tar-
tottak szem el6tt, nem gy, mint a magan-
vasutak, melyeket els6sorban a befekte-
tett téke miel6bbi megtériilése és a minél
nagyobb profit megszerzése érdekelt.
Emiatt tobbszor keriiltek 6sszelitk6zés-
be az allammal. Az dllam szempontjabol
ezért is volt annyira fontos a févonalak
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tulajdonjoganak megszerzése, azaz a ma-
ganvasutak allamositasa.

A csaszari kirdlyi szabadalmazott oszt-
rak allamvasut-tarsasdg nem akarta fi-
gyelembe venni az orszag érdekeit. Eles
konkurenciaharc bontakozott ki kozotte
és a Magyar Kir. Allamvastt (MAV) kozott.
Uzletpolitikajaval az OAV (majd OMAV)
sokat artott az orszag gazdasaganak. Ma-
gasrol, Bécsbdl diktalt a ,poros provinci-
anak”. Magyarorszagi vonalain az orszag
nyelvét is vonakodott bevezetni. A tiszt-
visel6kar, de még az alacsonyabb rangu
alkalmazottak nagy része sem tudott ma-
gyarul. Hosszas vitaik utan a magyar al-
lam jogos kérésére 1882-ben a részvény-
tarsasag kettévalasztotta vagyonat és
vasutvonalait ausztriai és magyarorszagi
részre. A magyar allam és a csaszari kira-
lyi szabadalmazott osztrak allamvaspa-
lya-tarsulat (OAV) 1882. junius 8-an ko-
tott szerzddést, amelyet az 1882. évi XLV.
torvénycikk szentesitett. E szerzddés, bar
enyhitette az allam és a hatalmas, mint ma
neveznénk, multinaciondlis vallalat viszo-
nyat, de nem oldotta meg a problémakat.

Az OMAV vitajat az allammal Baross
Gabor kereskedelemiigyi (akihez a koz-
lekedés tligyei is tartoztak) miniszternek
sikeriilt rendeznie, amikor is 1891-ben
keresztiilvitte az OMAV magyarorszagi
vonalainak allamositasat.

Baross Gabor kereskedelemiigyi mi-
niszter, akit a korban
néven emlegettek, a vasut allami kézbe-
vételének hajthatatlan harcosa és végre-
hajtéja errdél a kovetkez6képpen értekezik
az allamositas torvényének indoklasaban.

,vasminiszter”
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»1gaz ugyan, hogy az 1882. évi XLV. tor-
vényczikkbe iktatott szerz6dés a magyar
allamvasuti és az osztrdk-magyar allam-
vasuti tarsasagi halézatokat inkabb bi-
zonyos egyetértd 6sszmiikodésre utalta,
azonban az allamvasutak altal megoldan-
do6 feladatok és elérend6 czélok egyfeldl,
mas feldl a gyakorlati, naprol-napra foko-
z0do6 igények Kkielégitésének sziikséges-
sége csakhamar ravezettek a két halézat
kozotti ellentétekre és a kormanynak meg
kellett gy6z&dnie arrél, hogy, ha az allam-
vasuti halézat eszkoz a hazai viszonyok
kozott oly jelentéségteljes czélok elérésé-
re, ugy ezen eszkoz nem lehet eléggé ha-
tasos mindaddig, mig az osztrak-magyar
allamvasut az allamvasuti halézattél ki-
16n valtan all és az § jogszerlien megilletd
keretben onalléan miikodik. Kozgazda-
sagi és kozforgalmi szempontbo6l sziiksé-
ges az osztrdk-magyar allamvasutnak a
birdsa, mert milyen valé tény az, hogy az
osztrak-magyar allamvasut egész alka-
ta és dsszekottetései szerint jelentékeny
beviteli, &tmend és Kkiviteli iranyok felett
uralkodik és dispositiéi e miatt a legfon-
tosabb irdnyokban mérvadok, ép oly vald
kozgazdasagi és kozforgalmi kovetelmény
az, hogy ezen mérvado factor is az allam
kezébe jusson. Hozzdjarul ehhez, hogy
magaban az orszagban is a két vasuti
halézat miikodése kilonbozd elbandsra
vezetett; a két vasiuthalozat altal atszelt
vidékek kozott dijszabasi ellentétek kelet-
keztek, melyek a kozgazdasag terén mas
eszkozokkel alig egyenlithetdk ki.

De a pénziigyi tekintetek is donték a
kérdés elbiradldsanal, mert - bar eddig



alig egy-két eset kivételével jobbara oly
vasutak allamosittattak, melyek pénz-
gyl szempontbdél nagyon is igénybe
vették az allam pénzerejét, a tapasz-
talat mégis azt bizonyitja, hogy ezek a
vasutallamositasok eddig még minden
esetben nemcsak hogy tébb aldozatot
- legaldbb allandé jelleglit - nem ko-
veteltek, hanem oly kedvezd pénziigyi
eredményre vezettek, a melyeknél fogva
azok méltan az allamhaztartas rendezé-
sének egyik nem utolsé tényezbjeként
valtak be.”

Az OMAV magyarorszagi vastitvonalai
allamositasanak eleinte hatalmas er6t
felmutaté érdekek prébaltak ellenallni.
A tulajdonos is vonakodott eladni, hisz
szép hasznot biztositott a részvényesek-
nek. Mindent bevetettek, hogy az allamo-
sitds minél kés6ébb kovetkezzen be. Az
allam viszont a minél hamarabbi megval-
tasban volt érdekelt.

A gordiuszi csomot végiil Tisza Kdlman
miniszterelnoknek sikeriilt egy suhintas-
sal ,kibogoznia”. Latvan Bécs akadékos-
kodasat, egyenesen Parizsba utazott, és
meggy06zte a legtobb részvénnyel rendel-
kez6 f6 részvényeseket, a Comitét, hogy a
megegyezéses, kdlcsonos elényokkel jard
megoldas a legcélszerlibb. Igaz, ekkor
mar Magyarorszag allami vasuttarsasaga,
a M. Kir. Allamvasutak (MAV) hatalmas és
erds hatorszagot biztositott, és az allam
vasuthalézata volt mar olyan erds, hogy
hosszabb tavon megnyerje az OMAV-val
folytatott harcot. Ezt 1attak be a parizsi f6-
részvényesek is, amikor meghoztak don-
tésiiket.

Baross Gabor kereskedelemiigyi mi-
niszter kidolgozta az dllamositas részlete-
it, amelyet az OMAV elfogadott.

A miniszter ,1889 évi miikodésérél az
orszaggyllés elé terjesztett jelentésében
alapos szamitdsok nyoman évi hat milli6
forinttal szamjelezte azon tiszta hasznot,
melyet az 6sszes terhek szambavételével
az eddigi vasutallamositasok kozvetleniil
- tehat az orszag ad6képességének a koz-
gazdasagi helyzet javitasa utjan el6idézett
fokozasat nem is szamitva, - eredménye-
zett”, és alahuzta, hogy ezen ,pénziigyi ha-
szon lényegében az egyesitett allami vas-
uthalézat egyes részei kozti czéltudatos
forgalmi és dijszabasi tekintetben egya-
rant biztositott 6sszmiikodésre vezethetd
vissza”.

Az OMAV 1890-ben kézforgalmat ellaté
vasutvonalainak tzleti hossza, beleértve
a zsolna-csaczai 29,665 km hosszu pé-
age-vonalat is 1 499,388 km volt. Ehhez
hozzaszamitva a lissava-aninai vonalat
23,499 a maga kilométerével, egylittesen
1 522,887 kilométert tett ki.

A palya épitési hosszabdl, mely 1890
év végén a lissava-aninai vonal nélkiil
1463,66 kilométer hosszua volt, 1 174,491
km els6 rangua volt. A kett6s vaganyu pa-
lya hossza 259,462 km.

Az épités alatt 4llé6 ipolysag-balas-
sagyarmati vonal hossza 29 km; a morva-
volgyi vonalé pedig 84,9 kilométert tett ki.

A gordiiléanyagpark 326 darab (291
els6- és 35 mdasodrangl) mozdonybdl,
468 személykocsibol, 6054 teherkocs-
bdl, 247 poggyasz- és postakocsibdl te-
védott 0ssze.
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Az OMAV hajéflottdja 5 gbzosbél, 25
uszalyhajobol, 7 kikot6hajobol allott.
Ezek allamositasaval a M. Kir. Allamvasu-
tak hajéallomanya 18 g6zosre, 45 uszaly-
hajéra és 15 kikét6hajora boviilt.

A kialkudott egyezség szerint ,a tarsa-
sagnak az allam altal 75 éven at, vagyis
az engedély hatralevd tartamara el6leges
félévi részletekben fizetendé megvalta-
si évjaradék, 10 szazalék addval egyiitt,
10 665 000 forintban, az emlitett ado le-
vonasaval pedig a tulajdonképi tiszta év-
jaradék 9 598 500 forintban osztrak érték
allapittatott meg, mely évjaradéknak hét
elsd részlete, tekintettel arra, hogy a meg-
valtas foly6 évi januar hé 1-ére visszaha-

t6 erdvel eszkozoltetik”. Az évjaradékot a
bevaltast megel$z6 7 év tiszta évi jovedel-
mének alapjan szamitottak ki. E hét évbdl
a két legkisebb jovedelmii évet kihagytdk,
és a megmaradt 5 év atlagos tiszta jove-
delmét szamitottdk ki arany- vagy eziist-
pénzben Kkifejezve.

Magat a szab. osztrdk-magyar vasut-
tarsasag magyarorszagi vasutvonalainak
megvaltasat az 1891. évi XXV. térvénycikk
rendelte el. E torvénycikk alapjan dolgoz-
tak ki a részletes szerzddést, amely az
OMAV és a magyar allam kozott jott 1étre.
Ezt az ,,1891. évi XXXVIII. térvénycikk a
szab. osztrak-magyar allamvasuttarsasag
magyarorszagi vasutvonalainak megval-

A SZABADALMAZOTT

O0SZTRAK-MACYAR ALLAMVASUT-TARSASAG

1891 EVI JULIUS HO 9-EN

BECEREN TARTOTT

RENDKIVULI KOZGYULESE.

JELENTES ES HATAROZATOK.

BECS is BUDAPEST, t891.

gk drdnt nx alt Kitett
wapon & Kovetkendkben kitreten :

am mmen ngrscts
stebwrden Pankten
wi

Artikel 1
o Konlglich nngarische Reg
arischers Gobiete Gozemilen
rion o b

502. kép

Az 1891.julius 9-én Bécsben tartott rendkiviili
kézgytilés a szabadalmazott osztrdk-magyar vas-
utvonal magyarorszdgi vonalainak dllamositdsd-
rél (cimlap)

503. kép
Az dllamositdsi szerzddés elsé oldala
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tasa irant az 1891. évi XXV. torvénycikk
alapjan az 1891. évi junius 7-én/julius
11-én megkotott szerz6dés jovahagyasa
és beczikkelyezésérdl” elnevezésii tor-
vénycikk szentesitette. Az 1891. évi XXX-
VIIL. térvény az orszagos torvénytarban
valé megjelenése napjan lépett hatdlyba,
s végrehajtasaval a kereskedelemiigyi és
pénziligyi magyar kirdlyi minisztereket
biztadk meg. Az elsé pont szerint ,a ma-
gyar kirdlyi kormany megvaltja a szaba-
dalmazott osztrak-magyar allamvasuttar-
sasdgnak Magyarorszag teriiletén fekvd
vasutvonalait s ehhez képest a szerz6dé
felek egyetértéleg megallapitjadk, hogy
ezen vasutvonalaknak a magyar Kkiralyi
kormany altal val6 bevaltasa az 1891-iki
lizleti évvel és pedig ezen év januar 1-ére
visszahat6 er6vel torténjék”. A megvaltas
indoklasat az orszaghazban, valamint az
idevonatkoz6 torvényeket a Bdndt elsé
vasttja cim{ konyvemben részletesen is-
mertettem (Jancso, 2021).

A megvaltas targyai a kovetkezo6k voltak:

,a) Az 0sszes, barmely engedély alapjan
kozforgalomban levé és a szabadalma-
zott osztrdk-magyar allamvasuttarsasag
tulajdonat képez6 magyar vasutvonalak
mindennemi ingé és ingatlan tartozéka-
ikkal egytitt; ideértve az ezen vonalokhoz
1890. évi deczember 31-én leltarilag be-
osztva volt forgalmi eszkozoket, nemkii-
lonben az anyagkészletet is, tovabba a
Budapesten Teréz-kérut 62. szam alatt
fekve igazgatdsagi éplilet, a hozza tartozd
berendezéssel és végiil az épités alatt levd
ipolysag-balassagyarmati és morvavolgyi
vasutvonalak.
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b) A tarsasdg szabad magantulajdona-
b6l a lissava-aninai banyavasut anyag-
készletekkel, forgalmi eszkozokkel és
egyéb tartozékkal egytitt, tovabba a tarsa-
sagi hajoallomany tartozékaval egytitt, vé-
giil az 1890. évi deczember 31-iki tarsasa-
gi leltarban felsorolt és Magyarorszagban
fekvd kovetkez6 telkek és ingatlanok...”

A megvaltasi targyak ,abban a terjede-
lemben és abban a mennyiségben mennek
at az allam tulajdondaba, a melyben azok
1890. évi deczember 31-én leltarszeriien
megvoltak, a nélkiil azonban, hogy a sza-
badalmazott osztrak-magyar allamvasut-
tarsasag a megvaltas targyainak mindsé-
ge és értéke tekintetében szavatossagot
vallalna.” A harmadik cikk kimondja, hogy
»azZ 1-s0 czikkben felsorolt 6sszes megval-
tasi targyak megvaltasi ara hetvenot éven
at fizetend6 10 665 000 osztrak értékii fo-
rint, azaz: tizmilli6 hatszazhatvanotezer
osztrak értékii forintnyi évi jaradékban
allapittatik meg”.

A jelen fejezetiinkh6z szorosan kap-
csolodik a 9. cikk, amely rogziti, hogy ,a
magyar kiralyi kormany kotelezi magat a
szabadalmazott osztrdk-magyar allam-
vasuttarsasadg oOsszes hivatalnokait és
egyéb alkalmazottait, a kik a megvaltas
ala kerild targyaknal alkalmazva van-
nak, a megvaltas targyainak a 6. czikkben
megallapitott birtokba vétele idejében
résziikre jar6 minden néven nevezendd
illetményekkel és szerzett Osszes joga-
ikkal atvenni”. Intézkedtek a nyugdijak
kifizetésének atvételérdl, a nyugdijalap-
ba vald befizetésekrdl, ezek megosztasa-
rél.



Az idézett konyv mellékletében kozre-
adtam a szab. osztrdk-magyar allamvasut
1890. évi lizletjelentését is.

Az allam csak a tarsasdg Magyaror-
szadgon 1év6 vasudtjait vasarolta meg.
A torvényerore emelt szerzédés 12. cik-
ke ebben az ligyben is vildgosan, tisztadn
fogalmazott: ,A tdrsasdgnak Magyaror-
szagban fekv6 és a megvaltas targyat nem
képezd uradalmai, banya- és kohdmfivei
a bogsan-resiczai, bogsan-moraviczai és
resicza-szekulibdnyavasutakkal egytitt a
szabadalmazott osztrdk-magyar allam-
vasuttarsasag teljesen szabad magantu-
lajdona maradnak és altala egészen sajat
belatasa szerint kezelhet6k, ugyszintén
egészben vagy részben elidegenithet6k”.

A vasutvonallal kapcsolatos dokumen-
tumokrdl a 13. cikk vildgosan és félreért-
hetetlentil fogalmaz: ,Mihelyt a megvaltas
ala kertlé targyak a 6-ik czikk értelmé-
ben a magyar allam tényleges birtokdba
atmentek, a szabadalmazott osztrak-ma-
gyar allamvasuttarsasag koteles a meg-
valtott targyak épitésére és iizletére vo-
natkoz6 dsszes ligyiratokat, okmanyokat,
konyveket, szamadasokat és egyéb fel-
jegyzéseket a magyar kiralyi kormanynak
atadni.

Az igazgatd-tandcs irattara, valamint a
budapesti igazgat6sagnak a bécsi igazga-
tosaggal és igazgatd-tanacscsal, ugy nem-
kilonben az egyiittes tanacscsal és a pa-
risi bizottsaggal folytatott levelezése és a
tarsasag altalanos ligyeire vonatkoz6 tigy-
iratok a tarsasag birtokdban maradnak”.
Tiszta tigy. Aki tehat azt allitja, hogy a
bécsi levéltarban kutatott e téméban, eny-

hén szélva fiillent, de én durvabban fogal-
mazok: hazudik. A fentiek arra a tényként
talalt mendemondékra is valaszt adnak,
melyek szerint romaniai allami szervek
Bécsbdl kaptak értesitést, hogy ez vagy az
a hid betoltotte a 100. életévét, és kifutott
a garancialis idébdl. Természetesen ez
egy nagy butasag.

Az allamositas utan az OMAV magyaror-
szagi vasutvonalai a magyar allam tulaj-
donaba keriiltek, és betagozédtak a MAV
halézataba. Az egységes magyar vasuti
halézat odriasi 1éptekkel valé tovabbépi-
tése, fejlodése és az eurdpai vasutakhoz
valé gyors felzarkoztatasa eldl elharult az
utolsé akadaly is.

A MAV az OMAV volt vasttvonalain j,
korszerd, sot fény(iz6 allomasépiileteket,
valodi utaspalotakat épitett, az elavult hi-
dak vas felszerkezeteit djakkal valtottak
fel, sincseréket hajtottak végre, kiteljese-
dett az egységes zdénatarifa alkalmazasa,
kiépiiltek a févonalakra rahordé helyiér-
deki vasutak.

Az OMAV vasttvonalainak megvaltasa-
rél a Vastiti és Kézlekedési K6zI6ny a kovet-
kezdket irta:

,Az osztrak-magyar allamvasut-tarsa-
sdg magyarorszagi vasutvonalainak alla-
mositasa ténynyé valt; a tarsasag egylittes
tandcsanak elndke és a magyar igazgato-
tanacs elnoke f. h6 7-én alairtdk az erre
vonatkoz6 szerzddést, mely kétségtelentil
megnyeri ugy az orszaggyiilés és a koro-
na, mint a tdrsasag kozgyiilésének jovaha-
gyasat.

Ezen allamositas a magyar kozlekedés-
tigynek hosszu id6re kihaté nagy esemé-
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nye és befejezése az orszag legnagyobb
és legfontosabb vasuttarsasaga miiko-
désének. E nagy esemény a zard ténye a
magyar vasuti politika azon korszakanak,
mely a keleti vasut atvételével nyilt meg.
E korszak kezdetén tapogatdzva, mintegy
ontudatlanul haladt e politika homalyos
czéljai felé, majd tisztult a czél folfogasa
és ezzel ontudatossa valt a czél elérésé-
re val6 eszkozok alkalmazasa is. A kas-
sa-oderbergi vasut ligyeinek rendezése,
a zagrab-karolyvarosi vasut megvétele,
a tiszavidéki vasut megvaltisa, a buda-
pest-zimonyi és rakos-0jszaszi vasut épi-
tése a hatarkovei e korszak els6 részének,
melynek az osztrak allamvasuttal kotott
egyezség volt a befejezése.

E korszak elsé részének jellegét a kiiz-
delem adja meg, melyet az allamhatalom-
nak viselnie kellett, hogy érvényesithesse
befolyasat a vasutiigy terén. Az osztrak al-
lamvasuttal kotott egyezséggel megsziint
a magyar vasuti politika haborus korsza-
ka, mert az allami befolyas teljes mérték-
ben érvényesiilt.

E korszak masodik, most befejezett ré-
szének jellegét az allamgazdasagi és a
kozgazdasagi szempontok érvényesiilése
adja meg. A kamatbiztositékot élvez6 va-
sutak, u. m. az alféld-fiumei, elsé erdélyi,
magyar nyugoti, a magyar-gacsorszagi,
az északkeleti vasutak allamositasa ép-
ugy kovetelménye volt az dllamgazdasag,
mint a kdzgazdasag érdekeinek, holott a
budapest-pécsi vasut allamositasara in-
kabb a kozgazdasagi és forgalmi igények
vezettek. Azon eminenter kozgazdasagi
folfogas mellett, melyet az allamvasutak
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igazgatasanal a kereskedelmi minister ér-
vényesit és mely a vasutak foladatai kortiil
a magangazdasagi szempontoknak a koz-
gazdasagiak mellett csak masodsorban
enged befolyast, régota kétségtelen volt,
hogy a mint arra alkalom nyilik, az oszt-
rak-magyar allamvasuttarsasag magyar
vonalai is be fognak illesztetni az allam-
vasutak hal6zataba. Ezen alkalom norma-
lis koriilmények mellett 1895-ben allott
volna be, de az 4ltalanos kiilkereskedelmi
politikaban késziilé fordulat siettette a
kereskedelmi ministernek elhatarozasat,
melylyel programmja legjelentékenyebb
pontjat valésitja meg.

Azon folfogas mellett, mely a kereske-
delmi ministert vezeti, a maganvasuti
rendszernek nincs helye hazdnkban és
az osztrdk-magyar allamvasut allamosi-
tasaval a maganvasutak rendszere meg
is szlint, a mely allitdsunkkal nem all
ellentétben az, hogy még vannak ma-
ganvasutak. A tarsasagi kezelésben all6
vasutak — még a déli vasutat sem véve
ki — teljes mértékben ala vannak vetve
részben jogilag és tényleg, részben csak
tényleg az allam, illetve az allamvasutak
befolyasanak, ezeknél csak a kezelés ma-
ganjellegli, a nélkiil, hogy az az igazga-
tasban is kifejezésre juthatna. A déli vas-
ut igazgatdsaganak utolsé évi jelentése
folpanaszolja e kényszerhelyzetet, a mely
panasznak a maganvallalat szempontja-
bol vald jogosultsaga eldl alig zarkdzhatni
el, de e panasz is csak illustrati6ja az u. n.
vegyes vasuti rendszer tarthatatlansaga-
nak, a mint az Ausztridban ma még tény-
leg fonnall.



Az osztrak-magyar allamvasit magyar
vonalainak allamositasaval a legfonto-
sabb févonalak keriilnek az allam tulaj-
donaba; ez az dllamositas az els6, mely az
orszag févarosat a hatarszéllel 6sszekotd
vonalakat juttat allami kezelésbe, a mely
tényt ezen allamositas kovetkezményei-
nek levonasandl nem lehet figyelmen ki-
vil hagyni.

Ezen allamositassal a magyar vasuti po-
litikdnak 4j korszaka kezdddik, melynek
jellege a kozgazdasagi szempontoknak az
0sszes vasuti hal6zaton valé érvényesiilé-
sével nincs kimeritve. A személy- és ara-
dijszabas reformja nem maradhat isolalt
nagy tény, a reformgondolatnak érvénye-
stilnie kell — és érvényesiilni is fog — a
forgalmi téren is, mert a forgalmi tigyek

ma is azon régi kerékvagasokban halad-
nak, mint a vasuttigy kezdetén. A forgalom
a legconservativebb eleme a vasutiigynek
és ha indokolt is, hogy csak kiprébalt uji-
tasokat fogad el, ép oly indokolt az a ko-
vetelmény, hogy a forgalmi tigyek intézése
6sszhangzasban alljon azon elvekkel, me-
lyek a személy- és arudijszabasban érvé-
nyesiiltek. Sok hagyomanyos és az igazsag
latszataval bird el6itélettel kell szakitani,
a mi mindig nehezen megy, de a kereske-
delmi minister nagy reformjainak ezen a
téren is Kkifejezésre kell jutniok és alapos
a reménylink, hogy kifejezésre is fognak
jutni” (Az osztrak-magyar allamvasuit ma-
gyar vonalainak allamositasa. Vasuti és
Kézlekedési KézIény, 69. szam. p. 608).
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A VASUTVONAL EPITESENEK ES UZEMELTETESENEK
KOZEGEI

Az OAV, KESGBB OMAV IDOSZAKABAN

Az 1855-1856-0s években a vasut Ja-
szenova és Bazids kozotti szakaszat még
féleg az oravicai bAnyamérnokség embe-
rei istapoltak, mig végleg atvette az OAV.
Ett6] fogva az OAV vastiti igazgatésaganak
a hataskorébe keriilt, és mint a tervrajzo-
kon is megfigyelhetd, 1856-t6]l mindenhol
az OAV vezetSinek ellenjegyzése, alairasa
szerepel. Az ezentul létesitett vasuti épit-
mények mar az osztrdk allamvasut szab-
vanytervei szerint valdsultak meg.

A vastttarsasagot (OAV, StEG) a Bécs-
ben miikéds, 16-18 tagbdl allé igazga-
totandcs irdnyitotta, élén az elnok és két
elnokhelyettes allt. Mivelhogy a részvé-
nyesek tobbsége francia allampolgar volt,
Parizsban egy elnokkel és tiz taggal kiilon
,comité” mikodott.

Az Ulzemi munkat az igazgatotanacs
ala rendelt vezérigazgatdsag irdnyitotta.
A szakmai vezetés az épitészeti, a gépé-
szeti és a forgalmi igazgatok feladata volt.
A kezdetekben a vasuttarsasag Budapes-
ten csak képviselGséget tartott fenn.

Az igazgatotanacs elndke hosszi idén

keresztill (1863-1877 Kkozott) Anton
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Doblhoff-Dier volt. Helyettesei dr. Gaspar
Seiller, Moriz von Wodianer (magyarul
Wodianer Mér), Carl Kollet. A parizsi bi-
zottsdgot Ernest André vezette. A tarsa-
sag vezérigazgatoi tisztét Jaques Maniel
(1813-1871), majd Léopold Bresson
(1817-1896) toltotte be, helyettesek vol-
tak Wilhelm Engerth (aki azel6tt miszaki
igazgatoként tevékenykedett). Emil Kopp
koézponti igazgatd, Carl Ruppert (1813-
1881) pedig épitészeti igazgat6 volt. Ne-
viikkel gyakran taldlkozunk a tervrajzo-
kon.

A tarsasag banati vonalainak épitését a
temesvari kozponti iroda iranyitotta. Az
irodat Bayer Jozsef fomérnok vezette, aki
a pozsonyi és ceglédi szakaszok épitésé-
nél is kitlint ratermettségével.

Az elkésziilt és atadott vasutvonal fenn-
tartasi munkainak iranyitasat az 1867-es
osztrak-magyar kiegyezésig az OAV te-
mesvari palyafenntartasi felligyel6sége
végezte. Ehhez 12 vonalfénokség (osz-
talymérnokség) tartozott. A temesvari
felligyel6ség vezetdi Bayer J6zsef, Franzel
Janos, Arthur de Meistre, Klaudy Karoly



voltak. Utdbbit 1867-ben a Pesten meg-
szervezett Vasuti és Hajozasi Feliigyelet
vezetdjévé nevezték ki. A temesvari fel-
ligyel6ségen alkalmaztadk Puchberg Gusz-
tav palyafenntartasi hivatalnokot is.

A magyar allam és a csaszari kiralyi sza-
badalmazott osztrdk allamvaspélya-tar-
sulat (OAV) 1882. jlnius 8-4n kotott
szerz&dést, amelyet az 1882. évi XLV. tor-
vénycikk szentesitett.

Az OAV ekkor vette fel a csaszari és ki-
ralyi szabadalmazott osztrak-magyar al-
lamvasut-tarsasdg (OMAV) nevet. Mind
Bécsben, mind Budapesten egy-egy igaz-
gatosagot hoztak létre. Az igazgatotanacs
iléseit ettdl fogva felvaltva Bécsben és
Budapesten tartottak. Ennek ellenére az
OAV idegen szellemisége nagy részben
megmaradt. A budapesti igazgatdsag élén
egy 12 tagu igazgatotandcs allt, melynek
elnoke baré Harkanyi Frigyes, helyettese
Hegediis Sandor volt. A Budapesti Uzle-
tigazgatésag vezetdje Hieronymi Karoly
lett. A kiilonb6z6 szakosztdlyokat A-K
betlikkel jelolték. A palyafenntartasi szak-
osztaly a H jell volt. Egy 1889-es adat
szerint a szabadalmazott osztrdk-magyar
allamvastt-tarsasdg (OMAV) magyaror-
szagi vonalain négy palyafenntartasi fel-

ugyel6ség miikodott. Az egyikiik Temes-
varon. Fénoke Verbir Alajos, helyettese
pedig Spinder Emil volt. Ehhez a feliigye-
16séghez tartozott az oravicai vonalfénok-
ség (a MAV osztalyfénokségének felelt
meg), melynek f6noki tisztét Tichy Béla
toltotte be. A verseci vonalfénokséget
Munk Miklds vezette. Ez a két vonalfénok-
ség latta el vastutvonalunk fenntartasat és
lizemeltetését.

Az évtizedek sordn a vasuttarsasag
szervezetét tobbszor is atalakitottdk. Az
utolsé nagyobb szervezeti valtozasokat
1890-ben hajtottak végre. Ekkor a sze-
gedi és zsombolyai vonalfénokséget a
Temesvari Palyafenntartasi Feliigyel6ség-
hez csatoltak.

A szabadalmazott osztrak-magyar al-
lamvastt-tarsasag (OMAV) az allam altal
visszavasarlassal - ,megvaltassal” - 1891-
ben tortént dllamositdsa és a kir. magyar
allamvastt (MAV) halézataba valé beol-
vasztasa természetesen Ujabb nagy at-
szervezéseket tett sziikségessé. A Szegedi
Uzletvezet8séghez csatoltak sok vonalat,
masok pedig szomszédos lizletvezet§sé-
gekhez Kkeriiltek. A Szeged-Temesvar vo-
nalszakaszon a szegedi, nagykikindai és
temesvari osztalymérnokség osztozott.

A MAGYAR ALLAMVASUTAK (MAV) IDGSZAKABAN

A szab. osztrak-magyar allamvasut Ma-
gyarorszagon 1évé vasuti halozatat nagy
anyagi kartérités megfizetésével, nem kis
nehézségek aran,amagyarallamaz,1891.
évi XXV. torvénycikk a szab. osztrak-ma-
gyar allamvasuttarsasag magyarorszagi

vasutvonalainak megvaltasarol alapjan
allamositotta”. Az allamositas keresztiil-
vivlje a vasminiszter, Baross Gabor volt.
Az 4llamositas utdn a MAV nagyon sok
koltséggel ujjaépitette a régi OAV-vasiit-
vonalakat: elsGsorban sincseréket hajtott
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végre, Ujjaépitette a régi hidakat, és kor-
szerl, az igényeknek, 0j terhelési szab-
vanyoknak megfelel§ vasszerkezetekkel
cserélte le a megfaradt, rozoga hidszer-
kezeteket, sok helyen teljesen 1j hidakat
és atereszeket épitett, tatarozta és bovi-
tette a magasépitményeket, a vasuti cso-
mopontokban Uj, reprezentativ allomas-
épiileteket, valédi utaspalotakat épitett,
a régi flitéhazak helyére is Ujak kertltek.
Az alkalmazottak szdmara szintén korsze-
r{, jol felszerelt miihelyeket l1étesitettek, a
forgalombiztonsagi berendezéseket is fo-
lyamatosan korszertsitették.

Az allamositast kovetd évben vasttvo-
nalunk ligyvezet6ségét, a legtobb banati
vonallal egyiitt, a Magyar Allamvasutak
(MAV) Budapest, Duna-balparti iizletve-
zetGsége latta el. A vonal a Reichmann
Vince fémérnok altal vezetett oravicai
osztalymérnokséghez tartozott. Ekkor
az osztadlymérnokség a Jaszenova-Oravi-
ca-Anina és a Jaszenova-Bazias vonalért
felelt, 0sszesen 97 kilométernyi palyat
gondozott.

Az 1892-es atszervezéskor az oravi-
cai osztalymérnokség atkeriilt a Magyar
Allamvasutak Szegedi Uzletvezet&ségé-
hez, melyhez 1911-igtartozott. Az oravicai
osztalymérnokség vonalhossza 1892-ben
71 kilométert tett ki, vonala Jaszenova-
tol Anindig terjedt. Az osztalymérnokok:
Reichmann Vince (1892-1895), Kunto-
rdd Ede (1896-1900), Schonlast Odén
(1901-1902), Valké Viktor (1903-1903),
Polden Richard (1906-1909), Frankl Al-
fréd (1910) és Erd6s Samu (1910-1911).

A palyafelvigyazo6 szakaszok székhelyei
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Oravican, Krassovan, Anindn, Lissavan,
Rakasdian és Jamon voltak.

A Temesvar-Bazids vasutvonal, ko-
vetkezésképpen a Jaszenova-Bazias vo-
nalszakasz is, 1892-ben keriilt a MAV
Szegedi Uzletvezetéségéhez. A Jaszeno-
va-Bazias vonalszakasz fenntartasi mun-
kait a Verseci Osztadlymérnokség végezte.
Az osztadlymérnokség 87 kilométer vasut-
vonal fenntartasat biztositotta Vojtektdl
Baziasig. Néhany évig (1908-1911) a Ver-
sec-Jaszenova rovid szakasz a Temesvar-
Verseci Osztalymérnokséghez tartozott,
melynek székhelye Temesvaron volt.

A Verseci Osztalymérnokségen, (nem
tévesztendd Ossze a Temesvar-Verseci
Osztalymérnokséggel) 1910-ben két sza-
kaszmérnok, egy irodatiszt, 14 palyafel-
vigyazo és 58 palyadr dolgozott. A palya-
felvigyazo6i szakaszok székhelyei Versec,
Jaszenova, Bazids, Moravica, Fehértemp-
lom, Pancsova, Temeskubin, Karolyfalva,
Detta, Romanpetre, Bavaniste és Révujfa-
lu voltak. A Jaszenova-Bazias vonalrészt
tehat harom palyafelvigyazoi szakaszra
osztottdk Jaszenova, Fehértemplom és
Bazias palyafelvigyazoi székellyel.

A Verseci Osztadlymérnokség osztaly-
mérndkei Munk Mihdly (1892-1907),
Biichler Jend (1907-1910) és Papp Gyula
(1910-1911).

A banati vasutak tizemében 6riasi valto-
zast hozott a Temesvari Uzletvezetdség fel-
allitdsa 1911-ben. A banati vastutvonalak
ekkor atkertltek az 0] lizletvezetdséghez,
mely az orszag megcsonkitasaig mikodott.
ATemesvariUzletvezet6ség fénoke 1917-ig
Hoitsy Gedeon volt, utéda 1919-ig Csorba



Gabor. Helyettes lizletvezet6k: Navay Erné
(1912-1915), Csorba Gabor (1915-1917)
és Berényi Béla (1917-1919).

A MAV II pélyafenntartasi és épité-
si osztalydnak fénokei: Varga Gyorgy
(1911-1912), Zeiller Béla (1913-1915)
és Balazs Lajos (1917-1918) voltak.
1912-1915 kozott Balazs Lajos kineve-
zett helyettesként dolgozott. Ezen az osz-
talyon az osztalymérnokon és helyettesén
kiviil tiz mérnok, harom miszaki dijnok,
két irodakezel6 és egy hivatalszolga telje-
sitett szolgalatot.

Ebben az id6szakban a Temesvari Uzlet-
vezetségnek 11 osztalymérnoksége volt.

A MAV atvette az OMAV alkalmazottait,
nyugdij-kotelezettségekkel egyiitt, és meg-
tartotta beosztasukat, rangjukat. Errdl az
OMAV szolgalati lapjai tantiskodnak.

A kovetkez6kben a Szeged-Temesvar
vasutvonalat kiszolgalé harom osztaly-
mérnokséget mutatom be.

Az 1892-ben létrehozott szegedi osz-
talymérnokség latta el a Félegyhaza-Sze-
ged-Oroszlamos szakaszt. A nagykikin-
dai osztadlymérnokség megsziintetésekor
megkapta az Oroszlamos-Gyertyamos
szakasztis. 1897-ben majd a Gyertydmos-
Temesvar szakasszal gyarapodott. Ez a
vonalbeosztds az 1920-as orszagvesztés
idejéig maradt meg.

A Temesvari Osztadlymérnokség 1892-
1911 kozott a Szegedi Uzemmérnokség
keretén beliil végezte feladatait. 1892-t6l
vasutvonalunknak Zsombolya és Temes-
var kozotti szakaszan tevékenykedett,
1897-t6] pedig a Gyertyamos-Temesvar
szakaszon.

Magynr kirdlyi dllamvasntak,

40).

MENETRENDKONYV.

Temesvar-Jozsefvaros—Bazids,
Tomesvar-Jozsefvéros—Buzidsfirdd,
Temesvar-Jozsefvaros—Modos,
Temesvér-Jazsefvaros—Mariaradna,
Arad—Temesvr-Jozsefvaros,
Versecz—Marosillye,

Ervinyes 1914 majus hé 1-tsl.

504. kép

Ervényes menetrend 1914. mdjus

1-t6l, cimlap
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Az 1900-as évek elején az osztidlymér- Temesvaron kapott helyet. Osztalymérnoki
nokségen harom szakaszmérnok, egy mindségben Kiichler Gyula (1892-1895),
irodatiszt, 14 palyafelvigyazd, egy kertész Varga Gyorgy (1895-1904) és Zeiler Béla
és 65 palyadr dolgozott. A vonalunkért (1905-1911) iranyitotta a tevékenységet.
felel6s palyafelvigyazdi szakasz székhelye
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VARGA GYORGY, AZ EPITES ES FENNTARTAS
FELUGYELOJE, MAJD FONOKE

Olvas6im, akik fellapoztdk mar vas-
uttorténeti konyveimet,
hogy a sok miiszaki adat mellé vagy kozé
bele-belecsempészek néhany kakukkto-
jast. Els6 tekintetre tigy tlinhet, hogy nincs
ott semmi keresnival6juk, de elolvasva az
adott fejezetet, tisztazdodik a kép: az élet-
rajzok, a kiilonb6z6 kisebb-nagyobb tor-
ténések, mint példaul a vonatrablasok, a
helyi csomdpontb6l hatarallomassa valt
Zsombolya alloméas neves vagy csak hir-
hedt vendégeinek, politikusoknak, ko-
ronas féknek latogatasat leir6é részletek
szervesen kotddnek az illeté vastutvonal
torténéseihez. Ugy gondolom, az életiiket
a vasut szolgalataba allit6 szakemberek-
rél is ildomos, s6t kotelességiink meg-
emlékezni. A miniszterek, vezérigazgatok
tevékenységérol sokszor mar életiikben
szép albumok lattak napvilagot, néhany
vasutigazgatorol is irtak, viszont ott vol-
tak még j6 néhanyan, akik szivvel-1élek-
kel dolgoztak a vaspalyakért, tehetséggel,
odaaddssal, mégis keveset tudunk réluk.
Egyik ilyen vezetd személyiség volt a ba-
nati vasutak tehetséges mérnoke, Varga
Gyorgy, aki a Temesvari Uzletvezetség
magas beosztottjaként vonult nyugdijba,

észrevehették,

gyogyithatatlan betegsége miatt sajnos a
kelleténél korabban (Jancsé, Mindenki...,
Lanchid Fiizetek, 2023).

E fejezet a tehetséges, felettesei elis-
merését, beosztottjai korében tiszteletet
és szeretetet kivaltd mérnoknek, Varga
Gyorgynek életutjat kiséri végig, egyben
méltéd emléket kivan allitani neki.

Az OMAV-t6] keriilt a MAV kételékébe
Varga Gyorgy, a kivalé mérnok, akinek
karrierje a Temesvari Osztdlymérnokség
megbecsilt f6nokének tisztségéig emel-
kedett a ranglétran. Ez a beosztas magas
tisztvisel6i rang volt a MAV hierarchiaja-
ban. Hogyan jutott a BAnatba a nagykérosi
tanité fia, és lett meghatarozo, tisztelt és
szeretett vezetGje a Temeskoz vasutasai-
nak? Eletének és tevékenységének felku-
tatdsdban hathatds segitségemre voltak
tikunokai: Batyi Imréné Makovsky Mag-
dolna és Maureen Jellins, akik szamos, a
csalad altal megdbrzott dokumentumot bo-
csatottak rendelkezésemre. Koszonet érte.

Varga Gyorgy 1857. szeptember 10-én
sziiletett Nagykéroson egy haromgyer-
mekes (testvérei Ilona és Kalman), re-
formatus tanité csaladjaban. Ekkor mar
két esztendeje hoztdk-vitték az utasokat,
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szallitottak az arut a féleg francia tékével
épiilt maganvasut, a cs. kir. szab. osztr.
allamvastt-tarsasag (OAV, avagy StEG)
szerelvényei.

Apja, Varga Istvan, 1848-ban honvéd-
ként szolgalta a hazat. Varosi képvisels-
ként és az Eotvos-alap egyik megala-
pitéjaként is a kozosségért faradozott.
Gyermekeit a haza és a nemzet szolgala-
tara nevelte. ,Sziintelen tevékenységben
eltoltott munkas életének 87-ik évében”,
1917. oktdéber 5-én ,szelid halal Aaltal
csendes, pihentetd dlomra hunyta le sze-
mét”. ,Szent eszményei voltak csalad, is-
kola, egyhdz, varos és haza, ezeknek al-
dozott verejtéknek, konnynek és vérnek
aldozataval” - emelték ki nekrolégjaban.

Varga Gyorgy iskolait Nagykérdson vé-
gezte, és itt is tette le az érettségi vizsga-
it 1875. julius 15-én és 16-an. Oklevelét
17-én kapta kézhez. Minden tantargybol
LKitlin6” mindsitést kapott.

Harom gyermekkel, a tanit6i fizetés
mellett a csalddnak nehéz lett volna ki-
gazdalkodni a ziirichi egyetem dijait és a
svajci tartézkodast. Varga Gyorgy tehat
megpalyazta a Holczer-alapitvany 6szton-
dijat. A Holczer- és Edl-féle 6sztondij-ala-
pitvany végrendeletileg az Akadémidnak
tett 16.000 Ft-nyi alapitvany volt, melyet
dr. Edl Kidlman sajat és fivére, Holczer
Miklés nevére oly célbdl létesitett, hogy
az alapitvany kamataib6l évenként két,
egyenként 300 forintnyi 6sztondijjal ta-
mogassak egy orvosi és egy politechnikai
novendék tanulmdanyait. A kamatbol fenn-
maradt résszel az Akadémia szabadon
rendelkezhetett.
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A Magyar Tudomanyos Akadémia
Konyvtaranak Kézirattardban megtalal-
hat6 az Akadémia Arany Janos altal alairt
valasza: ,T. C. VARGA GYORGY gymna-
sium-végzett tanulé urnak, Nagykdros.
899/1875.

Sajnalattal értesitem, hogy a MTA f. hé
4-én tartott Osszes ulésében az illet6 bi-
zottsag jelentése alapjan a Holczer-féle,
technikai 6sztondijat kitiind bizonyitva-
nyai mellett sem itélhette oda, mivel az
alapité végrendeletébdl kidertlt, hogy ez
0sztondijjal csak a technikai tanfolyam
két utolsé évében 1évo novendékek dijaz-
hatdk.

Miutdn nem tudom, 6n taldlja-e még le-
velem, iratait nem akartam a véletlenre
bizni, - tessék azokat t6lem elvitetni, vagy
hova kiildésiik irant intézkedni.

Tisztelettel:

Budapest, 1875 oct. 7.".

(Arany Jdnos ésszes mitivei, XIV. kétet, Hi-
vatali iratok 2.)

Nem taldltam nyomat, hogy sikeriilt-e
mas tdmogatét taldlnia, viszont 1875
oktéberében elkezdte tanulmdanyait a
korabeli Eurépa egyik nagynevii miisza-
ki egyetemén, a ziirichi Eidgendssisches
Polytechnikumon, ahol 1879. marcius 22-
én megkapta mérnoki diplomajat.

A diploma alairé6i kozott két olyan sze-
mélyiség irasjegyét figyelhetjiik meg,
akiknek nevére egyetemista korunkbol
a mi évjarataink is emlékeznek. A diszes
oklevelet rektorként a hires Gustav Adolf
Kenngott, az asvanytan és koézettan ki-
valésaga, valamint Carl Culmann, a gra-
fostatika uttordje irta ald. Varga Gyorgy



Culmann-ndl négy tantargycsoportot
hallgatott, és szigorlatozott nagyon jé
eredménnyel: Grafosztatika és gyakor-
latok (Graphische Statik mit Uebungen),
Foldmunkak, hid- és alagutépités (Erd-
bau-Briicken- und Tunnelbau), Vashi-
dak és vasutépités (Eisernen Briicken
und Eisenbahnbau), Epitési gyakorlatok
(Konstruktionsiibungen). Ha mar elka-
landoztam egy kicsit a vasutépité mérnok
kés6bbi mindennapjaitdl, és emlitettem a
manapsag mar csak kevesek altal ismert
grafostatika kifejezést, akkor réviden dsz-
szefoglalom, mit is jelent ez a fogalom.
A grafostatika az er6k oOsszetevését és
szétbontisat, tovabba a szildrd testekre
hat6 erék egyensulyi feltételeit targyalja
geometriai Uton. Az egy problémahoz tar-
tozé geometriai szerkesztéseket 6sszesen
erdtervnek nevezik, amellyel a gyakorlati
alkalmazasokban rendszerint azt a fela-
datot oldjak meg, hogy valamely szerke-
zetnek (hid, fédém stb.) egyes részeiben
a kiils6 er6k (terhelések) behatasa alatt
mind bels6 erdk keletkeznek (amelyekbdl
azutan az illet6 rész méreteit allapitjak
meg). A grafostatika ezenkiviill masfajta
mechanikai és szilardsagtani feladatokkal
is foglalkozik, mint példaul a sikidomok
tehetetlenségi nyomatékdnak és belsd
magjanak meghatarozasa, tovabba a szi-
lard testek alakvaltozasa stb. amelyek
tulajdonképen nem tartoznak a statika
korébe, azonban statikailag értelmezve,
mint eréfeladatok, gyakran konnyebben
oldhatok meg, mint analitikai titon.

A grafostatikat tudomanyos rendszerbe
legel6szor Culmann foglalta az 1866-ban

Zurichben megjelent: Die graphische Sta-
tik cim munkajaban. A mddszernek nagy
elényei rovid id6 alatt utat nyitottak a gra-
fostatikanak a mérnoki gyakorlatban is,
amiben a zilirichi miiegyetemnek a 60-as
és 70-es években a vilag minden részébdl
Culmann koré sereglett, szamos jeles tanit-
vanya nem csekély mértékben kozremii-
kodott. Sokaig a legelterjedtebb modszer
volt a mérnoki épitmények és szerkezetek
statikai vizsgalatara, alapvet6 fontossagat
a technikai nevelés szempontjabol vala-
mennyi miiegyetemen elismerték - fogal-
mazhatjuk at mai nyelvre a Pallas nagy
lexikona szocikkét. Hozzatehetjiik: ezért
is kellett a régi kor mérnokeinek a rajztu-
das és természetesen a jol kihegyezett ce-
ruzdk, a rajztabla vagy rajzasztal. E kotet
hidakkal kapcsolatos fejezetében lathat-
juk egy-két hidnak az er6tervét.

Az épitémérnoki gyakorlatban a grafo-
statika uralmanak végét végleg a szami-
togépek megjelenése jelentette. A szerz6
szerény véleménye szerint azonban, sok
mérnoknek még manapsag is jol fogna
egy kis grafostatikai tudas.

Culmann a rajzot tekintette a mérnokok
nyelvének, beszédének (,,Das Zeichnen ist
die Sprache des Ingenieurs”). Ez volt so-
kat hangoztatott és folytonosan ismétel-
getett creddja.

Magyar vonatkozasként meg kell em-
litenem, hogy Kerndl Antal, a magyar
grafostatika nagy alakja is Culmann di-
akja, majd munkatarsa volt. Visszatérve
Magyarorszagra mérnokok garmadajat
oktatta a mérnoki munka és alkotas szép-
ségére.
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Az érdekesség kedvéért meg kell még
emlitenem, hogy Culmann-nak masik ne-
ves didkja Michel Koechlin volt, a parizsi
Eiffel-torony megépitésének kiharcoléja
és tervezdbje (G. Eiffel eleinte nem akart
annyi pénzt dldozni egy biztos nyereségre
nem szamitd presztizstoronyra). Ezért is
lathaté viaszszobra a torony utols6 eme-
letén berendezett Eiffel-iroddban.

Mi mar nem tanultunk grafostatikat, vi-
szont a talajnyomas szamitasanal megis-
mertették veliink Culmann elméletét.

Végigfutva Varga Gyorgy oklevelén,
feltlinik még a nagynevii matematikus,

Wilhelm Fiedler neve is.

A ziirichi egyetem 21 Nobel-dijassal
biiszkélkedik, de mellettiik ott voltak
még sokan, akik, bar a sors nem a felta-
lalék kasztjdba szdnta O6ket, habar ehhez
is megvolt tehetségiik, tudasuk, akaratuk,
szorgalmuk, kivalé észjarasuk is, hanem a
naponta elvégzendd teenddk felé terelte
6ket, hogy mindennapjainkat kényelme-
sebbé, élhet6bbé, jobba tegyék. A mér-
nokok, akik sok ezer kilométer vasutat,
megszamlalhatatlan hidat, épiileteket ter-
veztek és valdsitottak meg. Tobbek kozott
Varga Gyorgy is.
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507. kép

Varga Gydrgy érettségi bizonyitvdanya, melyet a
Nagykdrési Lyceum dllitott ki: minden tantdrgy-
bal kitiind osztdlyzatot kapott
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508. kép
Varga Gydrgy hadnagyot 1880-ban helyezték tar-
talékba
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509. kép

A ziirichi Polytechnikum dltal kidllitott oklevél,
mely Varga Gyorgy tanulmdnyainak befejezését
igazolja

A ,sndjdig” fiatal mérnok tehat vissza-
tért hazajaba, és gyakornokként a katasz-
teri hivatalndl helyezkedett el. Megcsapta
a mozdony flistje, és 1880. 09. 13-an az
OAV szolgalataba lépett. A kecskeméti
osztalymérnokségen lett miiszaki dijnok
2,00 forint napibérrel. Rovidesen, 1881.
03. 15-én hivatalb6l athelyezték Buda-
pestre. Egy év letelte utan gyakornok hi-
vatalnoki kinevezést kapott. A vasutas
élet hozzatartozéja volt a mindig készen-

;o

létben 1év6, becsomagolt bérond, hisz

510. kép

A ziirichi Polytechnikum dltal kidllitott mérnéki
oklevél Varga Gyérgy szamdra. A lap aljan a diplo-
ma magyarorszdgi honositdsa Hauszmann Alajos,
kivdlo épitésziink aldirdsdval

gyakoriak voltak az athelyezések. Varga
Gyorgyot 1882. marcius 24-én vonalféno-
ki helyettes allasba nevezték ki Lugosra
(Strecken-Chef-Stellvertreter in Lugos).
Orabére még mindig 2 forint volt, de éven-
te 160 forint lakbérpénz és 400 forint m{-
kodési potlék is jart. 1882. oktdber 1-jétol
megkapta végleges kinevezését Lugosra.
[lletményeit is megnovelték: évi fizeté-
se 700 forint, lakbérpétléka 200 forint,
miikodési poétléka 400 forintra ragott.
Anagykdrosi fiatalember igy valt banativa.
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511. kép
Varga Gyérgy fiatalkori képe

513. kép

Varga Gydrgy vonalfénék-helyettesi ideiglenes
(provisorischer Beamter) kinevezése 1882.
mdrcius 24-én. A kinevezést aldirék E. Kopp
vezérigazgato és A. de Serres épitési igazgatd
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g _/l(:f.é—{?ij::;j_- BUDAPEEST.
512. kép

Varga Gyérgy és felesége, Rizzi Paula.
A fénykép Koller Kdroly udvari fény-
képész budapesti miitermében késziilt

514. kép
Varga Gyérgy dllandé (definitiver
Beamter) kinevezése 1882. november
elsejével kezdédben




A StEG-nél rémai szamokkal a rangfoko-
zatot, arab szamokkal az osztalyt jel6lték.
A megadott fizetések, miikodési potlékok
és lakbérek egy évre szoltak.

Nem sokaig tevékenykedett a Temes-
parti varosban, mert a vastutnak Versecen
volt sziiksége munkajara. 1883. augusztus
19-én athelyezték a borardl hires Versec-
re, ahol szintén a vonalfénoki teendéket
latta el. 1885. januar elsején el6léptették.
Evi fizetése 800 forintra nétt. 1887. julius
elsejével djabb el6léptetés kovetkezett
900 forint évi fizetéssel. M{ikodési illet-
ménye megmaradt.

Szépen lépkedett a ranglétran: 1887. ok-
tober 21-én kinevezték Temesvarra vizs-
galénak, 900 forint évi fizetéssel, amely-
hez még 280 forint lakbér és 200 forint
miikodési potlék jarult. 1889. aprilis 3-an
el6léptették. Fizetése 1000 forintra nétt
(a lakbérre évi 320 forintot, miikddési
potlék cimén 200 forintot kapott).

1889. majus 8-an vonalf6nokké nevez-
ték ki Nagybecskerekre (évi fizetés 1000,
lakbér 240, miikddési potlék 400 forint).
1890. junius 7-én 80 forint jutalomban
részestlt.

1890. junius 22-én hivatalbdl Karanse-
besre vezényelték. Itt szintén a vonalf6-
noki allast toltotte be (fizetés 1000 forint,
miikodési potlék 400 forint). 1891. janu-
ar elsejével el6léptették. Fizetése 1100
forintra nétt, a miikddési potléka valto-
zatlan maradt. Eredményes munkajaért
az év marcius 11-én 200 forint jutalmat
kapott.

A szab. osztrdk-magyar allamvasut
OMAV (StEG) allamositasakor a MAV 4t-

vette ennek teljes személyi dllomanyat is.
Varga Gyorgy atvétele 1891. julius 18-an
tortént a 73655/91-es iktatészamot vi-
sel6 dokumentummal. Ezutdn a Kkiralyi
Magyar Allamvastt (MAV) alkalmazott-
jaként, mérnoki beosztasban folytatta te-
vékenységét évi 1300 forint fizetésért és
400 forint miikodési potlékért. Mérnoki
tevékenysége a MAV keretében 1891. au-
gusztus 1-jével kezd6dott.

1894. januar elsején el6léptették: a
karansebesi osztadlymérnokség osztaly-
mérnokévé nevezték ki. Ez évben szintén
osztalymérnoki tisztséggel athelyezték a
temesvari osztadlymérnokséghez. Nagyon
meg lehettek elégedve munkajaval, mert
1896. november elsején kinevezték a te-
mesvari osztalymérnokség fomérnokévé.
Fizetése 1600 forintra n6tt. 1899. junius
elsején eldléptették (I1I. 3. beosztasbol I11.
2. beosztasba). Fizetése ujfent 200 forint-
tal né6tt, 1800 forint lett. Ehhez évi 300 fo-
rintnyi lakbér is jarult.

1903. oktdber elsejével a temesvari
Oosztalyvezet6ség osztalyvezeté fémér-
nokévé léptették eld (III. 1.) 4000 koro-
na fizetéssel. (1900-t6l a forintot a ko-
rona valtotta fel. 1 forint 2 koronat ért.)
1904-ben felmentették az osztalymér-
nokség vezetése aldl, azonban fizetése
megmaradt.

Az Gj vasuti illetményszabaly szerint
1904. januar elsejétdl fizetése 4400 koro-
nara nott, és besorolasa III. 1. volt.

1905. majus hetedikén fizetése megtar-
tasa mellett athelyezték a Szegedi Uzlet-
vezetdséghez, majd 1906. marcius elsejé-
t6l kinevezték osztalyvezet6 feliigyel6nek.
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Besorolasa II. 3. lett, fizetése pedig 4800
korondra kerekedett, amihez djfent adtak
évi 1200 korona lakbért.

1907. julius elsejétdl besoroldsa valto-
zott: V. 3. 5400 korona fizetéssel és évi
1300 korona lakbérrel.

Ez az utolso6 bejegyzés a kozpontilag ve-
zetett szolgalati tablazataban. 1907. no-
vembertdl a szolgalati tablazatokat az {iz-
letvezet6ségeknél vezették, és eddig nem
taldltam meg egyetlen ilyen kimutatast
sem. Lehet, hogy elvesztek, kiselejtezték
6ket, vagy pedig lappanganak valahol.

A Nagykdros és Vidéke rovid hirt kozol
Varga Gyorgynek a Temesvari Uzletve-

zet6ség helyettesi tisztségébe vald kine-

vezésérdl: ,El6léptetés. — Varga Gyorgy
foldinket, a temesvari iizletvezet6ség

palyafenntartasi és épitési osztalyanak
fonokét a Kkereskedelemiigyi miniszter
ugyanoda az iizletvezetd helyettesévé ne-
vezte ki. Oszinte szivbél tidvozoljiik fol-
dinket e fényes el6léptetése alkalmabol,
kit varosunkhoz szoros rokoni kotelékek
fliznek” (Nagykdras és Vidéke 1. évfolyam,
42.szam). Nagykdros, 1911. december 14.
E kinevezés nyomdat nem talaltam.

Varga Gyorgy, mint annyian Eur6paban
és a hazaban, a polgari értékrend szerint
élt és cselekedett. 1885. januar 24-én

515. kép
Varga Gyorgy csalddjdval. Balrdl jobbra: Rizzi Paula, Varga Jend, Varga Béla feleségével Wurczinger
Gizelldval, Varga Irén és Varga Gyérgy
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megnosiilt, és feleségiil vette az 1865.
aprilis 23-an sziiletett Rizzi Paulinat (Pau-
l1at). A bécsi szliletésli apdsa a baziasi ki-
koté kikotomestereként tevékenykedett.
Megemlitem, hogy késébb féfeliigyels-
ként a DGT (Duna G&zhajézasi Tarsasag)
budapesti igazgatdsaganak helyettes ve-
zetbje lett. Hazassdgukbol négy gyermek
sziiletett: két lany és két fiu: Margit Mal-
vin 1886. november 16-an, Jend 1887.
oktéber 26-an, Béla 1889. majus 11-én
és Irén 1891. dec. 12-én. A 84. életévé-
ben elhunyt Irénnek koszonhetjiik, hogy
0sszegy(jtotte és megdrizte a csalad do-
kumentumait, majd atadta a kovetkezd
generaciénak.

Temesvari évei alatt a Varga csaladd a
jézsefvarosi Torok Janos utca 10. sz. alat-
ti hazban lakott (errél tandskodik egy
1905-ben feladott levelez6lap cimzése).

Munkajat fonokei elismerték, és tevé-
kenysége soran tobb dicsérd levelet ka-
pott. 1909-ben a koézos hadligyminiszter
és a kereskedelemiigyi miniszter kiildott
elismer6 levelet, melyet az budapesti
MAV Igazgatésag tovabbitott a cimzett-
nek: ,A cs. és kir. kdzos hadiigyminister ur
valamint a kereskedelemiigyi m. kir. mi-
nister ar 6 nagyméltésagaik legteljesebb
elismerésiiket méltdztattak nyilvanitani
intézetiink mindama kozegei iranyaban,
a kik a honvédelem hatékonyabb biztosi-
tasa érdekében a kézelmultban elrendelt
vasuti munkalatoknal akar azok iranyita-
sa és vezetése, akar tervezése avagy vég-
rehajtasa koriil érdemeket szereztek, és
igy tigybuzg6 és céltudatos kozremiiko-
désiikkel hozzajarultak ahhoz, hogy ezek

516. kép
Vasutasokkal az Oravica-Anina vasttvonalon
(1912)

L&. s
517. kép
Az Oravica-Anina vasutvonal egyik Lissava dllo-
mdsdn, az Anindrdl Oravicdra tarté vonat vizvé-
telekor (1912)
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a munkak a hadvezetdség kivanalmainak Egyben az igazgatdsag elismerését és
megfelel6en a legnagyobb gyorsasag ki- koszonetét is nyilvanitom.

fejtésével végrehajtassanak.” Budapest, 1909. évi junius ho6 1-jén”.
A sikeres munkaban a t. cim is jelentds Olvashatatlan alairas, elnokhelyettes.
részben kozremiikodvén, oromomre szol- Az eredeti elismerd levelet sajnos nem

gal a magas elismerést t. Cimeddel tudatni.  talaltuk a hagyatékban.

518. kép

Az Oravica-Anina vasttvonal 484-es szamii érhdza, mellette egy jargdny és mdglydban régi talpfdk. Az
atyafiak vajon min tanakodnak? Megvegyék-e a régi talpfdkat, vagy kérvényezzék ingyenes kiutaldsu-
kat, vagy... (fénykép 1912-bdl)

519. kép
Varga Gyérgy, a temesvdri épi-
tési és pdlyafenntartdsi osztdly
féndokeként, vasutasok kérében
1912-ben
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520. kép

A kozés hadiigyminiszter és kereske-
delmi magyar kir. miniszter készéne-
tének tovdbbitdsa a MAV Igazgatésdg
utjdn (19009. jinius 1.)

Magrar kimiyh &llsmvasitak,
Datuteasatnig Tasasvir.
1848/513. maile.
I;

Nagrsigoe

Targs OyOrgy essthiyvesstiefalogrelt
ek

TEMESVAR

Tgmagatiaigunk 131047/013. A, IV, saims rensalstdt Wsbe-
witwe, Falfigrell wrmak sestilyvesstfl besastisiban sckazer miyos vi-
wnanyek kEsBii, m Tendes miridker messss talbalsst. buagh de sicerss
WEMSiadirt & mages TéasirS) s, telies slismardvesst do ESgadnate-
et Fajenen i

Temsavir, Wiin punses b6 4o-dn.

=

Salatvasatt,

522.kép

Hoitsy Gedeon, a Temesvdri Uzletve-
zetdség féndke készénetét fejezi ki
(1913. 06. 04.)

MARYAR RRALY] ALANYASUTAL
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#aint inlater Or Pnery
wiphral N, Cla lawa Tes

Losdath ivénatalest Tire,

22 EE RD, 1900 dvi Jories Al Li-dn.

521.kép

A kézds hadiigyminiszter és kereske-
delmi magyar kir. miniszter kdszéne-
tének tovabbitdsa a MAV Szegedi Uz-
letvezetdsége utjdn (1909. junius 11.)

WATTA ALY ALLAMYASSTAL
Liis// LRI
.

VARG A 070 K0T pirmientd
REAK

3

Iguapuibokipunk 334000/ & T¥. S17 sekm rendatetit 1oe
Balideedten Rindvs, ©17r10gyeit U hesnms de burgh rasigiints 411l tla
$es mizubvhen Midrtemelt mages slimmcrbadhen & mages réesbril 16 lege

melegebh elimorronst Bu Ebesimetemst spatslon.

Temerniz, [813.-ivl desuesber b 8, -da,

523.kép

Hoitsy Gedeon, a Temesvdri Uzletve-
zetéség fdndke készénetét fejezi ki
(1913.12. 08.)
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Egy masik elismerd levél, melyet a Te-
mesvari Uzletvezetdség fénoke irt, ekkép-
pen méltatja Varga Gyorgy tevékenységét:
,Magyar kiralyi allamvasutak. Uzletveze-
t0ség Temesvar. 12245/913. szam. 1.

Nagysagos Varga Gyorgy osztalyveze-
t6-feliigyel6 irnak Temesvar.

Igazgatdsagunk 131967/913. A. IV. sza-
mu rendeletét kézbesitve, Felligyel6 ur-
nak osztalyvezet6i beosztasban sokszor
sulyos viszonyok kozott, a rendes mér-
téket messze tulhaladé, buzgé és sikeres
miikodéséért a magam részérdl is, teljes
elismerésemet és kdszonetemet fejezem
ki.

Temesvar, 1913. évi junius hoé 4.-én. Ala-
iras [Hoitsy] iizletvezets”. A MAV Igazga-
tosag levelét nem leltem meg.

Munkakoéri kotelezettségei mellett tar-
sadalmi tevékenységet is folytatott. Tob-
bek kozott 1906-t6] rendes tagja volt a
Kiralyi Magyar Természettudomanyi Tar-
sulatnak is.

5 EIBALYE H..l&‘r_“
TERMESTETTIDOMANT] TARIYIAT

Lompr <l aipns”

RENDES Ta
i

st

ot At e
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Az Uy, ;x'jin‘ e

Az Iznspatésdp 1913 dvl nevsmber hé 10-napjén tartort XX,
Geszlilésiben 088 szin alatt Bozott hatd rozatdval TEfellisyels wrmak
hipomands napen tol tartd

reige miatt)

folytén , o s=elpdlatl §s 110otsémmeabdlyzmat 72, -dnak T.a./ pont=
J& alapjdn a 3 én, erel S urat sazal
Grtasltem, hogy 1004 év1 adrelus bé Si-lkdvel 2 azolpflat alél fel-
montem £8 ugyan § nappal az Geszes 1llatadnysit besziintetesm.

Bz alealomeal kerssisdselostipyl m.iclr. Minlater ur 6 Nagy-

v wkLtdudpa ursak hcsnzu

1 idaje mlatt t
Eltaf szelidlatalért teljes sllmeordsét méledstatvin Eifojesnl, erpd)
telies sliomerdses nyilvinitisa mellet: drtositem. L

Budapast, 1913 Svl novesber hé S9-dn

e

27877 Gt
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524.kép

Betegsége miatt 1914. mdrcius 31-ével felmen-
tik és nyugdijazzdk. A MAV lgazgatésdgdnak
értesitése 1913. november 29-én

525. kép
1906. mdrcius 28-tél a Kirdlyi Magyar Természet-
tudomdnyi Tarsulat rendes tagja
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A nyugdijba vonuldsakor kapott ajdndék felirata



Sulyos betegsége miatt mar nem tud-
ta ellatni feladatat. Ezért felmentették a
szolgalat alél és nyugdijaztak.

Nyugalomba vonuldsakor beosztottjai
Drachsler Vilmos temesvari ékszerész altal
készitett evleszkozkészlettel ajandékoz-
tdk meg, melynek dobozara graviroztat-
tak a képen lathatd feliratot: , A temesvari
lizletvezetéség palyafentartasi és épitési
osztalydhoz tartozd osszes személyzet, iy
Varga Gyorgy f6felligyelének, nagyrabe- 57_ é
cstlt fonokiknek nyugalomba vonuldsa Az étkészlet, melyet ma az egyik iikunoka Syd-
alkalmabol mély tisztelete jelétil”. ney-ben ériz

Ar pastrik vasutakrs. spaathostlag ¢
. A
Qeblibrentrel mach §-rdritter Absaty
b u:hlm:ar%mxuuun;mn

B miv. fzeméhen tetszéss-erind | 528. kép
Rocsiosztilyra szold személjzel) .
jegy véitdsra jogosit i Varga Gyérgy, nyu-
| galmazott MAV-f6-

¥R SCHNELLZUGE AUCH BEE feliigyelé  részére
FANRTES UNTER (00 EM. AB- . .
UND NACK WIEN GILTIS.: 1914. dprilis 2-dn
keltezett nyugdijas
vastti igazolvdnyd-
nak boritéja és bel-
s6 oldalai
2 3
o 05606 o Wy, S H96A
Igazolvany. — Legitimation.
i My . c'"’"‘ o ”‘;’;ﬂwﬁ%w e
mely (a tulajdoncs vezetik- &s kereszingve) — —
"""";n;:"'“(g?:““ g "“ '"“““f‘_"_ O z{:’: WW& Magyar kirdlyl allamvasutak, — Koalgl, nng.
Mt vm.ﬁ?ﬁ“ ''''''''' - Mogyas Kl.l‘éi]fl Hamvasulak Személyazonossagi igazoldjegy — Identitiitskarte
Sl secndiit eies ¢ ctieicen et uhmmmﬁmum 7 @ % |
1mmmmm-v;m- t:ﬂ'—ur::ﬂ ""."%“.EE;QT i ) .uh: | fiir L0490 riszéee |
; er;;u LT = O = i
l:'t‘.."é}}.‘xsa“us!‘ﬂ"?;&f" ﬁ‘é‘*" e :J?‘é:fni:"ﬁw«.?"m'é"&""“' Faten
auwfymmﬁ%. Dol |
s ) V43 Ao\ |
3 A V. nyomds, Budapest, 1913 i
529. kép 530. kép
Az igazolvany harmadik és negyedik oldala Az igazolvdny csatolmdnya volt a személyazo-

nossdgi igazoldjegy
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A megfeszitett munkaval telt évek utani
nyugodt nyugdijas éveket a Nagy Haboru
(kés6bb sajnos I. vilaghabortnak kellett
nevezni, mert kovette egy még gyilko-
sabb, a masodik vilagégés) szomoritotta
el, majd Béla fianak hési haldla 1916 ok-
téberében.

Agydaganata sulyosbodott. Orvosi keze-
lésre Grazba utazott, ahol rovid idén be-
lil, 1916. november 26-an, délutdn négy
orakor, ,életének 59-ik és boldog hazassa-
ganak 32-ik évében” bucsut intett az élet-

531. kép

nek, és ,,az Urban csendesen elhunyt”. Bu-
dapesten, a Farkasréti temet6ben alussza
orok almat. Sirjat, melyre néhanapjan a
megemlékezés és tiszteletiink jelképe-
ként par szl viragot helyezhetnénk, mar
nem talaljuk. Legyen e fejezet egy képze-
letbeli csokor Kkitlind vasuti mérnokiink
jelképes sirjan.

Bar nem a Temeskoz sziilotte volt, Varga
Gyorgy életét e taj vasutjainak szolgalata-
ban toltotte el. Banativa, temesvariva valt,
a mienk (is) lett.

Varga Gyorgy fényképe az 1910-es évekbdl. Ekkor ta-
Idn mdr névekedett a gyilkos kor. Késziilt Varga Béla
miitermében (a csalddnév-azonossdg csak véletlen)

mérndk, nyug. mav. féfelligyeld

évében az Urban csendesen elhunyt.

t0ben Grok nyugalomra helyeztetni,
Budapest, 1916, november hd 27-én.

Saabd Jizsel L Set Moos® emelkestel villstats i1, Marg-kGeu 13 Telslon T4—86.

it L .

Vargha Gylirgyné szol. Rizzi Paula mint hitves, Somogyi Sandorné szil. Vargha
Margit, Vargha Jend és Irén mint gvermekel, Somogyi Sindor, Bzv. Vargha Béldné
szlil. Wurlzinger Gizella mint veje és menye, Somogyl Magdika és Ivdn, Vargha Gizus
mint unokik, Vargha Istvdn mint atyja, Vargha Hona és Kdlmén mint testvérek, ugy a
maguk, valamint az Osszes rokonsdg nevében is fajdalomiol megtort szivvel tudatjdk, hogy a
forron szeretett, feiejthetetien jo 1érf, apa, apds, nagyaps, testvér és rokon

VARGHA GYORGY

f. évi november hé 26-dn, délutin 4 drakor életének 59-ik és boldog hizassdgdnak 32-ik

foldi dviinyai f. b6 28-4n, délulan 3 drakor fognak a farkasréti
temetd halottashizdban az ev. ref. egyhiz siertartdsai szerint megdldatni és az ottani teme-

Mélységes szeretetiink megdrzi dldott emlékedet!

Juksbayoands, £ Corvia-sis &

M e,
U0 Igass. Cvirr,
s

gody I

532.kép
A szomort hir kézzététele
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Ozv. Varga Gyérgyné



NEHANY SZO A FORGALOMROL

Az OAV (OMAV) vasttvonalainak bevé-
teleit és kiadasait az évenkénti kozgyilé-
sek uizletjelentései és zarszamadasai tar-
talmaztak.

Ezek elemzései nem tartoznak kony-
viink témajahoz. Ennek ellenére szemlé-
letként kozlok néhany idevagd részletet.

Attanulmanyozva az iizleteredménye-
ket, Osszevetve az illetd év gazdasagi
eredményeivel, sok érdekességre lehe-
tink figyelmesek: szarazsag, kis gabona-
termés, pénziigyi valsag, kevesebb vastt-
épités, tehat csokkentett vasszallitas stb.

Eleinte az alabbi allomasi kimutatasok
szallitdsi adatait részletesen kozolték.
Ezek valédi csemegét jelenthetnek a hely-
torténészeknek. A késébbiekben mar 6sz-
szesitett adatokat kozoltek.

E kimutatasok jo kutatasi alapot szol-
galhatnak a vasutak jovedelmezdségével
foglalkoz6 kutatoknak.

Az Oravica-Bazias vasutvonal, melyet
a Temesvar-Bazids vonal el6tt adtak at
(szénvasutként) forgalma csekély, inkabb
helyi érdekii volt. Err6l az 1857-es év
eredményeit feltiintetd 1858-as lizletje-
lentésben (Jahersbericht, 1858) a kovet-
kezO6ket olvashatjuk:

»,Megépiilt a 8,21 mérfold hosszu Oravi-
ca-Bazias vasutvonal. (..) Kereskedelmi
forgalma csak akkor lesz jelentds, ha majd
a délkeleti vonalhoz fog csatlakozni”
A vasttvonal lizemeltetésének 1856-0s
tiszta jovedelme 76 467 forint 27 kr volt,
mely 1857-ben 21 116 forint 59 krajcarra
csokkent. Ennek az érzékeny csokkenés-
nek oka az volt, hogy az évben csak az érté-
kesitett szenet szallitottak, mig egy évvel
korabban a Duna partjan 1évé raktarakat
is szamottevd készlettel toltotték fel”. Lat-
tuk, hogy e vasutvonalhoz csatlakoztat-
tak a Temesvar-Bazias vasutvonalunkat,
mellyel ez a helyi vonal bekapcsolédott az
orszag vasuti hal6zataba. Természetesen
ez befolyasolta a Temesvar-Jaszenova vo-
nalrész allomasainak forgalmat is.

Az OAV vasttjainak bevétele az 1862-
es lzletjelentés szerint (p. 39) Ossze-
sen 14.490.167 forint 25 krajcart tett ki,
melybdl a Délkeleti vonal, azaz a Mar-
chegg-Pest-Temesvar-Bazias vasutvonal
6.032.278 forint 25 krajcart tett ki.

6 790 567 forint 14 kr
6 032 278 forint 25 kr

Eszaki vonal

Délkeleti vonal

Oravica-Bazias vonal
(Reinertrag)
OSSZESEN

21 116 forint 59 kr

14 490 167 forint 25 kr
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Anagyobb bevételii allomasok bevételei |28, |szentmiklos 9676 frt 13 kr
a kovetkezdbek voltak: 29. | Tétmegyer 8 659 frt 31 kr
1. |Marchegg 1760 468 frt 57 kr 30. | Sellye 6 953 frt 51 kr
2. |Pest 1664036 frt 17 kr 31. | Nagykikinda 6452 frt 8 kr
3. |Szeged 559 203 frt. 24 kr 32. | Ujfalu 5184 frt4 kr
4. |Szolnok 499 949 frt 2 kr 33. |Verbce 4802 frt 36 kr
5. |Pozsony 286 840 frt 24 kr 34. |Ul6 4105 frt 24 kr
6. Kébanya 118 218 frt 36 kr 35. | Tardoskedd 3 650 frt 24 kr
7. |Vac 110 920 frt 19 kr 36. | Cseklesz 2832 frt 52 kr
8. Ersekﬁjvér 99 104 frt 55 kr 37. | Dunakeszi 2 741 frt 2 kr
9. Kecskemét 70 425 frt 6 kr 38. | Pozsonyszd6l6s 2409 frt 12 kr
10. |Nagynana 67 215 frt 19 kr 39. |Vecsés 2 244 frt 27 kr
11. | Tornéc 57 442 frt 15 kr 40. | Zsombolya 2034 frt 12 kr
12. |Cegléd 53 305 frt 56 kr 41. |Szatymaz 1370 frt 9 kr
13. |Szob 48 476 frt 11 kr 42. | Mokrin 1268 frt 20 kr
14. |Dibszeg 47136 frt 52 kr 43. | Gyertyamos 702 48 frt 48 kr
15. | Félegyhaza 44 058 frt 37 kr 44. | Szbreg 702 frt 9 kr
16. |Palota 40 653 frt 34 kr 45. | Oroszlamos 504 frt 8 kr
17. | Temesvar 36 462 frt 11 kr 46. | Péteri 237 frt 23 kr
18. | Galanta 33 609 frt 17 kr 47. |Szakalhaza 139 frt 34 kr
19. | Abony 28 364 frt 38 kr 48. | Nagypaka 99 frt 29 kr
20. | Nagykéros 25898 frt 51 kr Osszesen: 5814 964 frt 41 kr
21. | Albertirsa 23 365 frt 9 kr Kilonféle bevételek 38 344 frt 21 kr
22. |Szenc 21 691 frt 35 kr Hazi kezelésii 1j épit- 178 895 frt 23 kr
23. | Monor 10 787 frt 44 kr k(lezésgk szallitasi be-
— vételei
24 Pl.hs 10782 frt 39 kr Bevételek osszesen 6032 204 frt 25 kr
25. | Kistelek 10080 frt 36 kr Megjegyzés: A 17, 31, 40, 42., 43, 44., 45., 47.
26. | Kobolkit 9926 Ft 8 kr szamu allomasokat csak 1857-ben nyitottak meg
27. | Nagymaros 9 770 Ft 23 kr (1862-es iizletjelentés p. 46).
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ebersicht der Stations-Einnalmen der siidistlichen Linie.
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535. kép
Az dllomdsok bevétele a 9. (1864) tizletjelentésben (70. old.)
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Az dllomdsok bevétele a 13. kozgytilés (1868) iizletjelentésben (78. old.)
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537.kép
A szdllitott druk drunemenként a 13. kézgyiilés (1868) lizletjelentésében (66. old.)
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Az OMAV magyar vonalain szdllitott druk drunemen- Az OMAV magyar vonalain szdllitott druk drunemen-
ként az OMAV 1884-es iizletjelentésében (29. kqy.) — ként az OMAV 1888-as iizletjelentésében (33. kgy.)
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540. kép 541. kép
Az OMAV magyar vonalain szdllitott druk drunemen- Az OMAV magyar vonalain szdllitott druk drunemen-
ként az OMAV 1889-es iizletjelentésében (34. kgy.) ként az OMAV 1890-es iizletjelentésében (36. kqy.)
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A MAV HATALMAS FEJLESZTESEI ES
TERVEK 1916-BOL

Az 4llamositas utan a MAV nagy fejlesz-
téseket végzett a tulajdonaba keriilt vas-
utvonalakon. A megfelel6 fejezetekben
mar lattuk 6ket, most csak 6sszefoglalom
a nagyobb munkalatokat.

Lecserélték a régi vashidak felszerke-
zeteit, kijavitottdk a hidak és atereszek
alszerkezeteit. Uj hidakat épitettek, pél-
daul a Temes hidjat (1899-ben, majd mel-
lette egy sokkal magasabbat, 1913-ban),
Temes-ag-hid Zsebely allomas el6tt, Be-
ga-hid megerdsitése stb.)

Természetesen elvégezték a sincseréket.

Bévitették az dllomasokat.

Temesvaron és Versecen 4j, modern fel-
vételi épiileteket emeltek. Jelentésen bo-
vitették a palyaudvarokat: Temesvaron uj
vaganyokat fektettek, nagyszamu tizemi
épiiletet épitettek. Ujra iizembe helyezték
az OMAV altal régebben megsziintetett
javitémiihelyt. Zielinski Szilard tervei sze-
rint ekkor (1909) épitették a ma is allo,
impozans viztornyot. 1913-ban a palya fo-
16tt hosszu gyalogos feliiljardt 1étesitettek.

Versecen szintén 1j, impozans, varos-
képet meghatarozd felvételi épiilet keriilt
a régi helyébe, a kozuti forgalom részére
feliiljarot épitettek.
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Elvégezték a baziasi allomas felvételi
épiiletének nagyjavitasat. Ekkor kapta
az épiilet a neobarokkos homlokzati di-
szeket. Szintén itt folytatodott a kiszol-
gald épiiletek bovitése, tjak épitése. Az
allomas mellett modern iskolat adtak at a
személyzet gyerekeinek.

A MAV 1916-ban kidolgozta javaslatat
a Magyar Kiralyi Allamvasutak halézatan
a haboru lezajlasat kovetd, legkozeleb-
bi években szilikséges beruhazasokrol és
a halézat tovabbfejlesztésérdl (Javaslat,
1916).

Vastutvonalunkra nézve egyik f6 kitétel-
ként szerepelt ,, Temesvar szabad kir. va-
ros teriiletén a baziasi vonal athelyezése”.

A temesvari dllomdason akkordra nétt a
személyforgalom, hogy aluljarék és szi-
getperonok épitését tervezték. Sziliksé-
gesnek itélték meg a verseci palyaudvar, a
fehértemplomi és baziasi allomasok bévi-
tését is.

Vasutvonalunk egyik f6 mellékvonalat, a
Vojtek (ekkor mar Vejte) és Németbogsan
vasutvonalat elsérangositani tervezték.

Nem feledkeztek meg a taviro, harang-
jelz6 és telefonberendezések fejlesztésé-
rél sem.



Lakoépiileteket terveztek Temesvarra,
Dettdra, Jaszenovara (Karasjeszend).

El8iranyoztak a Temesvari Uzletvezet6-
ség épliletének megépitését.

Kevevaranal vagy Bdazidsnal a magyar
és szerb vasutak osszekotését tervezték,
mellyel megrovidiilt volna a balkéni ut-
vonal, konnyen el lehetett volna érni a
szerbiai, termékeny Morava volgyét és az
ennek két oldalan talalhato, kiaknazasra
vard, nagy mennyiségl ércet tartalmazé

hegyeket. Ezenkiviil alternativat képezett
volna roman vasuti 6sszekottetésként is.

Tervbe vették az Oravica-Németbog-
san-Resica vasut és a Magyar Délkeleti
Vasutak allamositasat. Ez azért lett sziik-
séges, mert a MAV mint ezen vonalak tize-
meltetdje évenként hatalmas veszteséget
konyvelt el.

Mindezeket a nagyvonald terveket az
orszag 1920-as feldarabolasa hitusitotta
meg.
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AZ ELSO VILAGHABORU UTAN

Az els6 vilaghdboru alatt a Temesvar-
Bazids vasutvonal terheltsége (kihasz-
naltsaga) megnovekedett a katonai szal-
litmanyok miatt.

Kovetkezett a szerb, majd roman meg-
szallas, majd a Magyarorszag szétdarabo-
lasat szentesité trianoni békediktatum.
A Banatot mindkét, a gybztes taborba
igazodo, avagy atigazol6 hatalom (Roma-
nia és Szerbia) maganak kovetelte. A két
vitatkozo felet azonban a Parizs mellet-
ti Sévres-ben arra kényszeritették, hogy
osztozzon a megszerzett tartomanyon.
Természetesen minkét fél elégedetlenke-
dett, hisz mindegyikiik az egész orszag-
részt maganak szerette volna.

Az j dllamhatar (1919. januar 1.) a Te-
mesvar-Bazias vasutvonalat a 614+918-
as szelvénynél szeli at. A Temesvar-Ba-
zias vasutvonalb6l 61,9 kilométer jutott
roman teriiletre. A Varazsliget (Vracsev-
gdj)-Fehértemplom-Versec-Vattina
szakasz a Szerb-Horvat-Szlovén Kiraly-
saghoz (a késébbi Jugoszlavia) Kkertlt.
A Bansag birtokldsa miatt Romdania és
Jugoszlavia kozott elég fagyos volt a vi-
szony (csak a Magyarorszag-ellenesség-
ben pendiiltek egy hiiron a kisantant er-
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ny6je alatt). Ezért 1919 és 1926 kozott
Sztamora-Moravica és Jugoszlavia kozott
nem kozlekedtek a vonatok. A helyzet
1925-ben annyira enyhtilt, hogy az 1925.
december 9-én kelt 114090 M szamu
rendelettel 1926. januar 1-t6l Temes-
var-Versec-Bazids kozott Gjrainditottak
a személy- és aruforgalmat. Naponta két
vonatpar kozlekedett.

A délszlav allamhoz Kkeriilt vonalsza-
kaszt a roman vasutak ,péage”-vonalként
hasznalta, azaz a palya hasznalataért bért
fizetett a jugoszlav vasutaknak.

Emil Gradinariu és lon Stoia Udrea Ba-
nat-monografidjaban (Ghidul Banatului,
Timisoara 1936) olvashatjuk, hogy a Te-
mesvar-Bazids vasutvonalon a Bdazidsra
utaz6 roman allampolgar (ha nem volt ut-
levele) Sztamora-Moravica allomas utan
mar nem szallhatott le a vonatrdl, ugyan-
is a vasutvonal Szerbidban folytatédott.
A vonaton marcona szerb hatarérkatona
vigyazta a pdrizsi imperialista ,békebaj-
nokok” 4ltal Oridsira tagitott Gjdonsiilt
allama (a Szerb-Horvat-Szlovén Kiraly-
sag, a késObbi Jugoszlavia) teriileti sért-
hetetlenségét. Sokszor a romaniai (roma-
nok, magyarok, németek, de szerbek is)



utasokra zartak a vasuti kocsi vagy fiilke
ajtajat. Miutan a vonat athaladt az immar
Szerbiadhoz tartozé Versecen, Fehértemp-
lomon, Vracsevgaj (melyet nem is olyan
régen hivatalosan még Varazsligetnek ne-
veztek) allomds utan a szerelvény Ujra Ro-
manidba ért, ahol néhany kilométer meg-

tétele utdn megérkezett az egyre hanyatlé
Duna-parti Baziasra.

A banati nagy roman irredenta (esetle-
ges félreértelmezések elkeriilése végett:
az irredentizmus olasz eredetdi sz0, ma-
gyarul megvaltatlan, visszaszerzend®d;

jelentése: azon politikai térekvés megne-
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Bdnat vastithdlézata Romdnidnak jutott része 1926-ban
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vezése, amely egy mas orszag fennhatésa-
ga alatt all6 teriilet akar erdészakos uton
torténd annexidjat hirdeti egy adott or-
szaghoz, a széban forg6 teriiletek etnikai
Osszetételére vagy a korabbi - akar vélt,
akar valés - birtokviszonyra hivatkozva),
Sever Bocu a bukaresti parlamentben igy
fakadt ki, amikor kormanyparti, liberalis
képviselGtarsait ostorozta azért, mert el-
fogadni késziiltek a roman-szerb hatar-
vonalat szentesit§ sevres-i szerzddést:
,De a szerencsétlen varosok, Versec és Fe-
hértemplom - hajdan a civilizaci6 és a ke-
reskedelem emporiumai - dllapota meny-
nyire elkeserité. Nincs olyan valaki, aki

nem ismerné fel olyan dolgok abszurdi-
tasat, melyekrdl nem is gondolnad, hogy
az emberek egymadssal tehettek. Vagy
Bazias dunai kikot6, mely a haboru el6tt
a legfontosabb volt, és nem tudom, miért
is {télték meg nekiink, ha nem adtdk ide
az Arad-Temesvar-Versec-Bazids vasuti
févonalat is [Az Arad-Temesvar vasutat
Romanidnak {télték - a szerz6 megjegy-
zése]. Ma e kikotében a fli ng, olyan, mint
egy rémai id6kbeli rom, egy nyers iréniaja
két nép baratsdganak, egy békének, mely
tobb megelégedést kellett volna hozzon
és nem megsokszoroznia e foldszeglet
életének nehézségeit” (Bocu, 1923).
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Az 1939-es C.ER. menetrend két oldala a Temesvdr-Sztamora-Moravica-Bdzids kozott kozlekedd vonatokkal
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A roman-szerb viszonyrdl és a szerbiai
vasutvonalak kezelésére behivott orosz
testvérek gardzdalkodasarél érdekes
helyzetjelentés latott nyomdafestéket
a Pragai Magyar Hirlap oldalain (PMH
1924. jalius 2.).

Magyar szempontbol meg kell jegyez-
niink, hogy a magyarok mindkét utdd-
allamban szadmos atrocitdsnak voltak
kitéve. Ha nem tették le a hiiségeskiit az
Uj allamra, kidobtdk &ket az allasukbol.
A Sz-H-Sz Kiralysagban napirenden vol-
tak a botozasok, mintha a koézépkorban
lettiink volna. Es a nagy, demokratikus
Nyugat, a ,jog védelmezbje” természete-
sen nem latott, nem hallott semmit.

A magyar vasutasok, akik koziil nagyon
sokan etnikailag nem is voltak magyarok,
a kirabolt, elszegényitett Magyarorszagot
valasztottdk, és évekig nyomorogtak va-
gonlakokként.

A régi tulajdonostél valo félelmiikben
és a zsdkmany megtartasa érdekében
Romania, Jugoszlavia és Csehszlovakia
megalakitottdk az ugynevezett kisantan-
tot. Romdania és Jugoszlavia megbékélt,
és Versectdl kiindulva az akkori Csehszlo-
vakidig létrehoztdk a cinikusan ,a béke
vasutja”-nak elnevezett titvonalat, mely a
magyar hatarral parhuzamosan futott. Ez
Ujabb fellendiilést hozott a lassan leépiil6
vasutvonalunknak.
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A MASODIK VILAGHABORUTOL NAPJAINKIG

A masodik vilaghdbortd utdn, az
1945-1950-es években lecserélték a
régi biztositéberendezéseket, sincse-
réket hajtottak végre. Romanidban az
Oravica-Jam, valamint Jugoszlavidban
a Versec-Fehértemplom
tovabb folyt a forgalom, de a rovidke
Fehértemplom-Bazias
megpecsétel6dott. Amikor Tito kiilonu-
tas politikdjanak kovetkezményeként
a Moszkvahoz hli kommunista allamok
viszonya Jugoszlaviaval elhidegiilt, Ro-
mania is bekeményitett. Ennek egyik
kovetkezménye volt a vasutvonal Bazias
és a roman-jugoszlav hatar kozotti sza-
kaszanak megsziintetése 1950. januar
15-én. A vasuti kozlekedést a roman Vas-
utiigyi Minisztérium (Ministerul Cailor
Ferate) 1835/1950. szamu rendeletével
allitottak le, mely szerint Bazias allomas,
a Bazias-Vracsevgdj, valamint a Jam-]Ja-
szenova vonalszakaszok megsziinnek; a
kozlekedés csak az Oravica-Jam kozotti,
26,90 km hosszl szakaszon maradt meg.
Ez a hatarozat egyet jelentett az egyko-
ri vasuti végallomas és kikot6k végleges
megsziinésével és a helységnek az Isten
hata mogé valé hajitasaval.

szakaszon

szakasz sorsa
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A 2002. december 14-ig érvényes ro-
man és jugoszlav menetrendben az Oravi-
ca-Jam (C.ER. 27 km hosszt) valamint a
Versec-Fehértemplom (JZ 34 km hosszt)
vonalszakaszon naponta 3 személyvonat-
par kozlekedett.

Az Oravica és Jam Kkozotti szakaszon
2010 koriil sziintették meg a kozlekedést.

A jugoszlav vasutak Versec és Fehér-
templom kozott tovabb lizemeltette a vas-
utat. Jugoszlavia egyik utdédallamaban,
Szerbidban nemrég még kozlekedett a
vonat Versec és Fehértemplom ko6zott, de
ma mar ezen a vasuti szakaszon sincs me-
netrendszeri kozlekedés.

Amikor a két diktator, Ceausescu és Tito
j6 baratsagban voltak, nemzetkdzi vonat
kozlekedett Bukarest-Temesvar-Versec-
Belgrad kozott. Roman halandé allam-
polgar kevés volt a vonatokon, mert, mint
ismeretes, be voltunk zarva, és csak kivé-
telesen kaphattunk utlevelet.

A jugoszlav habort idején hatalmas
forgalom zajlott a vonaton, mert fittyet
hanyva az embargoéra, vonatszamra szal-
litottdk Romaniabdl az olajtermékeket a
szomszédos orszagba. A zsombolyai ha-
tarallomashoz hasonléan a vasutasok itt



is egyenesbe allitottak a valtokat, majd
hatat kellett forditaniuk, hogy ne lassak,
hogyan diib6régnek at a motorolajat, ben-
zint szallité szerelvények Jugoszlaviaba.
A haboru végével mind tobben utaztak a
vonatokon Versecig, Pancsovaig, Belgra-
dig. Helyi motoros vonatokat is tizembe
allitottak Temesvar és Versec kozott. Vi-
ragzott a bevasarléturizmus. Hajdanan
a vasut menti falvak lakéi cipekedtek a
piacra, a vasarokra terményeikkel meg-
rakott kosarakkal, zsakokkal, most nem a

termel&k cipelték oda-vissza degeszre to-
mott, hatalmas miianyag rafiaszatyraikat.

Kétszer mi is Belgradig utaztunk, onnan
pedig a Sutomoréba, az Adria partjara.
Kényelmesen, hal6kocsival.

Most sajnos csak Sztamora-Moravicaig
jarnak a lerobbant, az 1960-as években
gyartott helyi vonatok. E konyv irasakor
utaztam volna vonattal Versecre fotdz-
ni: sajnos, lehetetlen. A roman és a szerb
vasuttarsasag pedig csak egymasra muto-
gat...
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1. melléklet

Az 1855. évi januar ho 1-én Kelt vaspalyaengedélyezési okmany
az északi és délkeleti vonal targyaban

1. czikk.

A csasz. Kkir. osztrdk allam-kormany ezen okmdanynal fogva a bécsi Sina S. G. nagy-
kereskeddczég fénoke, baré Sina Gyorgy, az Arnstein & Eskeles nagykereskeddczég
fénoke, bar6 Eskeles Daniel; a parisi Société généralé de credit mobilier igazgaté ta-
nacsanak elndke, Pereire 1zsadk; és a parisi Sociéte généralé de credit mobilier igazgato
tanacsosa s foldbirtokos, herczeg Galliera Rafael uraknak, maguk és kimutatott felha-
talmazoéik szamara, 1858-ik évi janudr 1-t6l szamitando kilenczven évre ad engedélyt a
kovetkezd vasutakra, gy mint: (Lasd az 1866. deczember 1-s6én kelt egyezmény 1-s6
czikkét, XI. okmany).

1-szor a Bodenbachtél Briinnig és Olmiiczig vezetd, lizletben 1év6 északi dllamvas-

palyara;

2-szor a Marcheggt6l Szolnokra és Szegedre vezetd, lizletben 1év6 délkeleti dllamvas-

palyara;

3-szor az épuld félben 1évé Szeged-Temesvari dllamvaspalyara;

4-szer egy Temesvarrdl a Duna felé épitendd vaspdlydra, mely az dllamkormany

helybenhagyédsaval még meghatdrozand6 pontndl az Oraviczan at vezetd Lis-
sava-Baziasi vasuthoz fog csatlakozni.

5-szor végre a Lissavarol, Oraviczan at Bazidsra vezetd vasutnak mozdony erdre épi-

tett egész szakaszara.

2. czikk.

Ezen engedély magaban foglalja, az 1 czikk 1. 2. és 5. pontjaiban megnevezett vasu-
takra nézve, a telkeket, fold és mlimunkalatokat, az egész al és felépitményt, valamint
az 6sszes ingatlan és ing6 tartozékot, mint: palyaudvarokat, fel és lerakodo helyeket,
az elindulasi s megallapodasi helyekeni épiileteket, 6r és feliigyel hazakat, azok min-
den felszerelvényeivel egyiitt, 4116 és mozgd gépeket, mozdonyokat, az 6sszes kocsikat
és miiszereket, vala-mennyi ég6é vagy mas anyagszer készleteket, és pedig mindezen
targyakat, minden levonas nélkiil, abban a mennyiségben és allapotban, melyben azok
az lizletnek, a tarsasag altali atvételekor talaltatnak (Lasd az 1864-ik évi egyezmény 2
czikkét, X okmany).
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3. czikk.

A szeged-temesvari palyavonalat az allam sajat koltségén fogja kiépittetni, és vaga-
nyokkal, sorompdkkal, dllomasi épiiletekkel, vizmedenczékkel, miihelyekkel sat. ellat-
va, az engedélyeseknek altal adatni.

Mind ezek a kormdany altal jelenleg jévahagyott tervek szerint végképen és oly mé-
don elkészitenddk, hogy az engedélyeseknek csak a mozdonyok s kocsik megszerzésé-
rél, és az allomasok felszerelésérol, miihelyek és raktarak eszkozeinek beszerzésérol
kelljen gondoskodniok.

A mlimunkalatok, igymint hidak, utvezetékek (viaduct) sat. az allam altal tart6san és
kétnyomu sinutra fognak épittetni, azonban, szintiigy mint az 6sszes vaspalyakon, csak
egy vagannyal ellattatni.

Ezen pdlyaszakasznak az dllam dltal legkésébb 1856-ik évi dcczember 31-ig kell az em-
litett mddon lizletképessé tétetni, és az engedélyeseknek dltal adatni (Lasd a szeged-te-
mesvari vasut kiépitése irdnt 1856. junius 10-én kotott szerzédést, VI. okmany).

4., czikk.

Az engedélyesek kotelezik magukat, a Temesvarrol a Duna felé vezetendd és az Ora-
viczarél a Dundig mar kiépitett palya szakaszhoz csatlakozandd vasutat, az altaluk
készitett és a kereskedelem-, ipar- és kdzmunka minister altal helybenhagyott tervek
szerint sajat felel6sségiik mellett és sajat koltségiikon kiépiteni.

A foldteriilet, valamint a fold- és mimunkalatok két vaganyra allitandok el6; az enge-
délyesek azonban jogositvak mind addig, mig az évi (bruttd) nyers jovedelem mérfol-
denkint 90.000 forintot el nem ér, egy nyomu sinutat fenntartani.

Az engedélyeseknek ezen palyaszakasz kiépitésére és lizletbe tételére hataridaiil
1857-ik évi deczember 31. tiizetik ki.

5. czikk.

Az engedélyesek fel vannak jogositva, az ezen okmany alapjan nekik engedélyezett
vasutakat kizarolag sajat szamlajukra, sajat felel¢sségiik mellett és sajat koltségiikon,
az engedély lejartdig, azaz 1947-ik évi deczember 31-ig, vagy az allam altal eszkozlend6
bevaltasig, az ezen okmanyban aldbb meghatarozott korlatok kozt, és a fennall6 vagy
ezutan kibocsatandd, s ezen okmdany hatarozmanyaival nem ellenkez6 osztrak torvé-
nyek és szabalyok megtar-tasa mellett, teljesen hasznalhatni (l14sd az 1866. deczember
1-s6én kelt egyezmény 1-s6 czikkét, XI. okmany).

Az engedélyesek jogaban nem 4ll, a nekik engedélyezett vasutakat sem egészben,
sem részben, vagy csak a foldteriilet vagy épiiletek egyes részeit is, az allamkormany
belegyezése nélkil, akar pénzért akar ingyen elidegeniteni, vagy bérbe adni.

Az engedélyesek kotelesek, a nekik engedélyezett 6sszes vasutakat ezen engedély

383



tartama alatt, sajat koltségiikon az allamkormany minden hozzajaruldsa nélkiil, min-
denkor j6 és lizletre alkalmas allapotban fenntartani, és az lizleti eszk6zok felallitasara
nézve mindenkor a kézforgalom sziikségletéhez alkalmazkodni.

6. czikk.

Ezen engedély altal az engedélyesek kizarélagos jogot nyernek az 1-s6 §-ban neve-
zett vasutak tlizletére, illet6leg épitésére, oly moédon, hogy az engedély egész tartama
alatt senkinek sem fog megengedtetni kdzhasznalatra olyan vaspalyat épiteni, mely
ugyan azon pontok 0sszekottetését eszk6zolné, a nélkiil hogy uj kézbenesd pontokat
ne érintene, melyek az allamkormanytol hadaszati, politikai, vagy kereskedelmi tekin-
tetben fontosaknak ismertetnek el.

Egy ezen hatédrozat szerint megengedhetd vaspdlya alakitasanak esetében, az errdl
értesitendd engedélyeseknek megengedtetik annak engedélyéért folyamodni, melynek
elnyerésére nézve, ugyanazon feltételek mellett, mas kérelmezdk el6tt els6bbséggel
fognak birni.

7. czikk.

A baré Sina Gyorgy, bar6 Eskeles Daniel, Pereire [zsak és herczeg Galliera Rafael urak
altal képviselt engedélyesek részvénytarsasagot alakitandnak, melyben kiilféldiek egy-
arant és ugyanazon joggal részt vehetnek mint belfoldiek.

Ezen tarsasag a beliigyminister altal mar helyben hagyott alapszabalyok szerint igaz-
gatando; a tarsasag fizetéses hivatalnokai és mérnokei kiilfoldiek is lehetnek, és mint
ilyenek, kiilonosen pedig a tarsasag altal redjok ruhazott hivatali koteleségre nézve, az
osztrak torvényeknek alavetvék.

8. czikk.

A tarsasag altal beszedhet6 maximal menet és fuvar arak kovetkezo korlatozasoknak
vannak ala vetve.

Az arszabaly legmagasbika ausztriai mérfoldenkint arany vagy eziist pénzben, mely
illetéket azonban mindig az utébbinak arkelete szerint orszagos értékben kell beszed-
ni:

Egy utazd személyért els6 osztadlyban 20 krajczar, masodik osztalyban 15 krajczar,
harmadik osztalyban 10 krajczar.

Gyorsvonatoknal, melyek csak els§ és masodik osztalyt kocsikbdl allhatnak, ezen ar-
szabaly 20 szazalékkal felemelhetd, oly feltétel alatt, hogy azoknak menet gyorsasaga
az allam kezelése alatt 1év6 palyak gyorsvonalainak sebességénél csekélyebb ne legyen.

Aruszallitdsnal kozonséges gyorsasag mellett, bécsi mazsanként: 1. osztaly 1 krajczar,
2.o0sztaly 1 ¥ krajczar, 3. osztaly 2 krajczar (Lasd a cs. k. kereskedelmi ministeriumnak
a tariffa szamitas irant 1856. okt. 23-an kiadott rendeletét, IX. okmany).
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A tobbi targyak szallitasi ara, valamint a mellék illetékek, az aruk osztalyozasa és a
szallitasi feltételek, a délkeleti dllamvasut forgalmi igazgat6saganak 1852-ik évi januar
24-én kelt drszabdlya szerint hataroztatnak meg. A fenn meghatarozott dijak oly hatart
képeznek, melyet a tirsasagnak semmi esetre sem szabad tullépnie, mig arra az allam-
kormdany hatarozott beleegyezése altal fel nem hatalmaztatott.

Jogositva van azonban, azokat egészben vagy csak a tdrgyak egyes nemeire, az egész
vonal kiterjedésére, vagy csak a palya egyes vonalszakaira nézve leszallitani, olyképen
p. 0., hogy nagyobb tavolsagoknadl az arak a hosszegységhez képest csokkenhessenek,
és hogy azok a szallitasi targyak természete és a konyebbségekkel, melyeket azok el-
szallitasa az Uzleti viszonyoknal sziilnek, dsszhangzasba hozathassanak. A leszallitott
arszabdasok a jovahagyott drszabaly hatarain beliil ismét felemelhetok, de csak harom
havi alkalmazasuk utan.

Ha valamely kiildé vagy szallité bizonyos feltételek alatt arleszallitdsban részesitte-
tik, a tarsasag koteles ezen arleszallitast mindazon kiilld6knek vagy szallitoknak, kik
ugyanazon feltételeket elfogadjak, oly médon megengedni, hogy semmiféle esetben
személyes kedvezménynek helye ne legyen.

Minden eljaras, mely a vitel dijakra nézve a tarsasag megroviditését czélozza, u. m. a
szallitmany nemének vagy stulyanak helytelen bejelentése, egy kiildeménybe foglalasa
olyan targyaknak, melyek tobb személy részérdl kiilonféle személyeknek kiildetnek,
eltekintve a torvényes biintetést6l, hAromszoros arszabasi illetménynyel sujtatik.

9. czikk.

Katona szallitmanyokat a tarsasag leszallitott arszabasok mellett koteles eszkdzol-
ni, és pedig a katonak egyenkint vagy csapatokban a kozonséges arszabas harmadan;
lovak, pogyasz, katonajavak és hadiszer a rendes arszabaly fele aran szallitandok. A
hadiszerekhez tartoz6 targyak, ha az osztalyozasnal nincsenek kiillondsen megemlitve
a kozonséges gyorsasagu aruszallitds masodik osztalya szerint szdmitandok:

Az élelmi szerek rendkiviili dragasidga esetében, az adllamkormdanynak jogdban all
azok szallitasi dijanak ideiglenes leszallitasat, azonban csak % krajczarra egy bécsi
mazsa és egy ausztriai mértfold utan, kdvetelni.

10. czikk.

A tarsasag koteles a posta és hivatalos csomagokat, valamint a szolgalattevé pos-
taszemélyzetet kozonséges személyszallitdé vonatokkal ingyen szallitani. Ha a posta
igazgatas a kisebb magan posta kiilldemények szallitdsat maganak fenntartana, ezen
esetben az azoknak szallitdsaért a vasiton bevett illetékek harmadrésze a tarsasagnak at
fog engedtetni, a mikor is a beszedett dsszes illeték az atfutott ut aranyaban osztatik fel.

A mozg6 (ambulant) postakocsik a posta igazgatas altal allittatnak eld, és tartatnak
fenn. Ha a posta igazgatds a kiilonos posta kocsik hasznalatat abban hagyn4, a tarsasag
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koteles egy nyolczkereki kocsinak felét, vagy egy négykerekd kocsit ingyen rendelke-
zésére bocsatani.

Valahanyszor a posta szolgalat a mozgé (ambulant) postakocsijanal, vagy a postanak
a tarsasagi kocsikon valé szallitdsa esetében, az e czélra meghatarozott helynél tobbet
igényel, a tarsasdg minden tovabbi kocsiért mérfoldenkint kdzésen megallapitandé
méltanyos karpotlast nyer.

A postaigazgatas fel van jogositva, a kereskedelem, iparés k6zmunka ministerium
utjan, egy naponta indulé vonatnak indulasi idejét és gyorsasagat minden irany felé
meghatarozni.

A tobbi vonatok indulasi ideje és gyorsasaga a tarsasag altal hataroztatik meg; a pos-
ta igazgatas azonban minden médositasrol legalabb 14 nappal elébb értesitendd.

11. czikk.

A tarsasag koteles a részére engedélyezett vasutak ingatlanjain és telkein az allam-
nak tavirdavezetékek felallitasat fizetés nélkil megengedni, és palyadreinek a mar 1é-
tez6 vagy létesitend6 allamtavirdak folotti 6rkodést megrendelni. Ellenben a tarsasag
fel van jogositva mindazon tavirdai késziileteket és sodronyokat, melyek sajat szolga-
latara szlikségesek, sajat koltségén megszerezni és az dllamkormany feliigyelete alatt
hasznalni, a nélkiil azonban, hogy azokat barmi médon is magan érdeki siirgdnyokre

vagy mas, a palya lizletet nem illet6 k6zleményekre alkalmazhassa.

12. czikk.

Ajelen vallalat, ellen6rkddés és feliigyelet, valamint mindazon intézkedések tekinte-
tében, melyek a szolgalatot és a tarsasag személyzetét illetik, kozvetleniil a kereskedel-
mi-, ipar és kozmunka minister ala tartozik.

A tarsasag és szolgdlati személyzete ellen pénzbeli vagy mas biintetéseket az osztrak
torvények rendeletei szerint csak az illetékes hat6sagok szabhatnak. A vasutak tigyke-
zelése vagy lzlete koriil elkovetett cselekedetek, vagy mulasztasokérti blinvadi felel6s-
ség csak a tarsasag szolgalati személyzetét érheti, de semmiesetre sem az igazgatotanacs
tagjait mint ilyeneket. A polgarjogi kezesség és felelsség csak a tarsasag, mint erkdlcsi
személy ellen érvényesithet6, nem pedig tagjai (igazgatétanacsosai vagy részvényesei)
ellen; személyes cselekedeteikért a tarsasag tagjai a kdztdorvényeknek alavetvék.

13. czikk.

Az dllamkormany a tarsasagnak a palya engedélyezési aranak fizetésére és azon mun-
kalatokra, melyeknek teljesitésére a jelen engedélyokmany altal kotelezve van, kiadott
osszegek utan, 77 millié pengd forint (200 millié frank a 23 1/10 p. kr.) erejéig, Ldsd a cs.
k. kereskedelmi ministerium 1858. évi janudr 19-én kelt rendeletét, VIII. okmdny) 5 2/10
szdzaléknyi évi jaradékot biztosit. Ezen biztositott évijdradék 4,004.000 pengd forintot
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(10,400.000 frankot 23 1/10 krajczdrrdl szamitva a frankot) tul nem haladhat. Lasd az
1866. deczember 1-jén kel egyezmény 2-ik §., XI. okmdny).

Ha a tarsasag, elégtelen jovedelem alapjan, jogot nyer az engedélyezési okmany ha-
tdrozmanyai szerint a biztositott jaradékot egészben vagy részben az dllamkormany-
tol igényelni, az dllamkormany koételes leend a fizetést a tarsasagnak arany vagy eziist
pénzben vagy pedig orszagos értékben a napi arkelet szerint teljesiteni.

Azon 6sszegek, melyeket az dllamkormany a tarsasadgnak ezen biztositas folytan fize-
tendett, az allamtol a tarsasag részére négy szazalékos kamat mellett adott el6legnek
tekintenddk, és mihelyt a vallalat évi jovedelme a biztositott 5 2 /10 szazaléknyi jaradé-
kot meghaladja, minden évi felesleg az el6leg és kamatjainak visszafizetésére, és pedig
annak teljes torlesztéséig kizarélag és mindenek el6tt fcntartva marad.

Ha ezen engedély megsziinte idejében, vagy annak az allam részéréli bevaltasakor
(14. czikk.) a tarsasag a fennebbi kezesség folytan az dllamnak barmi dsszeggel is tar-
toznék, ezen tartozasi 6szlett azon dsszegekbdl vonandd le, melyeket az allam a tarsa-
sagnak barmi czim alatt fizetni tartozik.

14. czikk.

Jogdban van az allamnak, hogy 1858. évi januar 1-tél kezdve harmincz év mulva a
jelen engedélyt barmikor is teljesen bevalthassa (Lasd az 1866. évi deczember 1-jén
kelt egyezmény 1-s6 §., XII. okmany).

A bevaltasi ar meghatarozasa czéljabdl a vallalatnak a val6sagos bevaltast megel6z6
hét év alatti tiszta évi jovedelmei felszamittatnak, ezen 6sszegbdl a két legmostohabb
évnek tiszta jovedelme levonatik, és a fenmaradt 6t év atlagos tiszta jovedelme arany
vagy ezlist pénzben kiszamittatik.

Ezen atlagos 6sszeg a tarsasagnak évi jaradékként az eredeti engedély idejének lejar-
taig félévi részletekben arany vagy eziist pénzben fizetend6 ki.

Az évi jaradék 6sszege semmi esetre sem lehet csekélyebb mint az emlitett hét év
utolsdjanak tiszta jovedelme.

Egyébirant a bevaltas utdn harom hoénap alatt, a tarsasdgnak mindazon visszafizeté-
sek, melyekhez a 15-ik czikk szerint az engedély lejartakor jogot tarthatna, mind a mel-
lett azonban csak a 13-ik czikk értelmében az dllamnak netalan megtéritendo dsszegek
levondasa utan érczpénzben fognak Kkifizettetni.

15. czikk.

Az engedély megsziintével vagy a bevaltas altal, az allam azonnal az ingatlanok és
telkek, a mi és foldmunkalatok, a palya egész fel- és alépitményeinek és egész ingatlan
tartozékanak, ugy mint: palyaudvarok, fel- és lerakod6 helyek, az indulasi s megallapo-
dasi helyekeni épiiletek, 6r és felligyel6 hazak minden felszerelvényeikkel egytitt, all6
gépek, és altaldban minden egyéb ingatlan targyaknak élvezetébe 1ép.
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A mi az ingdsagokat, gy mint: mozdonyokat, vasuti és kozuti kocsikat, mozg6 gépe-
ket, mlszereket, ég6 vagy mas mindennemii anyagszer készleteket illeti, azok a tarsa-
sag altal, bizonyos megallapitott, vagy egyik fél kivinsagara szakérték altal meghataro-
zando becsaron az allamnak dtengedenddk.

Ha a bevaltas idejében a tarsasag az allam altal részére, kamatok és torlesztés fejé-
ben kiszolgaltatott eldlegek visszafizetésével még hatralékban volna, azon esetben az
allam, kovetelésének torlesztésére, elsGsorban, a tarsasag részére megtéritendd érté-
keket fordithatja.

A tarsasag megtartja kiilonos épiileteinek, milyenek a koaks kemenczék, ontodék,
gépgyarak és mas felszerelvények, magtarak, dockok s tobb effélék tulajdonat, mint a
melyek el6allitasara az adllamkormany altal azon hatarozott hozzaadassal hatalmazta-
tott fel, hogy azok a vaspalyanak semmi tartozékat nem képezik.

16. czikk.

Ezen engedélynek vételdra fejében engedélyesek az allamnak, a megallapitott
65,450.000 peng6 forintnyi (vagyis 23 1/10 p. kr. szdmitva a frankot, - 170 millié
franknyi) 6sszeget arany vagy eziistben Bécsben kovetkezé méddon fizetendik.

A fizetés 36 darab nem kamatozé s bélyegdijmentes kotelezvény altal torténik, me-
lyeknek elseje 1855-ik évi marczius 1-én, a tobbi 35 koziil pedig egy egy minden kovet-
kez6 ho els6 napjan és igy az utolsé 1858-ik évi februar 1-én fizetend®d.

Ezen ily képen 36 hénap alatt lejar6 kotelezvények koziil 35 darab 1,809.500 forint-
rél (4,700.000 frank 23 1/10 p. kr. szdmitva a frankot) a 36-ik darab pedig 2,117.500
forintrol (= 5,500.000 frank 23 1/10 p. kr. szdmitva a frankot) szdl.

Ezen kotelezvények a cs. k. kozponti pénztarnal fizetenddleg kiallitandok és kiilon-
ben a jelen engedélyezési okmany hatarozmanyai szerint kell hangzaniok. Azoknak a
mindenkori lejarati id6ben torténendd pontos fizetéséért elsé sorban és feltétlen elsé-
séggel minden mas ado6sag el6tt biztositékul szolgal az engedélyesek altal alakitando
tarsasagnak dsszes ingd és ingatlan vagyona, és annak 0sszes jovedelmei, oly médon
hogy azon varatlan esetben, ha ezen kotelezvények egyike a lejarat napjan teljesen ki
nem fizettetnék, a kormanynak joga van az illetd 6sszeg, valamint minden a még ki nem
fizetett tobbi kotelezvények erejéig a nevezett vagyont azonnal zar ala venni, és abbdl a
legrévidebb kozigazgatasi uton magat kielégiteni.

Azon 13 kotelezvény, mely legel6bb jar le, a kormany kivansagara, 4 szazalékos ka-
mat mellett leszamitolando.

Mindezen fizetések, szallitasi és egyéb koltségektdl menten, Bécsben, a cs. k. kézpon-
ti pénztarnal teljesitenddk.

A Parisbdl val6 pénzszallitas irdnt az engedélyesek semmi kezességet sem vallalnak
el, hanem csak azon rendszabalyok és utasitasok szigora megtartasaért felel6sek, me-
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lyek az allamtél e részben kiadatnak.

Valahanyszor az allam kivanni fogja, hogy a fizetések egy része Parisban teljesittes-
sék, és ha errdl az engedélyeseket kell6 id6ben értesitendi, az utobbiak koételesek ezen
fizetéseket Parisban minden koltségtél menten teljesiteni. (Lasd 1855. januar 1-én kelt
egyezmény 2-ik czikkét, I-s6 okmany).

17. czikk.

Az engedélyesek 1855-ik évi januar 1-vel a vallalat élvezetébe 1épnek.

A szolgdalat szervezésére és az atvételre legfolebb junius végéig terjed6 hataridé en-
gedtetik nekik; id6kozben pedig a vaspalyak az engedélyesek szamlajara, azok koltsége
és veszélyére az allam altal fognak tovabb igazgattatni.

Uj munkalatokhoz vagy mas mint folyé vagy siirgds javitasokhoz, valamint harom
havi szolgdlati szilikségletet meghalad6 beszerzéseket illetd szerz6désekhez, az enge-
délyesek beleegyezése sziikséges.

Az engedélyesek, minden az engedélyezett vasutaknal alkalmazasban 1évé hivatalno-
kokat, szolgakat és munkdasokat atvesznek és az azok részére rendszeresitett élvezmé-
nyeket jovére is biztositjak.

Az engedélyesek 1856-ik junius végéig kotelesek azon hivatalnokok és allandéan
alkalmazott szolgaknak, kiket megtartani nem akarnak, legalabb hat honappal elbo-
csattatasuk el6tt, a szolgalatot felmondani és ezen felmondast az dllamkormdanynak
bejelenteni.

18. czikk.

Ezen engedélynek minden okmanyszer( kiadvanyai csak 1 peng6 forintnyi allando
bélyegilleték ala esnek. Az ezen engedély altal megallapitott jogoknak atruhazasa az
engedélyesekre és ezektdl az altaluk alakitand6 részvénytarsasdgra semmi atruhazasi
dijnak nincs ala vetve.

19. czikk.

Az engedélyesek az allamkormany mindazon jogaiba és kotelezettségeibe 1épnek,
melyek a kormany és a szomszéd vagy mas vaspalyak kozott, a palya iizletre vonatko-
z6 egyezkedésekbd], valamint az engedélyezett vaspalyakra nézve kotott aruszerzési,
szallitasi és egyéb szerz6désekbdl erednek.

20. czikk.
A mint engedélyesek a palya tulajdonjoganak élvezetébe 1épnek, (17. czikk) az allam-
kormany, az engedélyesek kozbenjarasa mellett, mindazon targyakrol, melyekre ezen en-

gedély kiterjed, (2. czikk.) hiteles okmany erejével biro leltart fog négy eredeti példany-
ban felvétetni, melyeknek ketteje a 1étez6 tervekkel egylitt az engedélyeseknek adatik at.
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21. czikk.

Az engedélyesek altal alakitandd tarsasag, az allamkormany helybenhagyasa mel-
lett, mas neki mar engedélyezett, vagy netan késébb még engedélyezendd vasutakat
is egészben vagy részenkint, akdr megszerzés vagy egybeolvasztis utjan, akar pedig
barmi mas moédon egyesithet sajat vallalatjaval.

Kelt Bécsben ezer nyolcszaz 6tvenotodik évi januar elsején.
PH.

Bard Eskeles Ddniel s. k., mint az Arnstein és Eskeles nagykereskedd czég fénoke,
sajat és felhatalmazdi nevében.

Baré Sina Gydrgy s. k., mint a Sina Simon G. nagykereskedd czég fénoke, sajat és fel-
hatalmaz6i nevében.

Tant en mon nom personel qu’au nom de mes mandants. Pereire Izsdk s. k.

Tant en mon nom personel qu’au nom de mes mandants. Raphael duc de Galliera s. k.

Az altalam felvett hitelesitési jegyz6konyv alapjan megerdsitem, hogy a fennebbi vas-
uti engedélyokmany az Arnstein és Eskeles nagykereskedd czég fénoke, baré Eskeles
Déniel; a Sina Simon G. nagykereskedd czég fénoke, bard Sina Gyorgy; a parisi société
générale de crédit mobilier igazgatétanacsanak elnoke, Pereire 1zsdk; és a parisi so-
ciété générale de crédit mobilier igazgatd tanacsosa és foldbirtokos, herczeg Galliera
Raféel urak altal el6ttem, két tanu: gréf Wilczek Gusztav és Reiszlin Karoly urak jelen-
1étében sajatkeziileg alairatott, és hogy a fennemlitett urak, ugy el6ttem, valamint a két
tanu el6tt személyesen ismeretesek.

Bécs 1855-ik évi januar 8-an

(L.S.) Dr. Bemard Ede s. k. cs. k. jegyz6.

A fennebbi engedélyokmany legfels6bb felhatalmazas alapjan ezennel helybenha-
gyatik.

Bécs 1855-ik évi januar 8-an

(L. S.) O cs. k. Apostoli Felségének valdsagos belsé titkos tanacsosa, az osztrak csa-
szari Lipotrend és az I. osztalyu vaskorona-rend lovagja, pénziigyi és kereskedelmi mi-
niszter sat. sat. BAr6 Bawmgartner Andrds s. k.
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2. melléklet

Mértékegységek és pénznemek

Az OAV harmadik kozgyiilésett 1858 majus 30. tartottak meg Bécsben (Dritte Gene-
ral-Versammlung vom 30. Mai 1858). Figyelembe véve, hogy a kozgytilés tagjai féleg
franciaorszagi nagybefektetdk voltak, akik az osztrak mértékegységekkel és valutaval
nem voltak megszokva, a jelentésben egy dsszefoglalé tablazatot kozoltek. Ebben fel-
tlintették a mértékegységek német elnevezéseit és a Franciaorszagban mar bevezetett
méterrendszerre (az Osztrak-Magyar Monarchidban a méterrendszert kotelezd érvé-
nyességgel 1876. januar 1-t6l hasznaltak) vald atvaltasi aranyokat.

A tablazatot kiegészitettem a magyar elnevezésekkel és az alabbiakban kozlom.

Tablazat. Az osztrdk pénz, mértékek és sulyok francia megfeleldje

1 eziistforint 1 Gulden (Silber) | 2,38410 francia frank (francs)

1 mérfold 1 Meile 7,586 452 kilométer (Kilometres)
16l 1 Klafter 1,896 613 méter (Métres)

1 négyszogol 1 Quadrat-Klafter | 3,597 143 négyzetméter (Quad.- Metres)
1 kdbol 1 Cubik-Klafer 6,822 378 kobméter (Cub.- Métres)
1 katasztralis hold 1]Joch 57,554 532 ar (Ares)

1 banyatelek-egység | 1 Grubenfeldmass | 4,512 256 hektar (Hectars)

1 bécsi mazsa 1 Centner 56,001 kilogramm (Kilogrammes)
1 vdmmazsa 1 Zollzentner 50 kilogramm (Kilogrammes)

1 osztrak mérd 1 Metzen 0,614 933 hektoliter (Hectolitres)
1 bécsi ako 1 Eimer 0,566 010 hektoliter (Hectolitres)
1 bécsi lab 1 Wiener Fuss 31,6 centiméter

A harmadik hasdbban, zdréjelben a francia elnevezések szerepelnek.

Tablazat. Francia pénz, mértékek és sulyok osztrdk megfeleldje

1 Franc 0,384 850 1 Gulden (Silber)
1 Kilometre 0,131814 Meile

1 Metre 0,537 256 Klafter

1 Quadrat-Meétre 0,277 998 Quad. Klafter
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1 Cubic-Metre 0,146 576 Cubic-Klafter
1 Are 0,017 375 Joch

1 Hectare 0,221 619 Grubenfeld

1 Kilogramme 1,785 676 Centner

1” 0,02 Zollcentner
1 Hectolitre 1,626 034 Metzen

1” 1,766 753 Eimer

A tablazat alatt a valutarél olvashatunk megjegyzést: ,Altalanossagban forint bankje-
gyekkel szamolnak. Ezek frankhoz viszonyitott értéke az arfolyamtoél fiigg. Példaul, ha
300 frank értékben szamoljuk a forintot és az arfolyam 123 forint = 300 frank, akkor
ez azt jelenti, hogy 123 forint 300 frankot tesz ki.”

Az OAV tevékenysége alatt tobbszor véltozott a fizetdeszkoz is. Ezt az illetd év iizletje-
lentésében mindig a részvényesek tudtara adtak. En réviden itt foglalom éssze.

A Habsburg-monarchiaban haszndlt pénznemek az alabbiak voltak:

- 1750-1858 oktdber 30 kozott a konvenciods forint (németiil Conv. Gulden) volt a tor-
vényes fizet6eszkoz. A valtopénz a krajcar (Kreuzer) volt. 1 forint 60 krajcart ért.

- 1858 november 1-1867 kozott az ugynevezett osztrak értékd forint (németiil Gul-
den osterr. Wert) lett az 4j torvényes fizet6eszkoz. 1 osztr. ért. forint 100 krajcart ért.

- a kiegyezést kovet6en 1867-ben vezették be az osztrak-magyar forintot (németiil

Osterr.—ung. Gulden). Valtépénze a krajcar. 1 osztr.-magyar forint 100 krajcart ért.

- az osztrak-magyar forintot a korona valtotta fel, melyet 1892-ben vezették be, de a
korondban val6 szamitas csak 1900. januar 1-jétdl lett kotelezd. Valtopénze a fillér

(németiil Heller) volt: 1 korona =100 fillér.
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3. melléklet

Kozmunka és kozlekedésiigyi m. Kir. miniszter. 24,353 szam.

Szabalyrendelet
a vashidak felszerkezetéhez hasznalandé vasanyag min6ségi megvizsgala-
sanal kovetendo eljaras targyaban.

Avashidak felszerkezetéhez hasznalandé vasanyag minéségének megallapitasa czél-
jabdl a kovetkezoket rendelem:

1. §. A vashidakhoz felhasznalandé 6sszes hengerelt vasanyag, még annak feldolgo-
zasa el6tt, gy az eldirt keresztmetszeti méretek betartdsa, valamint a vasanyagnak
kiils6leg megitélhetd mindsége tekintetében megvizsgdlandé és mindazon darabok,
melyek az illetd feltétfiizet ide vagd részletes hatarozatainak meg nem felelnek, az at-
vételbdl kizarandok.

2. §. A kiils6leg eszkozolt megvizsgalasndl jonak és méretek tekintetében megfele-
16nek taldlt vasanyaggal azonkiviil a szakité és a hajlité kisérletekbdl 4ll6 mindségi
prébak is megtartand6k, melyek befejezése utan, a vasanyagnak minden tekintetben
megfelelének taldlt része, késébben is lathatd helyeken, megbélyegzendd.

3. §. A mindségi probak czéljaira a kiilonb6z6 szelvény(l és keresztmetszet(i vasne-
mekbdl, f6leg pedig a vasszerkezet miikodé alkatrészeibdl annyi darab valasztandé ki,
a hany darab megvizsgalasat a megrendel6 vasut sziikségesnek tartja, hogy ezen vizs-
galat eredményébdl, az illetd hidszerkezetben alkalmazandé dsszes vasanyag jé min6-
sége irant maganak kell6 megnyugvast szerezhessen.

A megprobalandé darabok szama, az épitendd egy- vagy tobb nyildst hid vasszerke-
zetében alkalmazand6 hengerelt vasanyag 6sszsulyanak ardnya szerint, legczélszeriib-
ben oly médon allapitandé meg, hogy 50 tonna sulyig minden 5 tonnara 50, 500 tonna
sulyig minden 25 tonnara és 500 tonnan feliil minden 50 tonnara egy-egy darab essék.

Ezen darabszadm azonban lemeztartoknal nem lehet kevesebb mint 6, illetve 4 darab,
racstartokndl pedig 8, illetve 6 darab; a szerint, a mint ezen hidakndal k6zbens6 hossz-
és kereszt-tartdk fordulnak elg, vagy ilyenek nincsenek.
esetben a mindségi probak czél-jaira szolgdlandé vasdarabok a hulladékokbdl is ki-
valaszthatok, ha a kivalasztassal megbizott kozeg meggy6z6dést szerezhet maganak
arrol, hogy ezek csakugyan a hidszerkezetben felhasznalandé vasanyag hulladékai.

Oly esetekben pedig, midén a hidfelszerkezet vasalkatrészeit kiilonb6z6 henger-
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miuvek szallitjak, vagy ha ugyanazon hengermi a vasanyagot kiilonb6z6 idében gyart-
ja: a megprobdlandé vasdarabok minden egyes szallitmanybdl a fent megallapitott
szamban kiilon kivalasztandok.

Ha végiil ugyanezen vasgyarban tobb hid felszerkezete egyid6ben késziil, akkor a
15 méternél kisebb nyildsu hidak egytittvéve, egy nagyobb hidnak tekintetvén, a kiva-
lasztand6 darabok szdma, a fenti hatarozmanyok szerint ezen hidak 6ssz-sulyabél is
megallapithato.

4. §. A min6ségi prébak czéljaira oly hidalkatrészekbdl kivalasztott vasdarabokon,
melyek csak hossziranyban vétetnek igénybe, harom prébadarab akként jeloltetik meg,
hogy annak hossztengelye a megprébalandé vasdarab hengerezése irdnyaval 6sszees-
sék, oly hidalkatrészekbdl vett darabokon pedig, a melyek a hengerezésre merdleges
irdnyban is igénybe vétetnek, a szakit6é préba részére még egy negyedik prébadarab
keresztiranyban jeldltetik meg.

Ezen megjel6lés utan a vasdarabok akként bélyegeztetnek meg, hogy mindegyik pré-
badarab annak kidolgozasa utan egyik végén egy-egy bélyeggel legyen ellatva és hogy
a vasdarabnak, a prébadarabok kidolgozasa utdn, fenmaradé részén is még bélyeg le-
gyen lathato.

A hideg allapotban és parhuzamos élekkel pontosan kidolgozand6 prébadarabok
koziil két darabon a hajlitéproba, egy, illetve két darabon pedig a szakitédpréba eszkoz-
lendé.

Ezen prébak befejeztéig, a kivalasztott vasdaraboknak a prébadarabok készitése
utan fenmaradé részei meg6rzendok oly czélbdl, hogy azon esetre, ha egyik vagy masik
proba megbizhat6 eredményt nem szolgaltatna, abbdl 4j prébadarab készittethessék.

5. §. A szakito kisérletnek alavetendd prébadarabok az alabb el6tiintetett alakban oly
hossztisaggal allitanddk el8, bogy azoknak elszakitandé és egész hosszdban egyenld
keresztmetszettel biré k6zépsé (m n) része 23 centiméternél révidebb ne legyen.

A prébadarabok készitésénél a megprobalandé vasdarab eredeti vastagsdga megtar-
tando, ugy, hogy mindazon darabokndl, a melyeknél a vas feliilete sima és vastagsaga
a prébadarab egész hosszaban ugyanaz, a kiilsé hengerhartya érintetlentil maradjon;
oly daraboknal azonban, melyeknél a kiils6 feliiletek nem simdak, vagy a melyeknél a
vastagsag nem mindenitt ugyanaz, a probadarab kozéps6 (m n) része legyalulando,
de csak annyira, hogy ezen kdzépsé rész legvékonyabb helyén a kiils6 hengerhartya
megmaradjon.

S —— min. 23 em.

e e PP THE

w0 szeles resz
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A prébadarab ezen kozépsé része oly szélességgel allitando eld, hogy annak kereszt-
metszete 300 négyszog-millimétert lehet6leg megkozelitsen.

A kész probadarabok 22 egyenld és pontosan 10 milliméter széles részre beosztan-
dok és a szakité-probanak alavetendok.

Gomboly( vagy négyszogleti vasrudakbol készitend6 probadarabok az alabb kitiin-
tetett alakban koralaku keresztszelvénynyel és a szerint, a mint azt a megprébalandé
vasrud vastagsaga megengedi, 10, 15, 20 vagy 26 mm. vastagsaggal, illetve atmérével
allitandok eld.

B 1 0 A E AR 00t O

— ... 22 egyenis 10 mmszéles rész

Ezen szakité préobaknal hasznaland6 gépt6l megkivantatik, hogy a vele nyert adatok
pontossaga tekintetében konynyen és biztosan megvizsgalhat6 és oly szerkezetdi le-
gyen, hogy a lokésszer(i miikodés lehet6leg mell6ztessék.

A prébadarab megfogasara szolgalé késziiléknek akként kell berendezve lennie,
hogy a prébadarab a htizas kezdetén kdnnyen és szabadon beilleszkedjék és a gép altal
kifejtett hizas a probadarab keresztmetszetének minden pontjaban lehetéleg egyenl6
nagysagu legyen.

A szakité-proba alatt a prébadarab megterhelése egyenl6 és pedig egy percznyi id6-
kozokben, fokozatosan nagyobbitand6 és pedig annal kisebb mérvben, minél jobban
kozeledik a terhelés a szakadas hatarahoz.

Ezen kisérlet eszkozlése kozben megfigyelendd és lehet6 pontossaggal megmérendo:

a) a prébadarab 20 cm. hosszu részén, a fokozott megterhelés alatt mutatkozé ki-
nyulas nagyobbodasa, illetéleg a kiillonb6zé megterheléseknek megfeleld kinyulasok
nagysagai és pedig a terhelés kezdetétdl fogva a szakadas pillanataig;

b) azon suly, melynél a keresztszelvény 6sszehtizédasanak kezdete mutatkozik, és

c) azon suly, melynél a szakadas bekovetkezik.

A prébadarab szakadasa utan pedig megallapitandé:

d) a torési feliilet mindsége;

e) a keresztszelvény nagysaga a szakadas helyén és

f) a prébadarab 20 cm. hosszu részének kinyulasa.

Ezen kinyulas nagysaganak pontos és helyes megallapitasa czéljabol sziikséges, hogy
a szakadas helyétdl jobbra és balra kozel egyenld hossza darabok, illetve egyenl6 sza-
mu osztadsok hossza méressék meg; a mi azonban csak akkor lehetséges, ha a szakadas
a prébadarab kozepe kozelében torténik.
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A legtobb esetben azonban a szakadds nem a prébadarab koézepén, hanem annak
egyik vagy masik végéhez kozelebb levd helyen szokott bekovetkezni; ez esetben a ki-
nyulds mérve, illet6leg a kinytlt prébadarab 20 osztésra terjed6 részének hossza a ko-
vetkez6 médon allapitand6 meg:

: @-PS{ﬁ#c_i 6’4__ ™
: | A

0122 456789 J‘OM121I3ﬂ151617ﬂ'19202!22

Feltéve, hogy a szakadas a mellékelt dbraban (xx)-el jelolt helyen, a 6-ik és 7-ik osz-
tovonal kozott kovetkezik be, akkor mindenek el6tt az elszakadt probapalcza rovidebb
darabjan a szakadas helyének valamely pontja (r) és az utolsé el6tti, tehat az (1)-el
jelolt osztovondas kozotti rész (a) mérendd meg, mely az elszakadt osztas részen Kiviil
5 egész osztast foglal magaban; ugyanannyi, tehat szintén 5 egész osztast tartalmazd
rész (b) mérendd a hosszabbik darabon, a révidebb darab (r) pontjanak megfeleld (s)
ponttél kezdve a (12)-vel jelolt osztasvonasig.

Ezen két rész, melynek hosszmérése 2-8 helyen eszkozlendd, és mely mérések ered-
ményébdl a kozépérték veendd, dsszesen 11, tehat paratlan szdmu osztast foglal ma-
gaban, ugy hogy a 20 osztadsbol még 9 osztas marad fenn. Ezen fenmarad6 osztasokban
foglalt legnagyobb paros szamu osztasok fele, tehat 4 osztas, vagyis a 12-ik és 16-ik
osztévonas kozotti rész kiilon és a még hidnyzé 20-ik osztas vagyis a 16-ik és a 17-ik
osztovonas kozotti rész (d) szintén kiilon méretik meg.

A prébapalczan tehat megmeéretnek a fenti dbraban (a), (b), (c) és (d)-vel jelolt hosz-
szak, melyekbdl a prébapdlcza, eredetileg 20 cm. hosszd részének a kinyudlds utani
hossza (a+b+2c+d) értékek 0sszegével egyenld.

Azon ritkabban el6fordulé esetben, mid6n a szakadas valamely osztévonas mentén,
vagy ahhoz igen kozel torténik, mely esetben az (a) és (b) hosszak paros szamu osz-
tasokat tartalmaznak, midén tehat mar (a+b+2c) 20 osztasra Kkiterjed, az utols6 (d)
0sztas hosszanak mérése elmarad.

6. §. A hajlité-proba szamara készitendd két prébadarab 3-5 cm. szélességgel és a
megprdébaland6 vasdarabbal megegyezd vastagsaggal biré 20-25. cm. hosszu vassza-
lagbol all, melyeknél az élek legombolyitend k.

Ezekkel a hajlité préba akként tartatik meg, hegy az egyik préobadarab hideg allapot-
ban, a masik darab pedig voros izz6 dllapotban nyomas altal, egy 25 mm. vastag vasrud
koriil, ezen vasrid hossztengelyére merdleges irdnyban mindaddig hajlittatik, mig a
prébadarabon torés vagy szakadas all be.
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Ezen prébanal a hajlitas nagysaga, illetve azon szog figyelend6 meg, a melynél a pro-
badarabon szakadas vagy torés mutatkozik.

A probak eredménye az ./. alatt mellékelt minta szerint tiintetendé ki.

Budapest, 1888. évi junius hd 4-én. Baross Gabor s. k., kozmunka éa kdzlekedéstigyi
m. kir. miniszter.
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4. melléklet

A Kereskedelemiigyi m. Kir. ministernek 48.881. szamu szabalyrendelete,
a vasuti vashidak szerkezetének id6szakonkénti megvizsgalasa targyaban.

Azon czélbol, hogy a vasuti vashidszerkezetek allékonysaguk és teherbirasuk tekin-
tetében folytonos és szakszerti feliigyelet alatt alljanak, a kovetkez6ket rendelem:

I. A hidak hasznalatba vétele.

A vashidak felszerkezetéhez hasznalandd vasanyag mindségi megvizsgalasanal ko-
vetendo eljaras targyaban, 1888-ban 24.353. k6zmunka- és kozlekedésiigyi ministeri
szam alatt kiadott szabalyrendelet értelmében minden vasszerkezet(i hid anyagi fel-
hasznalasa el6tt megvizsgalandd. E rendelet kapcsan s annak kiegészitéséiil ezennel
elrendelem, hogy a 10 méteres vagy ennél nagyobb tamaszkozii hidak vasszerkezete
még az els6 jarmi athaladasa el6tt préobaterhelésnek vettessék ala.

Mindazon esetekben, mikor az épitési nehézségek, avagy mas figyelemre mélté okok
miatt, az elméleti szamitastol megkivant és ez id6 szerint az altalam jévahagyott épité-
si feltétflizetekben megallapitott prébaterhelés a hidszerkezet hasznalatba vétele el6tt
nem volna megtarthatd, koteles a hid épit6je a hidprobat ideiglenesen helyettesitd el-
jaras megallapitasat kiilon indokolt folterjesztéssel kérelmezni.

I1. A torzskonyv.

Minthogy a vashidak allékonysagara csak az épités megfeleld volta, tovabba a proba-
terhelések eredménye, valamint a haszndlat kozben el6fordulhaté alakvaltozdsok s a
kezelés részleteinek ismerete alapjan lehet kell6 megnyugvassal kovetkeztetést vonni,
ennélfogva minden egyes vasszerkezeti hidrél torzskonyv lesz vezetendd.

Az Gjonnan épitendd vashidakra vonatkozo6 adatok a hasznalatba vétel el6tt, de leg-
késébb a probaterhelés megtartasakor szigort pontossaggal a torzskdnyvbe bejegy-
zenddk. A mar meglevd hidak torzskdnyve a jelen rendelet V-ik pontjdban megszabott
id6 alatt lesz 6sszedllitandé.

A torzskonyvek vezetése tekintetében a kovetkezdk tartanddk szem el6tt:

a) A torzskonyv eredetije az igazgatdsagnal, masolata pedig az osztalymérnokségnél
O0rzendd meg.

A szamitdsok eredményei kiilon-kiilon sorolandék fel, az 6vok, racsrudak, hossztar-
tok, kereszttartok, szélracsok, az er6ket atvivo szogecsek és illesztések és a tobbi alko-
to részre vonatkozdlag. Ezen szamitasi eredmények oly mdédon 4allitand6k egybe, hogy
minden alkoté rész igénybevétele feltiin6en megjeloltessék.
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A szamitasoknal alapul veendd: az illet6 vonalrészen kozlekedhet6 legnehezebb ha-
rom mozdony; illetve a kis nyi{ldsoknal, valamint a kereszt- és hossztartéknal a legna-
gyobb igénybevételt el6idéz6 mozdonyok és a megfeleld szamu kocsik.

Tekintettel arra, hogy a gép- és kocsiszerkezetek terén valé haladas és ujitasok ko-
vetkeztében a tengelyek beosztasai és maguk a tengelyterhelések is folytonos valtozas-
nak vannak aldvetve, kotelessége az igazgatdésagnak szigordan feliigyelni arra, hogy a
hidakon, el6z6 engedély kikérése nélkil, a szamitasndl alapul vettnél nagyobb igény-
bevételt el6idézé jarmiivek ne kozlekedjenek. Ujabb szerkezet(i mozdonyok avagy ja-
romiivek kozlekedésének rendszeresitése alkalmaval, a hidak alkoté elemeinek igény-
bevétele utanszamitandd s a torzskonyvbe elGjegyzendd.

b) A torzskonyvbe bevezetendd: A hid elhelyezése (kilométer, esési viszonyok és a
helyzet esetleges sajatsaga); a szerkezet rovid ismertetése; a szerkezet vazlata és f6-
méretei; a szerkezet sulya; az esetleges sajatsagok, folfekvés és mazolds modja.

c) Foljegyzendo6 a hid torténete, a gyartas helye és ideje. Részletesen foljegyzend6k
a megtartott anyagprobak eredményei; a szerelésnél folmeriilt nevezetesebb mozza-
natok és annak tartama; az ellen6rzés mdédozatai; a forgalomba helyezés napja; az at-
adasnal talalt hidnyok; egyéb tudnivalok s jegyzetek és a kés6bbi javitasok.

d) A torzskonyvhez melléklenddk a hid dsszes részlettervei, valamint a statikai sza-
mitasok.

e) A hidfék és pillérek 2-2 ponton figyelend6k meg.

A vasszerkezet helyzete legalabb is a tAmasztopontok felett és a hidnyilasok kdzepén
észlelendq, de mindkét fotarton.

A megfigyelt pontok helyzete 3 stadiumban mérendé fel és rajzolandé a torzskonyv-
be és pedig:

1. mid6n a szerkezet még a szerel6allvanyon van,

2. az Onsuly hatasa alatt képz6dott, végre

3. a terhelési préba utdn mdédosult elhelyezkedés.

Az észlelési pontok kiilonds gonddal jelolend6k meg a hid falazatan és vasszerkeze-
tén és ugy az eredeti helyzet, valamint a méretek eredménye minden kétséget kizaro
moédon jegyzendd be a torzskonyvbe.

f) A torzskonyvbe a mar emlitett vazlatokon Kkiviil, rovatolt ivek flizenddk, kiilon az
id6szakos vizsgalatok, kiilon a terhelési probak bejegyzésére.

g) A javitasok és cserélések koriilményesen foljegyzendodk. (1d6, koltség stb.)

h) Minden vizsgalat eredménye 6sszegezendd és megallapitanddk a hid allapotara
vonatkoz6 kovetkeztetések.

i) A vizsgalattal megbizott mérnok vagy bizottsag koteles a vizsgalat alkalmaval talalt
adatok helyességét alairasaval elismerni.
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I11. Id6szakos hidvizsgalatok.

a) A forgalomnak atadott vashidak azon rendes megfigyeléseken feliil, melyeket a pa-
lyafentartasi kozegek utasitasszert felel¢sségiik alapjan addig is végeztek s ezentul is
teljesiteni kotelesek s a mely felel6sséglik a jelen rendelet altal nem érintetik, legalabb
minden harom évben egyszer id6szaki megvizsgalasnak vetenddk ala.

Ezen id6szaki vizsgalatok megtartdsa, valamint az 6sszes vasszerkezetek felligyelése
felel6sség mellett a hidszerkesztés és szerelésben gyakorolt mérnokokre bizandd. E mér-
nokok a vizsgalasokat az osztalymérnokségek kozremiikodésével, gyakorlott géplakato-
sok segédkezése mellett és a legjobb mérdeszkozok alkalmazasaval kell hogy végezzék.

b) Az id6szaki hidvizsgalatoknal részletesen megfigyelenddk, hogy a htizasra szami-
tott alkotd elemek nem csiingnek-e lazan? a szogecsek nem mozdultak-e meg? nem
képzddtek-e rozsdafoltok és vizgy(ijté hézagok, kiillondsen az 6sszeszogecselt részek-
nél? milyen a festés? stb. stb.

E hianyok részben kopogtatas segélyével taldlhatok fol, a szogecsek meglazulasat pe-
dig gyakran a rozsdafoltok jelzik.

A rozsdafoltok konnyebb felismerése czéljabol tehat a hidak mindig vilagos szinre
mazolandok.

c) A hid alkotd részei egyenkint megvizsgalandok, nem észlelhet6-e barmily irdnyu
alakvaltozas? (megnyulas, kihajlas, torsio, szakadas stb.). Nincsenek-e a nyomasra,
igénybe vett szerkezeti részek kigorbiilve stb.?

Az esetleges mérések mindig az els6 méréskor megallapitott helyeken ismétlenddk,
hogy mindig a viszonylagos valtozasok legyenek foltlintethetdk.

A hid behajlasai terhelés nélkiil, valamint az dthaladé rendes vonatok alatt, sziikség
esetén all6 vonatok alatt is megmérenddk.

A repedések képzb6dése, a racsrudak magatartasa, kiillondsen a nyugvé terhelés alatt
vizsgalandé meg.

d) A helyes alapon valé 6sszehasonlitas czéljabdl figyelembe veend6k a hGmérsék-
valtozasok is, a mérések tehat mindig a kora reggeli 6rakban végzenddk, a torzskonyv-
be pedig mindig bejegyzendd a Iéghdmérséklet.

e) Valamennyi hidnal megfigyelend6k a h6mérséki valtozdsok kiegyenlitésére al-
kalmazott mozgd saruk allapota, nemkiilonben a felépitmény dilatatiéjat szabalyozo
szerkezetek.

f) A vizsgalat egyidejiileg kiterjesztend6 a falazatra, az alapozasokra, a felépitmény-
re, valamint a hiddal 6sszefiiggésben 1év6 valamennyi melléképitményre.

g) A talalt eredmények a megvizsgalt hid térzskényvébe pontosan bevezetenddk, a
hid allapotara vonatkoztaté kovetkeztetések pedig az el6z6 vizsgalatok eredményével
vald egybevetés alapjan dsszegezenddk és a torzskonyvbe minden egyes vizsgalatkor
Ujra bejegyzenddk.
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Ha a kovetkeztetések a legcsekélyebb mérvben is nyugtalanitok, koteles a vizsgalo
mérndk, indokolt jelentéssel, azonnal kérni igazgatdsagatol a hid bizottsagi megvizs-
galasat.

Hogy pedig a vizsgadlé mérnok a hid torténetével és viszonyaival behatéan megis-
merkedhessék és a torzskonyvhez sziikséges adatokat is beszerezhesse, nevezett, a 15
méternél nagyobb hidak és valamennyi racshidak helyretolasahoz és a forgalomba he-
lyezést megel6z6 terhelési probakhoz mulhatlanul meghivandé. Ez alkalommal szer-
kesztendd meg a torzskonyv és valasztanddk meg azok a kiilonallé6 magassagi fixpon-
tok is, melyekre vonatkoztatott lejtméretezéssel allapitandé meg az észlelendd pontok
absolut magassagi helyzete.

Az esetben, hogyha az id6szakos vizsgalatoknadl észleltekbdl az egyes részek hianyos-
sagara lehet kovetkeztetni, akkor e részek a legkedvezd6tlenebb, részleges terhelések
alkalmazasa mellett lesznek behatéan rnegvizsgalanddk; ha pedig elemi események,
balesetek stb. kovetkeztében a hidak féalkot6 elemei részben Kicseréltetnének, akkor
minden egyes esetben szabalyszer(i probaterhelések tartandék és ez alkalommal 1j6-
lag allapitand6k meg az észlelési pontok helyzete.

Legalabb is minden masodik id6szaki megvizsgalas alkalmaval utan mérenddk a hid
megfigyelési pontjai.

A valasztott észlelési pontok helyzetének szabatos megallapithatdsa végett (lasd a
torzskonyvet) mar az els6 probaterhelésnél a tdmasztd pontok felett, a hid kozepén és
esetleg tobb csomdpontndl az észlelt pontok bevésett keresztez6 vonalakkal és voros
festékkel jelolend6k meg.

Kiilonésen, pontosan allapitand6 meg a tartok viszonylagos helyzete ugy a fliggble-
ges, valamint a vizszintes sikhoz viszonyitva, nemkiilonben valamennyi aldtdmaszt6
pont magassaga.

E megfigyelések, valamint a hid maradandé behajlasdnak noévekedése allandé fix-
pontra vonatkoztatva észlelend6k.

A torzskonyvbe berajzolandé az els6 mérés alkalmaval a megfelelé pontos abra,
nemkiilonben bejegyzendé a taldlt mérések eredményével egyidejiileg igy a mérés,
mint a pontok megjelolésének maédja.

IV. A févizsgalat.

A 15 méternél nagyobb tdmaszkoz(i, valamint a racsos tartokkal szerkesztett hidak
fennallasuk minden 15-ik évében févizsgalat ala vetend6k.

E févizsgalatokhoz a megtartas ideje és mddjara vonatkozd javaslat és torzskonyvek
folterjesztése mellett, a m. kir. vasuti és hajozasi féfeliigyel6ség is mindig meghivando.

A f6vizsgalatnal kévetendd eljarast a sziikséghez képest a bizottsag allapitja meg és
ehhez képest tartan-dok meg a részleges avagy altalanos terhelési prébak.

A terhelési probak megtartasa kotelez6 s ettdl a bizottsag csak akkor térhet el, hogy-
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ha a fenforgo viszonyok és a rendelkezésre all6 adatok a hid allékonysagat teljes bizo-
nyossaggal igazoljak.

A terhelési prébak mindig az elsé probaterhelésnek, avagy az djabban kozlekedd
jaromiivek alapjan eszko6zolt Gjabb szamitadsoknak megfelelé dsszedllitds és vonattal
tartanddk meg.

A bizottsag ez alkalommal az egyes alkot6 részek kivaltasat, avagy azok anyaganak
megprdobalasat és a terhelési probaknak rovidebb id6kozokben valé megtartasat is el-
rendelheti.

Az 6todik idészaki hidvizsgalat elhagyhat6, ha annak megtartasa a févizsgalat idejé-
vel egybeesik.

V. Atmeneti intézkedések.

Mindazon 15 méternél nagyobb nyilasd, valamint az 6sszes racshidaknal, melyek a
szabalyrendelet megjelenésekor mar 15 év 6ta vannak hasznalatban, nemkiilonben
azon hidaknadl is, melyeken gyanus tiinetek észleltettek, a févizsgalatok megtartasa
még a jelen év folyaman megkezdendd, ugyszintén berendezendd az idészakos hid-
vizsgalatra vonatkoz6 szolgalati beosztas is.

A torzskonyvek a most épités alatt 1év6 hidaknal azonnal felallitand 6k, a tobbiek 6sz-
szedllitdsa pedig 1892. év januar 1-ével megkezdetvén, legkés6bb harom év alatt elké-
szitendé.

A munka haladasa minden év végén bejelentend6 a m. kir. vasuti és hajozasi féfel-
ligyel6séghez.

Addig, mig a torzskonyvek elkésziilnek, az ideiglenes vizsgalatok eredményérol kii-
16n foljegyzés vezetendo.

Jelen szabdlyrendelet a kibocsatas napjan 1ép érvénybe.

Kelt Budapesten, 1891. évi augusztus hé 5-én.

Baross, s. k.

Melléklet a 163. szamhoz

Torzskonyv.
M.A.V.Vonal .
A hid neve.

I. RESZ.
1. A hid egyszeri vazlatrajza, nézet, alaprajz, keresztmetszet a f6bb méretekkel.
2. Szelvényezés.
3. Mely allomasok kozott.
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4. Vaganyok szama.

5. A hid helyzete: a palya tengelyéhez viszonyitva.

6. A palya fekvése. A helyrajz esetleges sajatsagai, folyd (hegyszakadék stb.)
7. A pdlya esési viszonyai.

8. A hidf6k, pillérek anyaga (a falazat neme stb.)

9. Nyilasok szama.

10. Nyilasok nagysaga az ellenfalak kozott merélegesen mérve.

11. Nyilasok nagysaga a palya tengelyében a tAmaszt6 pontok kézott mérve.

12. Tarték magassaga.

13. A palya helyzete (alant, fent, siilyesztve).

14. A szerkezet (kétszer racsozott tartok, folytatélagos tarto stb.)

15. A hid épitésének ideje (gyartas és szerelés tartama).

16. A hid a forgalomnak atadatott.

17. A hid anyaga és termelési, valamint gyartasi helyének megjellése

18. A hid anyagaval megtartott kisérletek eredménye. (Csatolandé az 1888. évi
24.353. szamu szabdlyrendelet alapjan megtartott mindségi probak eredmé-
nyének kimutatasa.)

19. A szerkezet sulya.

20. A szallit6 czég neve.

21. A tervek jévahagyattak.

22. A fixpontok elhelyezésének ideje.

23. A fixpontok pontos megjelolése.

24. A meg nem terhelt hid kozepének és tamaszt6 pontjainak magassaga a fixpon-
tokhoz viszonyitva. (A fix-pontok magassaga a tengerszinre vonatkoztatva jelo-
lendd meg.)

IL. RESZ.
A hid térténetére vonatkozé adatok.
1. El6zmények.
2. Kicserélés vagy ujraépités indokai és koriillményei.
3. Szerkezet valasztasanak indokai.
4. Az ellen6rzés modozatai.
5. Ellenfalak és pillérek épitésének torténete. (Nehézségek stb., alapozas mélysé-
gei stb.)
6. A gyartas helye és lefolyasa.
7. A szerelés tartama és annak lényegesebb momentumai (allvanyozas, betolas

koriilményei. Esetleges akadalyok, potmunkak, kiilon6sen meggorbiilt részek
kiegyenesitése stb.).
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8. Mazolasok ideje és mindsége.
9. A forgalomnak val6 atadas ideje.
10. Az atadasra vonatkoz6 megjegyzések.
11. Az atadasnal talalt hidnyok és azok pétlasara vonatkozo6 adatok.
12. A hid el6allitasi koltségei.
13. Tudnivalodk és jegyzetek.
14. Kés6bbi javitasok ideje, minGsége és koltsége.

I11. RESZ.

Statikai szdmitdsok.

Az alapul vett megterhelések schemdja (legnehezebb mozdonyok) stb.

A szamitasok eredménye kiilon-kiilén sorolandd fel az 6vok, racsrudak, hossztartdk,
kereszttartok, szélracsok, illesztések stbre vonatkozolag és oly médon allitandék egy-
be, hogy minden alkot6 rész igénybevétele azonnal f6lt{injék.

Talalt hidnyok és azok helyreallitasa.

IV. RESZ.

A hidon megfigyelt pontok helyzete a kovetkez6 3 stadiumban:

1. Mid6n a szerkezet még a szereld allvanyon van.

2. Az onsuly hatasa alatt képzddott elhelyezkedés.

3. A terhelési préba utan médosult elhelyezkedés.

Mindharom esetben természetesen ugyanazon gondosan megjelolt pontokra vonat-
koztatandé a megfigyelés és a mérések mddja, tovabba a pontok megjeldlése szabato-
san lefrandé.

Kiiléndsen pontosan allapitandé meg a tartok viszonylagos helyzete ugy a fiiggéle-
ges, valamint a vizszintes sikhoz viszonyitva, nemkiilonben az alatimaszt6 pontok ma-
gassaga.

NB. A nyilasok és a racsrudak szamozandok.

V. RESZ.

Terhelési proba.

Leirand6 a terhelési préba médja, ideje és koriilményei. Kimutatandé a talalt ered-
ményeknek a szamitds eredményeivel valo 6sszehasonlitasa.

NB. A terhelési probdk a m. kir. dllamvasutak foltétfiizetében megallapitott elvek szi-
goru megtartasaval ejtend6k meg.

A vizsgalat eredménye 6sszegezend6 és alairandd.
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Terheldsi schema példdja:
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'i & lerbelis slthe
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32 PN o T T Y P
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N. B. Az esetleges diagrammok melléklendsk,

RESZ.
gélatok sredménye.

A vimgilntkor mily dllapotban veliak

AN

|Vipmrmimderai
Eamrgadsn

i e

Ezenkivil ogy dben kdszitends, melybe egymids
folébe rajrolanddk az eselleg kdexitett dingrammok.

VIII. RESZ,

Coerdldsek idefe, torjedelme €6 koltsége A ceardlde
médja & a probik rémlatesen lEmerietenddk.
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5. melléklet

A Kereskedelemiigyi m. Kir. minister 1907. évi 30.666/1906. sz. rendelete,
a vasuti hidak vasszerkezetének tervezéséril, méretezéséril, megerdsitésérdl és
iddszakos vizsgdlatdrol.

1.§.
Altalanos megjegyzés.
Vasszerkezet(i hidakat csak abban az esetben kell épiteni, ha kéhidak épitése nem
lehetséges, vagy kevésbé célszerti.
2.8
Terhelések tij hidakon.
Fiiggdleges terhelések.
1. A nyugvé terhelés a hidszerkezet sajat sulya (vasszerkezet, hidpalya stb.).
2. A hidszerkezet sajat sulyanak megallapitdsa céljabdl kobméterenkint a kovetkez6
egységstuily okdt kell szamitasba venni:

Folyasztott vas és acél 7,85  tonna
Hegesztett vas 7,80 »
Ontott 7,25  »
Olom 11,40 »
Keményfa 0,90 »
Puhafa 0,70 »
Homok 1,60 »
Kavics 1,80 »
Beton 2,20 »
Aszfalt (6ntott) 1,60 »

3. Mozgd terhelés gyanant altaldban két db lokomotivb6l, melyek a kiilonféle hidalko-
t6 részek méretezésekor a legkedvezdtlenebb dsszedllitasban legyenek, és egyoldalon
utanuk kapcsolt tetszéleges szamu nehéz teherkocsibdl 6sszedllitott vonatot kell fol-
venni.

4. Févasuti hidakon a lokomotivok és teherkocsik tengelynyomasai és tengelytavolsa-
gai a kovetkezdk (1. és 2. abra):
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5. Kisebb fétartékon, tovabba a kereszt- és hoszszanti tartékon, a mennyiben kedve-
z0tlenebb igénybevételt okoz, mint az 1. dbran feltlintetett lokomotiv, a kdvetkezd ter-

heléseket kell folvenni:

egy 20,0
vagy két egyenkint 20,0
vagy harom egyenkint 19,0
vagy négy egyenkint 18,0

tonna

sulyu
»
»
»

tengelyt a 3. 4bran megadott tengelytavolsdgokban.
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6. Szabvdnyos nyomtdvu helyi érdekii vasuti hidakon a lokomotivok és teherkocsik
tengelynyomadsai és tengelytavolsagai a kovetkezdk (4. és 5. dbra):

7. Hajozhato folyokat, athidalo h. é. vasuti hidszerkezeteken lehetdleg a févasuti 4j
hidak méretezésekor megallapitott terhelést, de legalabb is két darab 56 tonndas idedlis
négycsatlos lokomotivbdél és hozza tartozé szerkocsib6l (6. dbra), tovabba egyik olda-

lon hozzajuk csatlakozé 4,0 t/m. kocsiterhelésbdl (7. abra) dsszeallitott vonatterhelést
kell félvenni.
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8. Keskeny nyomtdvi vasuti hidakon az illeté vonalon kozlekedd legnehezebb, illet6-
leg a hid alkoté részeire legkedvez&tlenebb két darab lokomotivbdl és megfelel§ szamu
egy oldalon csatolt legnehezebb teherkocsibdl 6sszedllitott terhel6 vonat sulyat kell
folvenni.

9. Kiilénleges, nem lokomotiviizemre berendezett, vasutak hidjain az illet6 vasut ja-
rémiiveinek a rendes forgalomban lehetséges legkedvez6tlenebb 6sszedllitasat kell
folvenni.

10. A hidtartdékat altalaban konczentralt terhelésre (vonatterhelésre) kell méretezni.
Sztatikailag hatarozatlan szerkezetek azonban, ha ez megokoltnak mutatkozik, a vo-
natterhelést helyettesitd egyenletesen elosztott terhelésre is szamithatdk.

11. Ha a palya tengelye a hidon kérivben fekszik, a mozg6 tehernek az egyes tartokra
valé elosztasaban a centrifugalis erd hatasat tekintetbe kell venni.

12. Kétvdgdnyu hidszerkezeteken, ha a f6tartoik kéttdmaszu gerendak, mind a két va-
ganyt egyidejlileg megterheltnek kell folvenni.

13. Ivek és tobbtdmaszu gerenddk, valamint altaldban oly tarték méretezésekor, me-
lyekre szakadozott terhelés mértékadd, két, a 2. §. 3. pontja szerint 6sszeallitott vo-
natot kell a legkedvez6tlenebb helyzetben folvenni. Két vonatnal tobbet azonban még
abban az esetben sem Kkell felvenni, ha a hid kétvaganyu.

14. Alloméasok kozvetlen kozelében levé hidak gyalogjdréit, tovabba a kozonség altal
hasznalt gyalogjarokat, igyszintén a palya folott dtvezetd gyalog-feliiljarokat 400 kg /m?,
a szemafdr-hidakat és a nyilt vonalon fekv6 hidaknak csupan vasuti célokra szolgalo
gyalogjardit pedig 200 kg/m? egyenletesen elosztott terhelésre kell méretezni.

A 200 kg/m? terhelést ez utobbi esetben a vonat-terheléssel nem kell egyidejlinek
venni.

Vizszintes terhelések.

15. A vizszintes szélnyomds nagysdga:
a) vonattal terhelt hidon 150 kg/m?,
b) terheletlen hidon 250 kg/m?>.
A kétféle terhelés koziil a kedvezétlenebbet kell alapul venni.
16. A nyomott feliiletet a kovetkez6képen kell szamitasba venni.
a) Terheletlen hidon:
a) témor tartdkon az els6 fétartdé nyomott feliiletének 1,4-szeresét;
() rdcsos tartékon az elsé fétartd nyomott feliiletének 1,7-szeresét, hozzaadva eh-
hez a palyaszerkezetnek a fotart6 altal el nem takart feliiletét.
b) Terhelt hidon:
a) a vasszerkezetnek az el6bbiek szerint meghatarozandd nyomott feliiletét;
) a vonat nyomott feliiletet.
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A vonat nyomott feliilete a sinek folott:
szabvanyos nyomtavu vasutakon 0,5m
keskeny nyomtavu vasutakon 0,4 m
magassagban el6rehalad6 kocsiszekrény feliilete, melynek magassaga:
szabvanyos nyomtavu vasutakon 3,0 m
keskeny nyomtavu vasutakon 2,0 m
A f6tarto altal esetleg elfodott vonatrésznek tomor tartokon 1,4-szeresét, racsos tar-
tokon pedig 1,7-szeresét a vonat nyomott feliiletébdl le kell vonni.
17. A hidszerkezetek stabilitdsa legalabb is masfélszeres biztossagu legyen.
Mind az iires, mind a terhelt hid stabilitdsat meg kell vizsgalni és az utébbi esetben
a jarémivek sulyat szabvanyos nyomtavu vasuti hidakon 1,3 t/m-re kell félvenni, kes-
keny vaganyud vasutakon pedig olyan kocsistlyt, amelyet 150 kg/m? szélnyomas még
fel nem dont.
18. A vizszintes centrifugalis er6t a kovetkezo6 képlet alapjan kell szamitani:

Ebben a képletben S a vonat sulya, v a vonat masodpercenkinti sebessége méterben
P, + 33 Py

O

F47=

és R a kanyarulati sugar méterben.
A szamitaskor folveendd legnagyobb drankinti sebesség:
a) févasutakon
ha R>900 m.: 120 km. (33,3),
ha R >400 m: 90 km (25,0 m/sec),
ha R <400 m: 75 km (20,8 m/sec);
b) szabvanyos nyomtavu helyi érdeki vasutakon altaldban 50 km. (13,9 m/sec.);
c) keskeny nyomtavu és kiilonleges, nem lokomotiviizemre berendezett vasutakon:
az engedélyezett legnagyobb sebesség.
A jarémiivek sulypontjanak magassagat a sin folott
szabvanyos nyomtavu févasutakon 1,8 m.-re;
szabvanyos nyomtavu h. é. vasutakon 1,5 m.-re;
keskeny nyomtavu vasutakon 122 m.-re kell fdlvenni.
19. A fékez6 erd hatasat - 10%o és ennél nagyobb esésben, vagy allomasok kozvetlen
kozelében levé hidakon - a hidra féré vonatsily 10%-aval kell szamitasba venni és
folydméterenkint allandonak tekinteni.

A homérsékletvaltozas hatasa.
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20. A hémérsékletvaltozas okozta er6k megallapitasakor a hémérsékletvaltozas ha-

tarait -25°C-t6l +45°C-ig kell szamitasba venni.
3.§.
A hidak szilardsagi szamitasa.

1. A hasznos keresztmetszet meghatdrozasakor a huzott és a hajlitott alkotorészek-
ben a mértékadd keresztmetszetbe jutd dsszes szogecs- vagy csavarlyukakat, a nyo-
mott alkotérészekben ellenben a szdgecs- vagy csavarlyukak felét kell levonni.

2. A mértékadd keresztmetszetben annyi szogecset vagy csavart kell felvenni, mint
amennyi abba az esetleg nem sik metszetbe esik, amelyen keresztiil a szakadas legva-
16szintbb.

3. A huizott rudak sziikséges hasznos keresztmetszete:

a hajlitdsra dolgozé alkotdrészek sziikséges hasznos keresztmetszeti modulusa:

Ezekben a képletekben:
F,arad hasznos keresztmetszete,
P, a sajat stly és a h6mérsékletvaltozas okozta erd eldjelére tekintettel,
P, amozgo terhelés okozta erd el6jelére tekintettel.
K,a tarté hasznos keresztmetszeti modulusa,
M, a sajat suly és a h6mérsékletvaltozas okozta nyomaték eldjelére tekintettel,
M, a mozg6 terhelés okozta nyomaték elGjelére tekintettel.
u amozg6 terhelés szorzoja és
0, anyugvo terhelésre megengedhetd igénybevétel.
4. A u szorzo értékei.
I. A vonat stlyara nézve:
a) fétartdk, gyalogjaro- és gyalogfeliiljaré-szerkezetek, valamint szemafér-hidak mé-
retezésekor, ha a tamaszkoz:
[Z220™ u=1,5
b) 20 m-nél kisebb tamaszkozii hidak fétartéinak, ugyszintén az dsszes melléktar-
téknak méretezésekor, fovasuti hidaknal:
u=1,5+0,001(20—1)?
szabvanyos nyomtavu helyi érdeki és keskenyvaganyu vasuti hidaknal:
u=1,5+0,0007 (20-0)%
c) gyalogjaro- és gyalogfeliiljaré-szerkezetek, valamint szemaférhidak méretezése-
kor a tAmaszkoztdl fiiggetleniil u = 1,5
I1. A szélnyomas, centrifugalis er6 és a fékez6 er6 okozta hatasokra nézve, tovabba
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hidsaruk méretezésekor, valamint a talpkényomas kiszamitasakor a mozg6 terhelésre
nézve is: u = 1.

Ugyancsak u = 1 abban az esetben, ha a hidszerkezetben az 6sszes megterheld erék
(sajat suly, hdmérséklet, mozgé teher, szélnyomas, centrifugalis erd, fékezé erd) leg-
kedvezdbtlenebb egyiittm{ikodése esetén szamitjuk az igénybevételt (3. §. 13. pont).

5. A 0, megengedhetd igénybevétel értékei:

a) f6- és melldktartok, tovabba gyalogjard- és gyalogfeliiljard-szerkezetek, valamint

szemaforhidak méretezésekor:

folyasztott vasban o, = 1200 kg/cm?;
hegesztett vasban o, = 1100 kg/cm?

b) szélracsozatok és keresztkotések méretezésekor:

folyasztott vasban g, = 1000 kg/cm?;
hegesztett vasban o, = 900 kg/cm?

c) hidsaru-szerkezetek:

ontottvas alkotérészeiben:

nyomasra o, = 750 kg/cm?;

htizasra (hajlitasbél) o, = 250 kg/cm?;
acélontvényeiben:

hajlitdsra o, = 1000 kg/cm?.

6. Hidsaruk talpkéveiben megengedhetd nyomo igénybevétel 25 kg/cm? ha a talpkd
kocka-szilardsdga 50 kg/cm?. Nagyobb kockaszilardsag esetén megfeleléen nagyobb
talpkényomas engedhetd meg. 500 kg/cm?-nél kisebb kockaszilardsagu kovet talpkd-
nek felhasznalni nem szabad.

7. A nyomott rudak sziikséges hasznos keresztmetszete.

Ebben a képletben:
F,arud hasznos keresztmetszete,
P, asajat suly és a homeérsekletvaltozas okozta erd el6jelére tekintettel,
P, amozgo terhelés okozta erd eldjelére tekintettel.
U a mozg6 terhelés szorzoja (3. §. 4. pont) és
o0, a kihajlasra tekintettel nyugvo terhelésre megengedheté nyomo igénybevétel.
8. A 0, megengedhetd igénybevétel értékel.
Legyen h a kihajlas hulldmhossztsaga,
J arud teljes keresztmetszetének tehetetlenségi nyomatéka,
F arud teljes keresztmetszete,
i = VJ/F a tehetetlenségi sugar,
A = h/i a mértékado hosszusagi viszony.
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a) F6- és melléktartok, gyalogjaro- és gyalogfeliiljard-szerkezetek, valamint szemafor-
hidak nyomott rudjainak méretezésekor:

A=110 A>110 esetén
folyasztott vasban:

0,=1200-5521 o, =7,100.000/ A%
hegesztett vasban:

0,=1100-5-521 0, = 6,600.000/ A?
b) Szélracsozatok és keresztkotések méretezésekor

A=110 A>110 esetén
folyasztott vasban:

0,=1200—4-6 A o, = 5,900.000/ A%
hegesztett vasban:

0,=1100—4-12 o, = 5,400.000/ A%

A mértékadd hosszisagi viszonyt nem annyira a keresztmetszet teriiletének nagyob-
bitdsaval, mint a keresztmetszet alakjanak célszer{i megvalasztasaval kell csokkenteni.

9. A kihajlds hullimhosszisdgdnak (h) megdllapitdsa.

A) Ovek.

Ovekben a tarté sikjdban val6 kihajlas vizsgalatakor az évridnak két szomszédos
csomopont kozotti elméleti hossziisagat, a tartd sikjdra merédleges kihajlds vizsgalata-
kor pedig a szélrdcsozat vagy keresztkotések altal megfogott pontok egymastdl valod
tavolsagat kell a kihajlas hullamhosszusaga gyanant felvenni.

Nyitott hidak fels6 6veinek megfogasara a tart6 fliggdleges rudjait a kereszttartok-
kal (vagy esetleg kiilon 6sszekot6 alkotd részekkel) egyiitt oly keresztkotésekké kell
kiképezni, melyek elég merevek legyenek arra, hogy a felsé dvet helyzetében megtart-
hassak.

E keresztkotések szilardsaganak megvizsgaldsa a Kovetkez6 B) pont d) bekezdése
értelmében torténik.

B) Racsrudak és 6sszekotd rudak.

a) Ha a rud keresztmetszetének a tartd sikjdban vagy arra merélegesen szimmet-
ria-tengelye van:

Egyszeres rdcsozds esetén a tarté sikjaban valé kihajlas vizsgalatakor a rid elméleti
hosszisaganak 0,8-szeresét, a tartéra merdleges kihajlas vizsgalatakor pedig a racsrud
elméleti hosszusagat kell a kihajlas hulldimhosszisaga gyanant felvenni.

T6bbszoros rdcsozds esetén a tartd sikjdban val6 kihajlas vizsgalatakor a keresztezési
pontok tavolsagat, a tarto sikjara merdéleges kihajlas vizsgalatakor pedig, ha a keresz-
tez6d6 racsrudak egész hosszusagukban merevek, a keresztezési pontok tavolsdganak
1,2-szeresét, ellenkezd esetben 2-szeresét kell a kihajlas hulldmhosszisdga gyanant
felvenni.

413



Az ut6bbi esetben azonban a kihajlas hulldimhosszisaga a rad elméleti hosszusaga-
nak felénél kisebbre nem veheté.

b) Ha a rud keresztmetszetének a tartd sikjdban vagy arra merélegesen szimmet-
ria-tengelye nincs:

Egyszeres rdcsozds esetén a kihajlast a minimalis tehetetlenségi nyomatéknak megfe-
lel§ irdnyban kell megvizsgalni és a kihajlas hulldmhosszisaga gyanant a rid elméleti
hosszusagat kell felvenni.

Tobbszoros racsozas esetén pedig meg kell vizsgalni a riudnak a tarté sikjara merd-
leges kihajlasat az el6z6 a) pont értelmében, tovabba a kihajlast a minimalis tehetet-
lenségi nyomatéknak megfelel6 irdnyban, mely esetben a kihajlads hullamhosszisaga
gyanant a keresztezési pontok tavolsagat kell folvenni.

c) Szélracsozatok kihajlasanak vizsgalatakor, ha a szélracsrudak a hosszanti- és ke-
reszttartokkal kell6 merev médon vannak 6sszekotve, ezek a pontok keresztezési pon-
toknak tekinthetdk.

d) Nyitott hidaknak a keresztkotés képezésére felhaszndlt fiiggleges rudjaiban a
kihajlas hulliamhosszisaga gyanant a tart6 sikjaban valé kihajlas vizsgalatakor az a),
illet6leg b) pontban megallapitott hosszuisagokat, a tarté sikjara merdleges kihajlas
vizsgalatakor pedig a rid be nem fogott részének kétszereseét kell felvenni (h =2 h,, 1.
8. abrat).

Ezenfeliill e rudaknak sziikséges merevségét, - amennyiben az kiilon szamitassal
nem igazoltatik — azon az alapon is meg kell vizsgalni, hogy azok a rendszerbeli er6kon
kiviil még egy, a felsé 6v magassagdban képzelt vizszintes C erének is megfeleljenek
(8. abra).

Ha a kérdéses rud a tartonak racsrudja, e képzelt C er6t a racsrudhoz csatlakozo fels6
ovrudakban a racsriaderd maximumaval egyidejiileg keletkezd nagyobbik 6veré szdzad
részére

és pedig a kedvezdtlenebb igénybevételnek megfelel6en kifelé vagy befelé hatonak kell
felvenni.
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Ha pedig a fligg6leges rud a tartdnak 6sszekotd radja, az emlitett vizszintes erdt a
rudhoz csatlakozé fels§ ovrudakban keletkezé maximalis 6verék nagyobbikanak sza-
zad részére kell folvenni.

Mind a két esetben a C er6 okozta igénybevételhez a maximalis raderé (P, + u P,
okozta igénybevételt - nyomas esetén kihajlas nélkiil szamitva - hozza kell adni. Az ily
modon szamitott igénybevétel folyasztott vas esetén 1200 kg/cm?-nél, és hegesztett
vas esetén 1100 kg/cm?-n6l nagyobb nem lehet.

10. Tobb részbdl 6sszeszogecselt vagy 0sszerdcsozott nyomott rudak egyes alkotd
részei kiilon-kiilon is elég merevek legyenek a kihajlas ellen.

11. A megengedhetd nyiro igénybevétel értékei:

a) Szogecseknek, csavaroknak, gerinclemezes tarték gerincének stb. méretezésekor
altaldban a hiizasra vagy hajlitdsra megengedhet6nek 0,8-szerese:

Oy = 0,8 o

b) a hosszanti tartokat a kereszttartékhoz kapcsolé mindkét irdnyd szogecsek mé-
retezésekor:

Oy = 0,50,

Ha azonban a kereszttartohoz csatlakozo6 hosszanti tarték felsé 6vei egymassal 6ssze
vannak kotve, vagy pedig dthaladnak:

O, = 0,8 o

12. A megengedhetd paldstnyomds.

A palastnyomdas megengedhetd értéke a huzasra vagy hajlitdsra megengedhetd
igénybevételnek 22-szerese: 0, = 2,2 0,

13. A vashidszerkezetek egyes alkotdorészeiben az 0sszes megterheld erék (sajat suly,
hémérséklet, mozgé teher, szélnyomas, centrifugdlis erd, fékez6 erd) okozta igénybevé-
tel nem lehet nagyobb: huzott vagy hajlitott alkotorészben o,-nal (3. §. 5. pont),

nyomott alkotérészben o,-ndl (3. §. 8. pont),

nyirt alkotérészben any-nél (3.§. 11. pont),

és a palastnyomasra nézve ¢,-nél (3. §. 12. pont).

E vizsgalat alkalmaval azonban a vonat sulydra nézve is a mozg6 teher szorzoja:
p=1.(3.§. 4. 1. pont.)

14.AP,, P, és M, M, értékek kiszamitasakor (3. §., 3., 7. €s 9. pont) a merev csomo-
pontok és a palyatartok merev kapcsolasa kovetkeztében keletkezé mellékfesziiltsé-
gek altaldban figyelmen kiviil hagyhatok.

4.8§.
A hidak tervezése.

1. A vastti hidak térbeli elrendezésére az. illet6 vasut szabvanyos bels6sége ({lirszel-
vénye) mértékado.

Uj hidak nyiltan tartandd szélessége a szabvanyos bels6ségben ({irszelvényben)
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megallapitottnal legalabb 20 cm.-rel nagyobb legyen. Rendes nyomtavu vasutak szab-
vanyos belsdsége (lirszelvénye) a 9. sz. dbra bal, a 0,76 m-es keskeny nyomtavu vasuta-
ké pedig a jobb oldalan van feltlintetve.

Korivben fekvé hidakon a nyiltan tartandé szélesség megallapitasakor a vagany ten-
gelyének a hid tengelyétdl valé eltérését, valamint a kiils6 sinszal magasbitasat figye-
lembe kell venni.

2. A fétartdk tdmaszkoze az alatdmasztd csuklok, ezek hidnyaban az aldtamaszto sa-
ruk kozép-fiiggblegeseinek egymastol valé tavolsaga.

Kereszt- és hosszanti tartokat szabadon folfekvd kéttdmaszu tartok gyanant kell sza-
mitani. Ez al6l csak akkor van kivételnek helye, ha a hosszanti tartok teljes keresztmet-
szetlikkel atmennek. A kereszttartok tAmaszkoze a f6tartok kozépsikjainak, a hosszan-
ti tarték tAmaszkoze a kereszttartok kozépsikjainak egymastél valé tavolsaga.

3. Ferde dthidaldsokat lehet6leg kertilni kell.

Az ugyanazon hidf6n vagy pilléren levd saruk 0sszekotd egyenese és a palya tengelye
altal bezart szog 45°-nal lehet6leg kisebb ne legyen. Ennél még kisebb szog csak meg-
okolt esetben kivételesen engedhet6 meg.
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4. Kavicsdgyas hidak. A févonalakon altaldban mindazokban az esetekben, amikor
az épités és jokarbantartas koltségeinek egybevetése alapjan gazdasagos szempontbo6l
elényos, kavicsagyas hidak épithetdk.

Megokolt esetekben kavicsagyas szerkezettel kell késziteni mindazokat a févasuti hi-
dakat, amelyek nagyforgalmu utakat hidalnak at, kiiléndsen pedig varosok és nagyobb
helységek kozelében és palyaudvarokban levé hidakat, ahol a palyatestrdl a viznek le-
csurgdsat, parazsnak, készéndaraboknak stb. az alul levd kozleked6 utra valé lehulla-
sat meg kell akadalyozni, vagy a jarémiivek mozgésa kovetkeztében keletkezd zorejt
mérsékelni kell.

A ferde hidak végsd kereteiben mindazokban az esetekben, amikor a talpfakiosztas
nehézséggel jar, kavicsagyas elrendezést kell alkalmazni.

Ha a kavicsagyas hidak tartdszerkezete 6cska sinekbdl all, a nyugvo terhelésre meg-
engedhetd hajlit6 igénybevétel o,: a 3. §. 5. pontjaban megallapitott 1200 kg/cm?, ille-
téleg 1100 kg/cm? helyett: acélsinekben 1000 kg/cm?, vassinekben 900 kg/cm?,

5. Szerkezeti részletek:

a) Racsos szerkezeteken a kozos csomdpontba futé rudak szilardsagi tengelyei, va-
lamint a kapcsolé-szogecsek sulyvonalai is lehetbleg egy és ugyanazon pontban talal-
kozzanak.

b) Ha egyszeres a racsozas, a huzott racsrudak is merev szelvénytek legyenek.

c) A vasszerkezet fétartéinak oveiben 80/80/9 mm.-nél, a végs6 keresztkotések-
ben 70/70/8 mm.-nél kisebb méretii szogvasakat, és mind a fétartéban, mind a t6bbi
szerkezeti alkotérészekben 100/10 vagy 120/8 mm.-nél gyongébb lapos vasakat, és
60/60/8 mm.-nél kisebb méretii szogvasakat nem szabad alkalmazni.

Vasuti hidak gyalogjard-tartéiban, valamint a gyalogfeliiljar6-hidak tart6iban
50/50/8 mm.-nél kisebb méretli szogvasakat nem szabad alkalmazni; tobb részbél
0sszeracsozott rudakban a racsozatok 50/8 mm.-nél gyéngébb lapos vasakbd], illets-
leg 50/50/6 mm.-nél kisebb méreti szogvasakbodl nem készithetdk.

Hosszanti tartok felsé ovszogvasainak vastagsaga, ha nincs rajtuk végigmend ovle-
mez, legalabb 10 mm. legyen.

d) A nyomott 6vek gerinclemezeinek méreteit ugy kell megvalasztani, hogy a lemez
vastagsaga az 0vszog-vas vertikalis szaranak levonasa utan maradd szabad magassag
1/,0,-ad részénél kisebb ne legyen, kivévén azt az esetet, ha a gerinclemez szabad szélén
merevitéssel van ellatva.

A gerinclemez szabad szélén esetleg alkalmazott merevitd szogvas 60/60/8 mm.
méretlinél gyongébb ne legyen.

Ez a szogvas abban az esetben, ha a csomépontnal megszakad, csak a kihajlas tekin-
tetében vehetd szamitasba.

e) A fétartok, melléktartdk és a szélracsozat rudjainak kapcsoldsanal, ha a szamitas
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szerint sziikséges szogecsszam egy vagy kettd, ezt a szogecsszamot legalabb egygyel
szaporitani kell.

f) Az illesztések kiosztasakor a szerkezetnek minél kevesebb helyszini szogecselés-
sel valé folallitasat szem el6tt kell tartani.

g) Tomor gerendatarték alatt 20 m. tdmaszkozig egyik végiikon helytallé billend,
masik végiikon billend cstiszd, 20 m.-nél nagyobb tdmaszkoézl tomor, valamint racsos
gerendatartok alatt mindig, egyik végiikon helytallé csuklés, masik végiikon csuklds
gordiil6 sarut kell elhelyezni.

A mozg6 sarut, ha a szerkezet egyik vége pilléren, a masik vége pedig a hidfén van,
rendesen az ut6bbin, esésben levé hidakon - az esést tekintve - a tartd fels6 végénél
kell elhelyezni.

h) 50 m.-nél nagyobb dilatalé hosszisagtdl kezdve sindilatacié-szerkezetet kell al-
kalmazni.

i) A saru alsé lapja és a talpkd kozé szabdalyszerint 5 mm. vastag 6lomlemezt kell ten-
ni, hogy a nyomaselosztas a talpkdre egyenletes legyen.

k) A melléktartdk kisebb és kozépnagysagu hidakon hengerelt vastartok, és ha ezek
nem elényodsek, szogecselt gerinclemezes tartok legyenek.

Az egy keretben levd 3,0 m.-nél nagyobb tdmaszkoz{i hosszanti tartokat szélracso-
zassal kell 6sszekotni, 2,0-3,0 m. tdmaszko6zi hosszanti tarték kozott pedig egy ke-
resztkotést kell alkalmazni.

Nagyobb hidakon a kereszttartokat a szerint kell tomoreknek vagy racsosoknak ter-
vezni, amint a centrikus sulyatvitel elérése és j6 keresztkotések létesitése az egyik vagy
masik megoldas mellett szol.

1) A kereszttartdk lehet6leg centrikusan vigyék at a sulyokat a fétartékra, f6kép ak-
kor, ha a fétartdk széles oviiek.

m) A sineknek kozvetetleniil a vasszerkezetre vald fektetése csak kivételes esetek-
ben, ha a szerkezeti magassagot a legcsekélyebbre kell leszoritani, engedheté meg.
Ilyenkor azonban a sin altal kozvetetlen ért vastartéban a megengedhetd igénybevételt
10%-kal kell cs6kkenteni.

n) A vashidszerkezetek 0sszes alkotérészeit gy kell elrendezni, hogy vizzsakok ne
keletkezhessenek és a vasszerkezet minden egyes helye, kiillonosen pedig a saruk is,
nehézség nélkiil megvizsgalhaték, a mazolas megujithato, a szogecsek kivalthatok és
az esetleges hidnyok megsziintethet6k legyenek.

6. A fotartok behajldsdt mind a sajat sulyra, mind a dinamikus faktor nélkil veend6
mozgo6 terhelésre meg kell hatarozni.

A behajlads meghatarozasakor az egyes rudak teljes keresztmetszetét, tomor tartok-
nal a teljes tehetetlenségi nyomatékot kell szamitasba venni.

A rugalmassagi modulus széls6 értékei:
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hegesztett vasban 1600-2000 t/cm?
folyasztott vasban 1800-2150 t/cm?.

A fétartoknak a rugalmassagi modulus fels6 hatara alapjan szamitott rugalmas be-
hajlasa az all6 vonat terhe alatt a tAmaszkoz ezred részét meg nem haladhatja.

7. A rdcsos tartéknak a kézepén valé magasbitdsa:

f=y,+3/4y,
amely képletben:
y,asajatsuly, és
y az allé vonat sulya okozta behajlast jelenti a rugalmassagi modulus fels6 hatara
alapjan szamitva.

8. Mindazokat a nyilt vonalon lev$ hidakat, amelyeknek a tengelyvonalban a hidf6k
kiiszobfalai kozt mért hosszusaga 20 m. vagy ennél tobb, vagy amelyeknél a talpfak
felszine és a volgyfenék, illetéleg legkisebb vizszin kozott levé magassagkiilonbség
4 m. vagy ennél tobb, a hid teljes hosszlisagaban, valamint a hidf6knek esetleges par-
huzamos szarnyfalain is korldttal kell ellatni.

Korlattal kell ellatni tovabba azokat a hidakat, amelyek allomasokon, tovdbba a be-
jarati valté és a véddjelz6 kozott, vagy a védojelz6tdl kifelé mérve 500 m. tavolsadgon
beliil, el6jelzével fiiggésben levd bejarati jelzékkel folszerelt llomasokon pedig az el6-
jelzd és az allomasi szélsé valto kozott lekdsznék, tovabba févasuti megalldhelyeken a
megalldhely kozepétdl szamitott 200 m., helyi érdekii vasuti megallohelyeken pedig
100 m. tavolsagon beliil fekvé hidakat. Ezeknél a hidaknal a korlat bels6 élének a va-
gany tengelyétdl mért tavolsaga a szabvanyos belséség (lirszelvény) félszélességénél
legaldbb 35 cm.-rel legyen nagyobb.

A korlatokat szabdaly szerint a hid mind a két oldalan kell alkalmazni.

A vasszerkezeten a korlat abban az esetben elmaradhat, ha a f6tartd szerkezete azt
potolja.

9. Mindazokat a 35,0 m.-nél nagyobb nyilasi vasszerkezeteket, amelyeknek alsé éve
a volgyfenék vagy a legkisebb vizszin folott 10,0 m.-nél magasabban fekszik, tovabba
olyan nagyobb nyilasu vasszerkezeteket, amelyek jelentékeny vizfolyasokat hidalnak
at és hozzajuk létrakkal férni nem lehet, megfeleld helytall6 vagy mozgdszerkezetekkel
kell felszerelni, amelyekrdl a szerkezetnek 0sszes részei megvizsgalhatdk és jokarban
is tarthatdék legyenek.

10,20 m.-nél hosszabb djonnan épitendd vagy megerdsitendd févasuti hidakon ab-
ban az esetben, ha a palyaszerkezet feliil van elhelyezve, vagy ha 500 m. vagy ennél
kisebb sugaru ivben fekilisznek, tereld sineket kell alkalmazni. A terel6 sineket a foly6
vaganyon beliil oly médon kell elhelyezni, hogy a foly6 vagany sinje és a kozelebbi tere-
16 sin kozott 16 cm. széles szabad koz legyen.

A terel6 sinek atfoly6 vagany sinjeivel legalabb is egyenlé magassagban legyenek,
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azok folé legfeljebb 3 cm.-rel érhetnek és a hid egész hosszaban legalabb is a hidf6kon
levd elsé talpfaig vezetend k.

5.8.
A tervezet felterjesztése.

1. Az Gjonnan épitendd vasuti hidak terveit jovahagyasra a kereskedelemiigyi minis-
terhez kell felterjeszteni.

2. A felterjesztendd s fehér alapon rajzolt tervek a kovetkezdk:

A hid altalanos elrendezésének vazlatrajza alaprajzban és hosszanti vetiiletben.

A hidf6k és oszlopok altaldnos és részletrajzai 1:50 vagy 1:100 Iéptékben.

A vasszerkezet részlettervei és pedig:

A f6tartoknak az 0sszes részleteket feltiintetd hosszanti vetiilete és a szerkezet hosz-
szanti metszete. Legaldbb két keresztmetszet — a szerkezet kozepén és végén - tovabba
az egymastdl kiilonbozé vertikalis rudaknak és az esetleges keresztkotéseknek a ke-
resztmetszetek sikjaban az dvekhez valé kapcsolasuk részletrajza.

A szerkezetnek oly mdédon rajzolt alaprajza, hogy egyik oldalan a fels6 6v, a masikon
pedig az als6 6v legyen el6tlintetve, melybdl egyuttal a kozbensd hosszanti és kereszt-
tarték, valamint a szélracsozat elrendezése is kivehetd legyen.

Mindezek a részlettervek 1:10, 1:15 vagy 1:20 aranyu léptékben, az 6sszes alkotoré-
szek pontos méreteit vilagosan feltiintetve és olyan médon legyenek megrajzolva, hogy
az 6sszes szogecsek helye és atmérdje pontosan meg legyen allapitva.

Kiilon részletrajzokat kell késziteni az alatdmaszté sarukrol, a tartészerkezetnek a
hidf6khoz val6 csatlakozdsardl, a gyalogjardk elrendezésérdl, a fontosabb és a szoka-
sostol eltérd kapcsolasokrodl és a tartészerkezet dveinek anyagelosztasardl, melyben a
fétartok tervezett magasbitasat csomépontonkint kell feltiintetni.

3. A tervekhez a tartdszerkezet részletes sztatikai szamitasat, a fétartoknak, esetleg
a kereszttartéknak, valamint a szélrdcsozatoknak részletesen kidolgozott erétervét,
a fétartoknak az alland6 és mozgé terhelés okozta behajldsszamitasat, ugyszintén a
vasszerkezetnek részletes sulyszamitasat is csatolni kell.

4. Keskeny vaganyu vagy nem géziizem vasuti hidak sztatikai szamitasaban a mé-
retezés alapjaul szolgalé s a legnehezebb jarémiivekbdl 6sszedllitott vonat vazlatos el-
rendezését fol kell tlintetni.

5. A tervet és 6sszes miszaki mellékleteit nemcsak az illetd tervez6 hivatal vagy gyar
fénokeinek, hanem a részletes terv kidolgozdinak is ala kell irniok.

6.§.
Megerdsitend6 hidak.
1. A vasuti hidak megerdsitésének sziiksége altalaban akkor all be, ha a vonalon oly

jarémiiveket szandékoznak jaratni, amelyek alatt a hidszerkezet alkotérészeiben a
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megengedheténél (3.§.5., 8,11, 12. és 13. pont) nagyobb igénybevételek keletkeznek.

2. Févasuti hidakat altaldban az uj hidakra megallapitott terhelésre kell megerésiteni.

3. Azokon az els6rendliek k6zé sorozott vonalakon azonban, amelyeken 4 X 14 =56t
sulyt idealis lokomotivnal nehezebb, illetéleg a hidszerkezet egyes alkotorészeire ked-
vezOtlenebb lokomotivok el6relathatélag csak huzamosabb idé mulva fognak kozle-
kedni, a régi hidakat két db. 56 t-as idedalis lokomotivra és hozzatartozé szerkocsira
(10. abra), illetdleg amig kedvez6tlenebb, egy db. 85 t-as idedlis lokomotivra s hoz-
zatartozd szerkocsira (11. dbra), tovabba egyik oldalon hozzajuk csatlakoz6 4,0 t/m.
kocsiterhelésre (12. abra) kell megerdsiteni.
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Kisebb fétartdk, tovabba a kereszt- és hosszanti tarték, amennyiben a 85 t sulyu lo-
komotivnal kedvez&tlenebb igénybevételt okoz, a 13. dbran foltiintetett terhelésnek is
megfeleljenek.

4, Mindazokban az esetekben azonban, amikor a régi hidszerkezeteknek a 3. pontban
emlitett terhelésre valo megerdsitésével szemben, az uj hidakra nézve megallapitott
terhelésre valé megerdsités nem nagy tobbkoltséget okoz: a megerdsités szamitasakor
az uj hidszerkezetekre megallapitott terhelést kell folvenni.

5. Ha pedig a régi hidszerkezetek a 3. pontban megallapitott terhelés alapjan még
célszerlien, de mar igen jelentékeny koltséggel erdsithet6k meg, az uj hidakra vonat-
koz6 terhelésnek alkalmazasa azonban mar az illetd vasszerkezeteknek kicserélését és
ujakkal valé potlasat tenné sziikségessé, akkor megokolt folterjesztéssel a kereskede-
lemiigyi minister elhatarozasat kell kikérni arra nézve, vajjon az illet6 vasszerkezetek
meger6sittessenek, vagy pedig kicseréltessenek és ujakkal pdtoltassanak.

6. A forgalomban 4ll6 szabvanyos nyomtavu helyi érdekii vasutakon fekvé hidakat,
ha megerdsitésiik sziikséges, az uj hidakra megallapitott terhelés alapjan kell megero-
siteni.

7. A forgalomban 4all6 keskeny nyomtavu és kiilonleges, nem lokomotiviizemre be-
rendezett vasutak hidjainak megerdsitosekor a tényleg jaratni szandékolt jaromuivek-
nek megfelel6 terheléseket kell folvenni.

8. A forgalomban 4all6 tdbbtamaszy, tobbszoros racsozasé tartok egyes alkotorészei-
ben keletkez6 igénybevételeket oly mddon kell kiszamitani, hogy csupan az illet6 ridra
legkedvezd6tlenebb nyilasban kell az egyenletesen megosztott terhelést 2 lokomotiv és
hozzajuk egyoldaltian csatlakozé kocsiterhelésnek megfeleléen szdmitani, a masik, a
legkedvezditlenebb terhelésnek megfelel6en folveendd vonat pedig csupan kocsiterhe-
1és legyen.

9. Gerinclemezes tartok erdsitésekor - amennyiben célszertien végrehajthaté és az
atalakitas, valamint jékarban tartds koltségeinek egybevetése alapjan gazdasagos -
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a kavicsagy a hidon atvezethetd.

A gerinclemezes tartékat lehet6leg forgalmon kiviil kell megerésiteni.

10. A forgalomban levé hidakban ideiglenesen, a megergsités végrehajtasaig, a 3. §.
5. 8,11, 12. és 13. pontjdban megengedettnél nagyobb igénybevétel is tlirhetd.

11. Ez a tlirhet6 igénybevétel a forgalomban levo f6 vasu ti hidakban a vonalon kozle-
kedd legnehezebb, illet6leg az egyes alkotorészekre legkedvezdtlenebb 2 db lokomotiv
s egyoldalu 3,1 t/m. egyenletesen elosztott kocsiterhelésbél all6 vonat alatta 3.8§. 5., 8.,
11, 12. és 13. pontjaban megengedettet, ha a hidszerkezet és az alkalmazott vasanyag
josdga megfeleld, 25%-kal haladhatja meg.

12. A tlirhet6 igénybevétel ki szamitasakor, ha a hid kdrivben fekszik, a vonalon meg-
engedett legnagyobb sebességet kell szamitasba venni; ha a f6étartok racsridjainak
kapcsolasa nem centrikus, az ebbdl az okboél keletkez6 mellékfesziiltségeket figyelem-
be kell venni.

13. A forgalomban levd hidakat alatamaszté ontott vasoszlopok sziikséges hasznos
keresztmetszetét a 3. §. 7. pontjaban megallapitott formulaval kell szadmitani, amely
formulaban P, P, és u az ott megjelolt értékek és

Ha az ontott vasoszlop keresztmetszete az ily médon megallapitottnal kisebb, kova-
csolt vas- vagy kéoszloppal kell kicserélni.

14. Avasutaknak az egyes hidszerkezetekben az emlitett hataron beliil tirhetd igény-
bevételekre vonatkoz6 javaslatait a m. kir. vasuti és hajézasi féfeliigyel6ség a hidanya-
ganak és szerkezetének figyelembe vételével, esetleg helyszini megvizsgalasa alapjan
biralja el.

15. Azokro¢l a hidakrdl, amelyeknek egyes alkotorészeiben az el6bbiek szerint tlirhe-
t6 igénybevétel van megengedve, a vasutak minden év végén kimutatast készitenek és
azt a m. Kir. vasuti és hajozasi féfelligyel6ségnek bekiildik. Ezekben a kimutatasokban
hidankint részletesen kell felsorolni azoknak az alkotérészeknek a szamat, amelyek-
ben a megengedheténél nagyobb igénybevétel van, meg kell jeldlni a tlirhetd igény-
bevétel nagysagat, azt az id6pontot, amidta ez megengedve van, az esetleges forgalmi
korlatozast s végiil fol kell sorolni az el6z6 évre vonatkozo valtozasokat.

16. A megerdsitendo hidak terveinek benyujtasara nézve altaldban az 5. §-ban fog-
laltak mértékadok.

A megerdsitendd hidak tervezetéhez kell csatolni a vasszerkezet anyagabdl vett vas-
anyag-mindségi probak jegyzékét, és meg kell jel6lni a vasanyag szarmazasi helyét.

A vasanyag mindségi probainak jegyzékét csak abban az esetben nem kell csatolni,
ha az alkalmazott vasanyag megfelel6 volta mas mo6don igazolhaté.

17. A meger6sitend6 hidak miiszaki leirdsaban meg kell jel6lni, hogy a megerdsités
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aldallvanyozassal, vagy mas megfelel tehermentesit6 berendezéssel, vagy pedig anél-
kil torténik-e. A méretezés ennek megfelelen torténjék.

7.8
A vashidszérkezetek anyaga, gyartasa és felallitasa.
A vasanyag minésége. Altalanos hatarozatok.

1. A vashidszerkezetekben alkalmazhaté vasanyagok: bazikus Martin-folyasztott vas
és hegesztett vas.

2. A hidsaruk ontott acélbol, vagy ontott vasbol készitend k.

3. A folyasztott vas kell§ szivdssagy, vilagos szilirke fémfény torési, finom egynemi
szovetl, konnyen hegeszthet6 és mind hideg, mind meleg allapotban kovacsolhaté le-
gyen;

a hegesztett vas kell6 szivossagu, rostos szovett, fémfény( és szalas torésti, tovabba
jol hegesztett, illet6leg konnyen hegeszthetd, és mind hideg, mind meleg allapotban
kovacsolhato legyen.

4. Mind a folyasztott, mind a hegesztett vasb6l hengerelt alkotérészek (lemezek, la-
pos és profil-vasak) sima feliiletiiek, egész hosszusagukban ugyanazon vastagsaguak
és széleiken szalkaktol vagy repedésektdl mentek legyenek.

Nem szabad felhaszndlni az olyan lemezeket, lapos és profil-vasakat, amelyeken sza-
kadasok, holyagok vagy zsugorodott salakrészek vannak, amelyek rétegekben leham-
16k és pikkelyesek, a lyukasztaskor vagy vésdvel valé megmunkalaskor szakadnak vagy
kitoredeznek, tovabba az olyan lemezeket, amelyekben siirin egymasutan kovetkezd
kisebb hullamok vagy egyéb nagyobb mechanikai megmunkalas nélkiil ki nem igazit-
hato egyenetlenségek vannak.

5. Az ontvények készitéséhez felhasznilandé Martin-acél, valamint az 6ntott vas
anyaga salaktdl és holyagoktél mentes, sziirke szinti, egynemi finom szemcséji és oly
tulajdonsagu legyen, hogy a mintakat tokéletesen Kkitoltse; tovabb3, hogy vésdvel és
reszelével konnyen megmunkalhaté legyen.

Az O6ntvények egyaltalan minden oly hibat6él mentesek legyenek, amelyek az illetd
alkotorész szilardsagara kartékony hatassal vannak, vagy kiilsejének artanak.

A vasanyag sziikséges szilardsaga és nyulasa.

6. Folyasztott vas.

a) Lemezek, lapos és profil-vasak:

A szakité szilardsag alsé hatara az eredeti keresztmetszetre vonatkoztatva 3-6 t/cm?
ugyanakkor a nyulds a hengerlés irdnyaban legalabb 27%-a, hengerlésre merd&leges
iranyban pedig 25%.

A szakito szilardsag fels6 hatara legfeljebb 4,5 t/cm, s ugyanekkor a nyulas a hen-
gerlés irdnyaban legaldbb 22%, a hengerlésre merdélegesiranyban pedig legalabb 20%
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legyen.

b) Sz6gecsek és csavarok: A szakité szilardsag alsé hatara 3-5 t/cm2, ugyanekkor a
nyulas legalabb 32%, a szakit6 szilardsag felsé hatara 4,0 t/cm2, s ugyanekkor a nytlas
legalabb 26% legyen.

A szakit6 szilardsagnak a szélsé hatarok kozt vald valtozasaval a megengedhetd
nyulasok is aranyosan valtoznak.

7. Hegesztett vas.

a) Lemezek, lapos és profil-vasak.

A hengerlés irdnyaban 3,6 t/cm? és ennél nagyobb szakitdszilardsag esetén a nytlas
legalabb 12% legyen.

Kisebb szakitd szilardsag esetén a nyuldsnak ardnylagosan nagyobbnak kell lennie;
a szakitoszilardsdg megengedhetd legals6 hatara 3,3 t/cm?, s ekkor a nyulas legalabb
20% legyen.

A hengerlésre merdleges irdnyban a szakitd szilardsag legalabb 3,0 t/cm?, s ugyanek-
kor a nyulas legalabb 4%.

b) Szdgecsek és csavarok. A szakito szilardsag megengedhetd als6 hatara 3,6 t/cm?,
s ugyanekkor a nyulas legaldbb 18%.

8. Martin-féle folyasztott ontitt acél. A szakité szildrdsag legalabb 5,2 t/cm?,
s ugyanekkor a nyulas legalabb 12%.

9. Ontétt vas.

A szakit6 szilardsag legalabb 1,2 t/cm?, a nyomé szilardsag 6,0 t/cm?.

Hajlito és egyéb probak.

10. Folyasztott vas.

a) Lemezek, lapos és profil-vasak.

a) Lemezekbdl, lapos és profil-vasakbdl levagott, reszel6vel kissé legdmbolyitett élq,
5-8 cm. széles probaszalag hideg allapotban 180°-ig beszakadas nélkiil legyen hajlitha-
t6 olyan rud koriil, amelynek atmérdje legfeljebb a probaszalag vastagsagaval egyenlé.

3) Ha pedig a probaszalagot a hengerlés irdnyara merélegesen és a szalag egész szé-
lességén at, a vastagsag 1/10-ed részére vésdvel bevéssiik s a bevésett részszel kifelé
hajlitjuk, a prébaszalagnak hideg allapotban 6tszoros vastagsagaval egyenld atméro-
jl rud koril hajlitva nem szabad keresztiilmend repedést mutatnia, miel6tt a hajlitas
4,5 t/cm? szakit6 szilardsaggal bir6 vasanyagnal legalabb is 90°-ot, 3,6 t/cm? szilard-
sagnal pedig legalabb is 150°-ot el nem ért.

y) Voros izzé allapotban levé probapalcak éles sarok kortil beszakadas nélkiil athaj-
lithat6k és teljesen 0sszekalapalhatok legyenek.

0) Az ) és 13) pont alatti megallapitasok megkisérlett edzés utan végzett hajlité proé-
bakra is mértékadok.

Az edzés kisérlete ugy torténik, hogy a gyengén voros izzé probadarabot 28° C-nal
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nem melegebb langyos vizbe martjak.

b) Szogecsek és csavarok.

A szogecsvason hideg allapotban hajlitva és kalapacscsal annyira dsszeverve, hogy a
két szar egymast teljesen érinti, a hajlitas helyén a legkisebb repedésnek vagy elvalas-
nak sem szabad mutatkoznia.

A szogecsvas fél atmérdjével egyenld sugara gorbiilet koriil 90°-ra hajlitva, sériilés
nélkil ismét kiegyenesithetd legyen.

A szogecsfej voros izzé allapotban repedések keletkezése nélkiil laposra legyen ka-
lapalhat6, s6t még akkor sem szabad rajta sértilésnek lenni, ha az igy laposra kalapalt
szogecsfejet a voros izzast kovet6 kék meleg allapotban kalapacscsal tovabbi megmun-
kalas ala veszik.

Hideg allapotban a szdgecsvas annyira 6sszelapithaté legyen, hogy bel6le az eredeti
atmérdnek masfélszeresét tevé atmérojli lapos fej szakadas nélkiil legyen készithetd.

11. Hegesztett vas.

a) Lemezek, lapos és profil-vasak.

Lemezekbdl, lapos és profil-vasakbol a hengerlés irdnyaban levagott, reszel6vel kKissé
legdmbolyitett é14d 5-8 cm. széles szalagokon hideg allapotban olyan rud koériil, mely-
nek atmérdje a probaszalag vastagsaganak négyszerese, 150°-ig hajlitva a hajlitas he-
lyén repedéseknek keletkezni nem szabad.

Vérés izzo dllapotban ugyanilyen szalagok 180° alatt teljesen, s a hajlitas helyén repe-
dések keletkezése nélkiil egymasra hajlithatok legyenek.

Lemezekbdl a hengerlésre meréleges irdnyban levdgott és az el6bb emlitett szogek
alatt meghajlitott szalagok ugyanilyen tulajdonsaguak legyenek, csakhogy ebben az
esetben a hajlitas hideg allapotban a darab vastagsaganak huszonnégyszeresével, vo-
ros izz6 allapotban ellenben tizenhatszorosaval egyenl6é atmérdjli rud koriil torténjék.

Ha a prébapdlcat a hengerlés irdnyara merdlegesen, vastagsdganak mintegy tized ré-
szére vésOvel bevéssiik s a bevésett részszel kifelé addig hajlitjuk, amig torés all be: a
palcanak szalas szovetiinek kell lennie s a részek egymastdl valo teljes elvalasanak még
akkor sem szabad bekovetkeznie, ha a palcat egészen dsszehajlitjuk.

3-5 cm. széles palca vords izzo dllapotban kalapacs-litésekkel a hengerlés iranyaval
parhuzamosan eredeti szélességének masfélszeresére legyen kiszélesithet6 anélkiil,
hogy a szalak elvalasanak nyomai mutatkoznanak.

b) Szogecsek és csavarok.

A szogecsvas hideg allapotban kalapacsoladssal az anyag szétvalasanak nyomai nélkiil
olyan mértékben legyen 0sszehajlithatd, hogy a szarak kozott a szogecsvas félatméro-
jével egyenl6 hézag maradjon.

Olyan szogecsvas darab, amelynek hossziisaga atméréjének kétszerese, voros izzo
allapotban eredeti hosszisaganak egyharmad részére repedések keletkezése nélkiil
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legyen 6sszelapithato.

A szégecsfejek véros izzé allapotban repedések keletkezése vagy részek lepattanasa
nélkil egészen laposra kalapalhaték legyenek.

A minéségi probak végrehajtasa.

12. A vasanyag mindségi prdobait szabaly szerint a gyartas helyén, a vasmiiben kell
végezni.

13. A szakit6 szilardsag megallapitasara szolgalé gép olyan szerkezetii legyen, hogy
1) kénnyen és biztosan legyen pontossagara nézve ellendrizhetd, és 2) hogy helyes
kezeléssel a terhelés 10késszer( hatasa elkeriiltessék.

14. Az ellendrzéssel megbizott mérnokok, hogy az alkalmazni szandékolt vasanya-
gok szabalyszerii min6ségérdl meggydz6dést szerezzenek, a kiillonb6z6 vasnemekbdl
egyes darabokat kivalasztanak s azokat mindazoknak a kisérleteknek és prébaknak
alavetik, a melyek az 1-11. pontokban eldirt mindség megitélésére sziikségesek.

E célbol az ellendrzé mérndknek az dtveendd anyag teljes jegyzékét at kell adni.

Ebben a jegyzékben folyasztott vas atvétele esetén azoknak az adagoknak (charge)
foly6szamait is fel kell tlintetni, amelyekbdl az atveend6 darabokat hengerelték, tehat
az egyes hengerelt darabokat a hengerlés utan az illet6 adag (charge) foly6szamaval
azonnal el kell latni.

15. Az atvevé mérnok jogositva van, a vasmiinek adag-nyilvantarté kényvébe és a
szerkezetet készité gydrnak megrendeld és szallit6 konyveibe barmikor betekinteni.

16. Egy-egy proba rendszerint egy szakité prébabdl, egy hideg és egy meleg hajlité
probabol all.

Ezeket a probakat rendszerint csak a hengerlés iranyaval parhuzamosan kivagott
palcakkal kell végezni, olyan alkotdrészekbdl azonban, amelyek a szerkezetben tobb
iranyban fognak igénybe vétetni, ezeken kiviil még a hengerlés irdnyara merdlegesen
kivagott darabok szakit6 és hajlité probajat is végre kell hajtani.

Ezeken kiviil még tovabbi probakat is kell végezni azokkal a darabokkal, amelyeket
az atvétellel megbizott mérnok abbdl a célbodl jelol meg, hogy a 10. és 11. pontban fel-
sorolt tovabbi feltételek betartasarol meggy6zddést lehessen szerezni.

17. A prébapalcaknak a megvizsgalando6 darabrdl valo levagasa hideg allapotban ugy
torténjék, hogy az anyag szovetére karos befolyas ne gyakoroltassék.

Ha a probapalcat a kimetsz6 gép (gyalu vagy mard) érdes feliilettel allitana el6, ez
utolag lecsiszoland6 vagy lereszelendd. A prébapalcak csak annyira dolgozhaték ki,
amenynyire ezt a préba céljaira vald eldkészités megkivanja, nevezetesen: A kiilsg
hengerhartyat lehet6leg érintetleniil kell hagyni. A probapalcak esetleg sziikséges ki-
egyenesitése csak hideg allapotban a palcara gyakorolt nyomas altal eszkozolhet6 és a
prébapalcakat kiizzitani nem szabad.
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18. A szakit6 probaknal a szakitd szilardsagot az elért legnagyobb megterhelésbdl és
az eredeti keresztmetszetbdl kell kiszamitani, a nydlast pedig 20 cm. eredeti hosszu-
sagon kell mérni.

Ezen adatokon Kkiviil fel kell még jegyezni az anyag folyasi hatarat és a keresztmetszet
0sszehtizdédasat (a kontrakciot) is.

19. A szakito kisérletekhez felhasznalandé préba-palcakat oly hossztusaggal kell el6-
allitani, hogy azoknak a fejek kozotti egész hosszaban egyenld keresztmetszettel bird
kozépso része 23 cm.-nél révidebb ne legyen. A prébapalcak e kozépsd részét 22 cm.
hosszusagban pontos centiméterbeosztassal kell ellatni.

A prébapalca emlitett kozépsé részét oly szélességgel kell eldallitani, hogy annak ke-
resztmetszete a 4 cm?-t lehet6leg megkozelitse.

Ha azonban az alkotérésznek a rendestdl eltéré vastagsagi mérete vagy egyéb ok
kovetkeztében a probadarab keresztmetszeti mérete a 4 cm?-t6l lényegesen eltér-
ne, a nyulas mérésénél alapul veendd L hoszszisagot az F keresztmetszeti teriiletb6l
L = 10 VF képlet szerint kell megallapitani.

20. A hajlité probakat sajtdval kell végrehajtani. A hajlitds szogének mindig azt a szo-
get kell tekinteni, amelyet az egyik szar hajlitds kozben befut.

21. A prébak szamat agy kell megallapitani, hogy a vashid-szerkézet f6bb alkotéré-
szeinek mindegyikébdl vétessék prdba, s e mellett folyasztott vas alkalmazasa esetén
arra is kell tigyelni, hogy lehetdleg minden adagbél (charge) egy-egy préba vétessék.
Az ellenérzé mérnok azonban az el6bbiekben megallapitottnal nagyobb szamu prébat
is kivalaszthat, amennyiben az illetd szallitmany mindségének megitélésére azt sziik-
ségesnek tartja. A probaszadm azonban gerinclemezes tartoknal nem lehet kevesebb,
mint 6, illet6leg 4, racsos tartoknal pedig 8, illetbleg 6, a szerint, amint a hidaknak
kdzbensé hosszanti és kereszttartdi vannak, vagy nincsenek.

Ha a vashidszerkezet anyaganak mindségi atvétele a vasanyagot szallit6 hengerm{i-
ben torténik, a minéségi préoba céljaira szolgalé vasdarabok a hulladékokbdl is kiva-
laszthatok, de csak akkor, ha kétségteleniil beigazolhat6, hogy azok csakugyan a szer-
kezethez felhasznalandé vasanyag hulladékai.

Ha a vashid-szerkezet alkotorészeit kiilonb6z6 hengermiivek szallitjdk, vagy- ha
ugyanaz a hengermi a szerkezethez sziikséges vasanyagot kiilonb6z6 id6ben gyartja,
a préobak minden egyes szallitmanybol kiilon valasztandok ki, ugy, hogy azok 6sszes
szama legaldbb is az e pontban megallapitott legyen.

Ha pedig ugyanabban a vasgyarban tobb hid vas-szerkezete egy idében épiil, a 15,0
m.-nél kisebb tdmaszko6z( hidakat egyiittvéve egy nagyobb hidnak lehet tekinteni s a
kivalasztandé probak szama a fenti hatarozmanyok szerint ezen hidakra egytittesen is
megallapithato.

22. Ha a kivalasztott darabok koziil egynek prébaja a jelen feltételekben megszabott
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kovetelményeknek meg nem felelé eredményt mutatna, akkor ugyanabbdl a hengerelt
vasfajtabol, folyasztott vas esetén e mellett még ugyanabbdl az adagbdl, amelybdl a
rosszul sikertlt prébadarab vétetett, ijabb harom darabot kell kivalasztani és a meg
nem felel6h6z hasonlé préba ala venni.

Ha e harom darab kozil a foltételeknek csak egy is meg nem felelne, az atvételbdl az
illet6 vasfajtabol (adagbdl) vald 6sszes darabokat ki kell zarni.

Minden tovabbi préba nélkiil ki kell zarni valamely vasfajta vagy adag 6sszes darab-
jait, ha az e fajtabdl (adagbdl) eredetileg kivalasztott probadarabok koziil kettének
prébaja nem megfeleld.

Folyasztott vasnal abban az esetben, amikor a fentebbiek értelmében valamely adag
kizarasa valt sziikségessé, a probakat potldlag az illetd szallitmanynak azokra az ada-
gaira is ki kell terjeszteni, amelyekbdl esetleg eredetileg préoba nem vétetett.

23. Az olyan probat, amelynek eredménye a préba-darabon észlelhet6 hegesztési
vagy megmunkalasi hiba, vagy a darab helytelen befogasa kévetkeztében lett kedve-
z0Otlen, vagy pedig amelynél a szakadas a beosztott rész harmadan kiviil kovetkezett
be és a kinyulas az el6irtnal kisebb lett, mértékad6nak semmiféle vasfajtanal sem lehet
tekinteni.

24. A probak végrehajtasa utdn a vasanyag minden egyes megfelelének talalt darab-
jat le kell bélyegezni.

Az atvételbdl a probak kedvezétlen volta miatt kizart vaskészlet darabjait oly médon
kell megjeldlni, hogy azoknak el nem fogadasa folismerhetd legyen, de azért az anyag
mas célokra alkalmatlanna ne valjék.

A vasszerkezetek megmunkalasa, 6sszeallitasa és szerelése.
Vasanyagok megmunkdldsa.

25. A hengerelt vasalkotorészeket még meleg allapotban lehetdleg ki kell egyenesi-
teni, a kihtilés utan még netalan fenmaradé egyenetlenségeket pedig felhasznalas el6tt
hideg allapotban kiigazitani és az alkotorészeket a salaktol meg kell tisztitani.

A folyasztott vagy hegesztett vasbol késziilt hengerelt alkoto részeket egész terjedel-
miikben pontosan az eldirt méreteknek, szelvényeknek és alaknak megfelelgen tisztan
hengerelve, minden repedés vagy egyéb hidny nélkil kell eléallitani és a sziikséghez
képest az elbirt gorbiiletek szerint idomitani.

26. Az elGirt méretektdl csakis a vastagsagokban engedtetik meg csekélyebb mér-
tékd eltérés.

Es pedig valamely alkotérész vastagsaga az elSirt méretnél legfeljebb annak 5%-4val
lehet nagyobb, illet6leg lemez vasaknal annak 3%-aval, lapos és profil-vasaknal pedig
annak 2%-4val lehet kisebb.

E mellett azonban az eltérés lefelé 0,5 mm.-nél egyaltalaban nem lehet nagyobb, ille-
téleg egy alkotorész vastagsaga sem lehet az eldirt méretnél tobbel, mint 0,5 mm.-rel
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kisebb, tovabba a kiilonbség egy és ugyanazon lemez legnagyobb és legkisebb vastag-
saga kozott 1,0 mm.-t nem haladhat meg.

27. A vaslemezek metszési feliiletei tokéletesen simak, tomottek és tisztak, élei pedig
egyenesek legyenek, hogy igy azoknal a lemezeknél, amelyek homloklapjukkal érint-
keznek, az illesztés a lehet&ségig pontos legyen.

Ugyanily mdédon kell megmunkalni a profil-vasakat is, és pedig rézsutosan alkalma-
zott atléknal is, melyeknél ferde metszések fordulnak el6.

28. Afolyasztott vasbdl valé hengereltalkotérészek olloval vagott feliileteit 1-2 mikroé-
méternyire gyaluldssal, marassal, vagy kisebb feltileteknél kézi vésével és reszel6vel le
kell dolgozni.

29. Azokat az alkotorészeket, amelyeknek hajlitasat a terv eldirja, voros izzo, de nem
tulhevitett allapotban kell hajlitani.

30. A szdgecs- és csavarlyukakat vagy egészen furas altal kell el6allitani, vagy pedig
ugy, hogy lyukasztds altal a lyuk a véglegesnél 3-5 mm.-nyivel kisebb atmérével allit-
tassék el6 s utdlagosan a végleges atmérdig utdnna furassék. Ennél az eljarasnal a furé
kozpontos elhelyezésére és szilard vezetésére kivalé gondot kell forditani és a kelet-
kez§ vasszalkakat gondosan eltavolitani. A furast oly médon kell végezni, hogy a fart
lyukak teljesen sima hengerfeliilettel birjanak. Osszetartozo alkotérészeken a szdgecs-
lyukakat valamennyi alkotorészen at egyszerre kell farni.

Oly alkotorészeknél, amelyek a gyarban 6sszeallithatok nem voltak, a csatlakoz6 sz6-
gecslyukakat végleges &tmérdvel csak a helyszini szerelés alkalmaval kell kiftirni.

Az egymaskozt egyenld vastagsagu szogecsekhez egyenld atmérdjl lyukakat kell ké-
sziteni, melyeknek dtmérdje a szogecsek atmérdjénél legfeljebb egy milliméterrel lehet
nagyobb.

31. A lyukak kozéppontjai pontosan a tervszerinti vonalban fekiidjenek. Az egyes
lyukak koz6tt megallapitott tavolsdgokban 1 mm.-nél, és az egész lyuksor elsé és utol-
s6 lyuka kozott megallapitott tadvolsagban 2 mm.-nél nagyobb eltérés ne legyen.

32. A szogecsek atmérdjének a szabvanyos atmérétol legfeljebb fél milliméterrel
szabad eltérnie, miért is a szogecsek gyartasahoz hasznalandé mintakat a sziikséghez
képest meg kell tjitani.

33. A szogecs feje gdbmboly(i, szara pedig oly hosszu legyen, hogy az atszogecselendd
részekbdl kiallo vége szogecselés alkalmaval a zarofej képzésére elégséges legyen. A
részletrajzok szerint el6allitandé szogecsfej kozpontosan fekiidjék és a szogecsszarral
derékszoget alkosson.

34. A csavarorsék a szamukra készitett nyildsba szorosan beill6k legyenek, a fejek
és csavaranydk a tervekben adott méretekkel és alakkal birjanak. A csavarorsé egész
hosszaban hengeralaku legyen. Az egyes darabok végének levagasa altal tamadt kerii-
leti élt még a csavarmenetek metszése el6tt le kell tompitani. A csavarfejet az orsoéval
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egy darabbdl, illet6leg az orsé felduzzasztott anyagabdl sajtolas vagy kalapacsolas altal
kozpontosan kell késziteni. A csavaranydk menetei a csavarok meneteihez pontosan
ill6k legyenek. A csavarmeneteket a Whitworth rendszer szerint tisztan és élés hibat-

7 7 pera

lan élekkel ugy kell metszeni, hogy az egyenl6 atmérdji csavaranydk barmelyike az
0sszes ugyanily atmérdji csavarokra ill6 legyen. A csavarfejeknek és csavaranyaknak
azokat a lapjait, amelyek az altaluk 6sszeszorithaté vasrészekkel érintkeznek, le kell
esztergalyozni. A csavaranyak szoros meghutzasa utan a csavaranyabdl néhany csavar-
menetnek, illet6leg hasitott vasszog alkalmazasa esetén oly hosszi darabnak kell kiall
ani, hogy az ezen sz0g szamara szilikséges lyuk furhaté legyen.

35. Az ontott vasbdl, valamint az éntétt acélbol készilt alkotorészeket a vonatkozo
részletrajzoknak pontosan megfeleléen, tokéletesen tiszta éles alakkal kell késziteni,
a kiallé ontési dudoroktol pedig vésé és reszeld segitségével gondosan megtisztitani.

Az apadasra és az ontésnél beallé alakvaltozasra a mintak készitésénél tekintettel
kell lenni.

36. Kiilonos gondot kell forditani a saruszerkezetek készitésére.

Valamennyi érintkezési feliiletet tokéletesen simara kell gyalulni vagy vésni, illet6leg
hengeres feliilet esetén esztergalyozni.

Hengeres sarukndl a hengerek egyenld atmérdjliek legyenek.

Vasalkoto részek osszeallitasa, szallitasa és mazolasa.

37. A vasszerkezetek alkotorészeinek 0sszeszogecselését a legnagyobb gonddal és
pontossaggal kell végezni. Az 6sszeszogecselendd részeket a kell6 helyzetben ideig-
lenesen kapcsol6 csavarokkal oly stirtin kell 6sszekotni, hogy azok munkakdzben el
ne torzuljanak, el ne csavartassanak és rendes helyzetiikb&l ki ne mozdittassanak. Az
egyes alkotorészek érintkez0 fellileteit az ideiglenes kapcsolas el6tt a rozsdatél meg
kell tisztitani és minium olajfestékkel bemazolni. A szegecselés végrehajtasa el6tt az
ideiglenesen osszeallitott szerkezetekben a lyukakat a fenti hatdrozmanyok szerint a
végleges atmérdre kell kifairni és a lyukaknak azokat az éleit, amelyekkel a szogecsfejek
érintkeznek, 1 mm. mélységig kipalakulag le kell tompitani.

Az dsszeszogecselendd részeket erdsen kell egymashoz szoritani a végbdl, hogy a
szogecselés utan az érintkezési lapok egészen és pontosan érintkezzenek.

Az egymason fekvd részeken egy és ugyanazon szogecs szamara furt lyukak kézpon-
tosak és egyenld atmérdjliek legyenek.

A megengedhetd maximalis eltérés 0,5 mm., amely eltérést azonban a szogecselés
el6tt farassal vagy fur6-arral valo kidorzsoléssel, de semmi esetre sem acéltiiske atve-
résével kell kiegyenliteni.

38. A szogecseket vildgos voros izzo6 és salaktél mentes allapotban kell a kell6en meg-
tisztitott lyukakba beverni, fejeiket kdzpontosan s a szdgecs beillesztése utan azonnal
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lehetdleg gépi erdvel, vagy ha a gépi szogecselés nem alkalmazhat6, kézi munkaval kell
elkésziteni oly pontossaggal, hogy a fej az illetd lemezre tokéletesen rafekiidjék. A szo-
gecseket nem szabad sem tulizzasig heviteni, sem elégetni, sem pedig lehiilt allapot-
ban elhelyezni. A zaroéfejnek elkészitése pillanatdban még gyengén voros izz6 magja
legyen. A szogecsek hevitéséhez rendszerint legjobb mindségi faszént vagy pirszént
kell hasznalni. A kézi szogecselésnél kiilonodsen arra kell figyelni, hogy az 6sszekotend6
szerkezeti részek sem elhibazott litések, sem az lirkalapacs éles volta miatt sériilést
ne szenvedjenek. A szogecsfej szélein el6all6 peremeket el kell tavolitani. Laza szoge-
cseket, vagy amelyeknél a zarofej kiképzése hianyos, vagy pedig amelyek repedéseket
vagy szakadasokat mutatnak, ujakkal kell pétolni.

39. A hidszerkezetek alkot6 részeit a miihelyben tokéletesen ki kell dolgozni és ide-
iglenes 0sszeallitassal ki kell probalni, hogy jol 6sszeillenek-e.

Az igy 6sszeadllitott szerkezeteknek vagy szerkezet-részeknek mind a féméretei, mind
pedig az egyes alkotorészek méretei is a tervekkel tokéletesen egyezzenek. s amennyi-
ben netdn eltérés mutatkoznék, azt még a gyarban meg kell sz{intetni, anélkiil azonban,
hogy egyes alkotorészek mesterségesen megfeszittessenek.

Kisebb nyilasu hidak f6tartdit, tovabba a kereszttartékat, s altalaban oly részeket,
amelyek ugyan tobb aprébb alkotérészekbdl dllanak, de mind a mellett mégis egy da-
rabban szallithatdk, a gyarban teljesen el kell késziteni.

Nagyobb méretii s egészben nem szallithatd szerkezeteket a gyarban kapcsol6 csava-
rokkal kell 6sszedllitani, az egyes alkoté részeket szamozni, vagy egyéb jelekkel ellatni.

40. A vasszerkezetet elszdllitani csak akkor szabad, ha azt az ellen6rz6 mérnok meg-
vizsgalta és atvételre alkalmasnak talalta.

Az egyes tartorészeket a fel- vagy lerakaskor, valamint a szerkezet felallitasakor dob-
ni, hajlitani, vagy altalaban oly médon kezelni, hogy sériilést szenvedjenek, nem sza-
bad.

Vasszerkezetek szerelése.

41. Vasszerkezetek felallitdsdhoz a helyszinén sziikséges szerel6allvanyokat akként
kell felallitani, hogy a redjuk helyezendd terheket teljes biztossaggal elbirjak, és hogy a
munkasok biztossaga veszélyeztetve ne legyen.

Kiilonos figyelmet kell forditani arra, hogy a szerel6allvanyok a szerelés egész ideje
alatt tokéletesen merevek maradjanak, illet6leg hogy szabalyozhatok legyenek, hogy
az allvanyon a tarténak a megallapitott tilmagasbitdsa meglegyen.

Ha a szerelés nem a pdlya tengelyében torténik, a szerkezetnek a végleges helyre val6
attolasa el6tt a hidszerkezeten esetleg sziikséges merevitéseket végre kell hajtani.

Mind a szerelést, mind az esetleges tolast a legnagyobb pontossaggal kell végezni.

A szerkezet a sarukon helyesen legyen elhelyezve. A hengerek a szerelés idején levd
hémérséknek megfelel6 helyzetben legyenek.
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Vasszerkezetek mazolasa.

42. A vasszerkezet 0sszes vasalkotd részeit rendszerint minium olajfestékbol all6
alapmazolassal és kétszer ugyancsak olajfestékbdl all6 fedémazolassal kell ellatni.

A méazolas megkezdése el6tt a bemazolandd feliileteket gondosan meg kell tisztitani;
minden egyenetlenséget eltavolitani, a vasrészeket acélsodrony kefékkel a rozsdatol
teljesen megtisztitani.

A bemazolandé targyak tokéletesen szarazak legyenek.

A masodik, illetéleg harmadik mazolast nem szabad el6bb megkezdeni, mig a meg-
el6z6 mazolas tokéletesen meg nem szaradt.

Mindazokat a feltileteket, melyekhez késébb nem lehet hozzaférni, a szerkezet dssze-
allitasa el6tt alapmazzal be kell mazolni.

Az Osszeadllitas és a szerkezetnek az ellenérzd mérnok altal tortént megvizsgalasa
utan pedig az 0sszes lathato feliiletet be kell mazolni.

Minden egyenetlenség és hézag betapasztdsa minium- és lenmag-olajbol all6 ragasz-
toval torténjék.

A vasszerkezetnek azokat a helyeit, ahova a talpfak jutnak, ezek elhelyezése el6tt a
harmadik mazolassal is el kell latni. A masodik és harmadik mazoldshoz rendszerint
vilagos sziirke szinii festéket kell alkalmazni. Ha a bemazoland6 részek tokéletes be-
fedése a harmadik mazolassal sem éretnék el, negyedszeri mazolast is kell teljesiteni.

A munkaknak ellendrzése.

43. A vasszerkezeteknek mind a gyartasat, mind a szerelését szakérté mérnokok al-
tal a vasmiiben, a gyarban, tovabba a felallitas helyén ellendriztetni kell, és mindazokat
a kisérleteket, probakat és méréseket, melyek e célbdl sziikségesek, végrehajtatni.

8.§.

Vasiti hidak forgalomba helyezése és id6szakos vizsgalata.

Py

A forgalomba helyezést megel6z6 vizsgalat.

1. Minden 1j vagy megerdsitett vasuti hidat forgalomba helyezése el6tt részletes
és behat¢ vizsgalat ala kell venni annak a megallapitasa céljabdl, hogy a vasszerkezet,
palyaszerkezet, felépitmény és falazat forgalombiztos allapotban van-e.

2. A vasszerkezet helyszini vizsgalatakor meg kell allapitani, hogy:

a) a vasszerkezet egyes részei a szallitas és szerelés kdzben nem sériiltek-e meg;

b) a fétartok sikja, kiilondsen nyitott hidakon (vagy nyitott hidrészeken) vertikalis-e
és nincsenek-e esetleg oldaliranyu kihajlasok.

A két fels6 6vnek egymastdl valé tavolsagat legaldbb harom helyen le kell mérni és a
mérés eredményét a torzskonyvbe feljegyezni.

) A racsrudak, kiilléondsen a nyomottak egyenesek-e;
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d) a szogecselés megfelel-e minden ponton a tervezetnek; tovabba:

a szogecsfejek mindeniitt, még a nehezen hozzaférhetd helyeken is jél és a szogecs-
szarhoz viszonyitva centrikusan vannak-e kiverve; az 6sszes szogecsek, tehat a félig
vagy egészen siilyesztett fejliek is, szilardan fekiisznek-e.

Mindezeket még a mazolas megkezdése el6tt kell megvizsgalni.

e) Nincsenek-e viz-zsakok és az 6sszes hézagok, a melyekbe viz gytilhet 6ssze, befod-
ve, illet6leg kitoltve vagy viztelenitve vannak-e;

f) a saruk tokéletesen jol és tervszerint, a hengerek és szegmentek pontosan fekiisz-
nek-e: van-e megfeleld érintkezés a f6tartd és a saru felsd része, a saru egyes részei,
valamint a saru alsd része és a talpok kozott;

g) a korlat elég szilard-e.

3. A felépitményen és a palyaszerkezeten meg kell vizsgalni:

A vaganyt (nyomtavot, a vdgany és hidtengely esetleges eltérését, nyombdvitést, kiil-
s6 sinszal magasbitasat, tovabba, hogy van-e minden talpfan sinalatét lemez stb.), a si-
neket, a kereszt- vagy hosszanti talpfakat, a palyaburkolatot és megerdsitésiik mddjat.

Kiiléndsen arra kell tigyelni, hogy a sinek minden talpfan jél fekiidjenek;

a hidra lehetdleg kevés sinillesztés jusson, tehat a hidon lehet6leg hosszu sinek le-
gyenek;

az elkertilhetetlen sinillesztések a tarté kozepétdl lehetdleg tavol essenek;

az illesztéseknél egymasra kovetkezo sinfejek egyenlé magassagban s egyenld széle-
sek legyenek, tehat a hidon 4j sinek ne valtakozzanak régi kijart sinekkel;

a hevederek és hevedercsavarok jo allapotban, a sinek illesztései és a talpfak helye-
sen elosztva s az utébbiak helyiikon megfelel6éen megerésitve legyenek.

Arra is kell tigyelni, hogy a hidak el6tt vagy a hidon a korivbdl az egyenesbe val6 at-
menetnél a kiils6é sinszal magasbitasanak kifuté lejt6je megfelelé hosszisaggal birjon
és az esetleges tereld sinek jé karban legyenek.

4. A szabvanyos bels6ség a hid egész hosszisagaban meglegyen; kanyarulatokban a
nyombdvitésre és a kiils6 sinszal magasbitasara tekintettel kell lenni.

5. Behatdéan meg kell vizsgalni, hogy a mazolas szakszer(- s a szabalyoknak meg-
felel6-e; a szerkezet vas alkotdrészei mindeniitt oly tavol vannak-e a falazattél, hogy
akadaly nélkiil megvizsgalhatok és bemazolhatok.

6. Meg kell vizsgalni a hidf6k és pillérek falazatat, hogy ezek 6sszes részei: a talp-
kovek, szarnyfalak, k6burkolatok s k6hanyasok, az esetleges vasoszlopok s ezeknek
alapfalazatai a tervszer( s forgalombiztos allapotban vannak-e.

A prébaterhelés.
Altaldnos megjegyzések.

7. A 12,0 m.-nél kisebb tdmaszkozli gerinclemezes vashidakat, ha a fentebbiek sze-
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rint valé és szakért6 mérnok altal végzendo részletes vizsgalat eredménye a forgalom-
biztossag szempontjabol kielégitd, az illet6 vasut helyezi forgalomba.

8 A 12,0 m.-nél nagyobb tdmaszkdzli gerinclemezes, valamint az 6sszes tobb tAmaszu
iv, és altaldban a racsos f6tartékkal bird 4j és megerdsitett szerkezetii vashidakat, nem-
kilonben régi visszanyert vashidszerkezeteket, ha azok akar megerdsitve, akar eredeti
allapotukban meghagyva, valamely mas vasuti hidnal Gjbél felhasznaltatnak, a m. kir.
vasuti és hajézasi féfeliigyel6ség helyezi forgalomba.

Ezeknek a hidaknak forgalomba helyezését - az el6bbiek szerint valé részletes vizs-
galaton kiviil - még probaterhelés is megel§zi.

9. A vasuti hidak prébaterhelésének megtartasat a m. kir. vasuti és hajozasi féfel-
tigyel6ségtol kell kérni.

10. A kérvényben meg kell jel6lni a hid helyét, a hid tervezetét jovahagy6 miniszteri
rendelet szamat s kibocsatasanak idejét.

11. A kérvényhez kell csatolni:

1) A prébaterhel6 vonat okozta behajlas szamitdsat, gerendatartékon megjelolvén
a terhel6 vonat okozta altalan maximalis nyomatéknak a méretezés alapjaul szolgalo
terhelés altaldn maximalis nyomatékahoz val6 viszonyat.

Mas rendszer( hidak prébaterhelésére kiilon programmot kell felterjeszteni.

2) A probaterhelésrdl folveendd jegyzdkonyv mellékletét. Ezen az utdbbin fel kell
tlintetni a prébaterhelés céljara szolgalo terheld vonat vazlatos rajzat a nyugvé terhe-
léskor a hidon val6 elhelyezésének megjel6lésével, és az észlelés adatainak bejegyzé-
sére szolgalo tablazatot.

12. A prébaterhelést végzd bizottsdgban a m. kir. vasuti és hajézasi féfelligyel6ség
képvisel6jén Kkiviil az illet6 vasut, valamint a kereskedelmi ministeriumbdl a hidter-
vek miszaki fellilvizsgalataval foglalkoz6 osztdlynak egy képviselGje is részt vesz.
A bizottsagnak a helyszinen be kell mutatni a hid eredeti jovahagyott terveit a vonatko-
z0 ministeri rendelettel egyiitt, tovdbba a vasanyag mindségi probaira, nemkiilonben a
gyari atvételre vonatkozo6 kimutatdsokat és a hid torzskonyvét, és jelentést kell tenni a
forgalomba helyezést megel6z6 vizsgalat eredményérdl.

A préobaterhelés végrehajtdsa.

13. A hidnak probaterhelése csak akkor kezdheté meg, ha az el6zetes részletes vizs-
galat eredménye a forgalombiztossag szempontjabdl megfeleld. Alatdmaszté allvany-
zat segitségével, tehermentesitett dllapotban, forgalom alatt erdsitett hidaknal az ala-
tdmasztast csak kozvetleniil a probaterhelés el6tt szabad megereszteni.

14. A probaterhel6 vonatot a vonalon kozlekedd legnehezebb lokomotivokbol és te-
herkocsikbdl oly médon kell 6sszeallitani, hogy hatasa a méretezés alapjaul felvett ter-
helését lehet6leg megkozelitse.
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Ezt a terhelést az észlelend6 behajlasra legkedvezdtlenebb helyzetben annyi ideig
kell a hidon hagyni, amig a behajlas novekedése meg nem sziinik.

15. Két vaganyu kozos tartoszerkezettel bird hidakon két terheld vonatot kell alkal-
mazni a legkedvez6tlenebb helyzetben.

16. A nyugvé terhelés utan a vonatot a hidon, mint lassan mozgé terhelést, 15 km/6ra
sebességgel kell keresztiilbocsatani; az ezutan kovetkezd gyorsproba sebessége a loko-
motivra engedélyezett, illetéleg a vonalon megengedheté maximalis sebesség.

A prébaterheléskor teendd megfigyelések és mérések

17. A f6tartéknak és az alatdmaszté saruknak mind a nyugvo, mind pedig a lassan és
gyorsan mozg6 terhelés alatt valé viselkedését meg kell figyelni.

18. A probaterheléskor szilard és a szerkezettdl fiiggetlen allvanyokra erdsitett fato-
16kak segitségével vagy pontosan dolgozé miiszerekkel meg kell allapitani:

1) az uj vagy rekonstrualt falazatoknak esetleges stilyedését;

2) a saruknak az 6lomlemezbe valé benyomddasat;

3) a fétartéknak a nyugvé és mozgd terhelés alatt keletkez6 maximalis behajlasat (fel-

hajlasat);
4) a fétartoknak a maximalis lehajlas helyén a terhelés utan mutatkoz6 maradé be-
hajlasat;

5) a fétartéknak a mozgé terhelés alatt keletkez6 oldalingasat; az oldalingast a f6tarto

azon a részén kell mérni, ahol a palya van, a sziikséghez képest azonban mashol is.

19. Az észleletek alapjan meg kell allapitani a fé6tartéknak maximalis rugalmas be-
hajlasat.

20. Gerendatartds hidakban ez a behajlas a szamitott maximalis értéket legfeljebb
10%-kal haladhatja meg. A maradé behajlas pedig a rugalmas behajlasnak legfeljebb
20%-a lehet.

21. A fontebbi észleléseken kiviil fol kell jegyezni: az id6jarast, a hdmérséket (Celsi-
us) arnyékban, a nap allasat a hid helyére vonatkoztatva, a prébaterhelés kezdetének
és befejezésének idejét.

22. A prébaterhelés befejezése utan a hidszerkezetet meg kell vizsgalni, hogy a terhe-
1és kovetkeztében a vasszerkezeten nem keletkeztek-e olyan deformacidk, a falazaton
s kiillénosen a talpkoveken repedések, vagy egyéb oly hidnyok, amelyek kovetkeztében
a hid vagy egyaltalan nem, vagy csak forgalmi korlatozassal helyezhet6 forgalomba.

23. A probaterhelés utan a tart6 szerkezet saruindl a talpkovek felsg feliiletét a hidon
kiviil fekvd s teljesen biztositott egy vagy tobb fix ponthoz valé csatlakozassal be kell
szintezni. Az eredményeket a torzskonyvbe be kell vezetni.

24. Tobb tdmaszu tartdknal a forgalomba helyezés elsé évében harom-harom héna-
pos id&szakokban meg kell vizsgalni, vajjon az aldtdmaszt6 pontok a helyes magassag-
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ban vannak-e, és ha lényeges eltérés mutatkoznék, megfeleld alatétekkel az alatdmasz-
tas magassagat az eredetire kell emelni.

25. A vasut gondoskodni tartozik arrél, hogy a prébaterheléskor a hid minden megfi-
gyelendd része veszély nélkiil hozzaférhetd legyen.

Idészakos hidvizsgalatok.

26. A forgalomba helyezett vashidakat azokon a rendes megfigyeléseken kiviil, ame-
lyeket a palya jokarban tartasaval foglalkozé vasuti tisztvisel6k utasitas szerint eddig is
végeztek s ezentul is teljesiteni kotelesek, a forgalomba helyezés utan egy esztendével,
valamint 5-5 évenkint részletesen meg kell vizsgalni

27. A részletes vizsgalatot 5 évnél rovidebb id6koézokben kell megismételni olyan hi-
daknal, melyek, mint pl. a palyaudvarokon levé hidak, gyakran igénybe vannak véve,
tovabba olyan hidaknal, amelyeknél a gyakoribb részletes vizsgalat épitési modjuk, ko-
ruk, fontossaguk avagy allapotuk kovetkeztében valik sziikségessé. A lokomotiv fiistje
karos hatasanak gyakran kitett hidakat a mazolas és a fiist hatasa szempontjabdl az
5 évi id&szakos hidvizsgalaton beliil még egyszer szakszer(ien meg kell vizsgalni.

28. Az id6szakos hidvizsgalatokat a hidszerkesztésben és szerelésben gyakorolt mér-
nokokre kell bizni, akiknek feliigyelete alatt az id6szakos hidvizsgalattal kapcsolatos
behatd szogecsvizsgalatot hozzaért6 hid-kovacsok végezzék.

29. Az id6szakos hidvizsgalat kiterjed a hidszerkezet minden egyes alkotd részének
és a szogecseknek részletes behatd vizsgalatara.

1. A vasszerkezeten meg kell vizsgalni, hogy:

a) az egyes alkotd részekben nincsenek-e lathato valtozasok (szakadasok, repedések,
elhajlasok, rozsdasodasok);

b) nyitott hidaknadl a fels6 6vek iranya és egymastol valo6 tdvolsaga nem valtozott-e;

) nincsenek-e kihajolva, esetleg hidnyos fesziiltségben és helyzetben a racsrudak,
kiiléondsen a fétartdk, szélracsozatok és keresztkotések nem merev szelvényi rudjai.

2. A szégecsek vizsgélatakor kiillondsen tigyelni kell azokra a szogecsekre, amelyek
leghamarabb meglazulhatnak, tehat a hosszanti tartoknak, kereszttartoknak és racsru-
daknak kapcsolé szogecseire, az illesztéseknél levé szogecsekre, a félig, vagy egészen
stilyesztett fejli szogecsekre, s féként azokra a szogecsekre, amelyeknek beverése kiil6-
nos nehézséggel jart, tovabba amelyek a lemez-, vagy szogvasszar széléhez a rendesnél
kozelebb vannak s igy a lemez- vagy szogvasszar idével kiszakadhat.

A laza, illet6leg kivaltando szogecsek szama alkotdrészenkint tablazatosan 6sszedl-
litandd. A hosszanti tarték kapcsolasandl kivaltandé szogecsekben kiilon-kiilon kell
foltlintetni a hosszanti tartdval parhuzamos és rea merdleges iranyu kivaltandé kap-
csoloszogecsek szamat.

Meg kell vizsgalni tovabb4, hogy:
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3. A saruk acél és éntott vas részein nincsenek-e kipattanasok és torések; a hengerek
vagy szegmentek helyesen fekiisznek-e, és a csisz6 lapok, valamint altalaban a saru
kornyéke mentek-e piszoktol; megvan-e a megfelel érintkezés a tarté és a saru felsé
része, a saru egyes részei, valamint a saru als6 része és a talpké kozott;

4. elég biztos-e a korlat, és a vaganytol kell6 tavolsagban van-e elhelyezve;

5. altalaban nincsenek-e olyan jelenségek, amelyekbdl a vasszerkezet teherbirdsaga-
nak csokkenésére lehetne kovetkeztetni.

Ilyen jelenség volna, ha a vizsgalat alkalmaval maradé behajlas észleltetnék.

6. Meg kell vizsgalni, hogy a mdzolds mindeniitt j6 allapotban van-e, kiildnésen te-
hat a saruknal a talpfak alatt, a végs6 kereszttartoknak és keresztkotéseknek a falazat
felé esd részén és egyéb nehezen megkdzelithetd helyeken is; a rozsdaképzédésnek
s a lokomotiv fiistjének karos hatasai nem mutatkoznak-e: a hézagok, amelyekbe viz
szivaroghat be, kell6en fedve, kitoltve, vagy viztelenitve vannak-e, és hogy a mazolas
megujitasa szabalyszer(en, a tarté feltletének piszoktol és rozsdatol valé alapos tisz-
togatdsa utan tortént-e.

30. A mazolas részletes megujitasa lehet6leg az id6szakos hidvizsgalat évében, de
feltétlentil a hidvizsgalat utan térténjék, hogy a vasalkotorészek behaté vizsgalasa le-
hetséges legyen.

Alegutobbi mazolas megujitasanak évét és honapjat als6 palyas hidakon a bal f6tartd
kiils6 feltiletén a szelvényezés szerint szamitott els6 hidfé kdzelében kell megjeldlni.

31. Az id6szakos hidvizsgalatokat ezeken Kkiviil ki kell terjeszteni a falazatnak, a va-
ganynak, a palyaszerkezetnek, a korlatnak, a szabvanyos bels6ség sziikséges szélessé-
gének, az alatdmasztd vasoszlopoknak és ezek alapfalazatainak, valamint lehorgony-
zasainak olyan részletes vizsgalatara, amilyen a forgalomba helyezés el6tt sziikséges.

32. Az id6szakos hidvizsgalattal kapcsolatban a szerkezetnek atmend vonat vagy vo-
natok alatt val6 viselkedését is meg kell figyelni.

Az atmend vonatok alatt a prébaterheléskor mérni szokott deformaciékon kivil f6-
kép olyan deformaciok mérése, illetSleg megfigyelése sziikséges, amelyeket szamitani
nem, de amelyekbdl a hidszerkezet allapotara kovetkeztetni lehet.

Ilyenek pl.: gyors menet alatt az egész hidtest oldalingasa, egyes alkotd részeinek
lengése, nyitott hidak fels6 6vének oldalirdnyd mozgéasa, a falazat és saruk mozgasa,
tobb tdmaszu tartdk kozépsé oszlopainak siilyedése, ivhidak kdzbensé pilléreinek és
hidf6inek mozgasa stb.

33. Ajanlatos tovabba kiilondsen tobbszords racsozasu és a sztatikailag hatarozatlan
reakcioja, valamint olyan tartékban, amelyekben nagyobb mellékfesziiltségek varha-
tok, a sztatikai szamitasok kiegészitéséiil és ellendrzéséiil egyes, kiilondsen fontos al-
kotdérészekben miiszerekkel a fesziiltséget megallapitani.

A deformaciok és fesziiltségek mérésére szolgalé méréeszkozok koziil egyenld pon-
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tossag esetén azok ajanlatosak, amelyek az eredményeket dnmiikédoleg felrajzoljak.

34. Ha a hid allapota olyan, hogy a felsorolt vizsgalatok a hidszerkezet biztossaganak
megallapitdsara nem kielégiték, vagy ha az észlelésekbdl vont kovetkeztetések nyug-
talanitok, a vasutigazgat6sagok a magy. kir. vasuti és hajézasi f6feliigyel6ségtdl a hid
bizottsagi megvizsgalasat tartoznak kérni.

35. A vasutak a vonalaikon levd vashidak vizsgalatat, lehetdleg vonalak szerint cso-
portositva, ot esztendei ciklusra osztjak fel. Az erre vonatkozé tervezetet — megjeldl-
vén azokat a hidakat, amelyeknek 6t esztend6nél kisebb id6kézokben valé vizsgalatat
szlikségesnek tartjak - a m. kir. vasuti és hajézasi féfeliigyel6ségnek tartoznak bemu-
tatni és a vizsgalatoknak megtorténtét minden évben bejelenteni.

Fovizsgalatok.

36. A 15,0 m.-nél nagyobb tdmaszkoz(, valamint az 6sszes tObbtamaszu-, iv- és al-
talaban a racsos fétartokkal bir6 hidakat fonnallasuk minden 15-ik évében bizottsagi
févizsgalat ala kell venni.

37. A févizsgalatok végrehajtadsara a vasuttarsasagok tervezetet készitenek, melyet a
vasuti és hajozasi m. kir. féfeliigyel6ségnek be kell mutatni.

A tervezetet - a févizsgalatra keriilhet6 hidak forgalomba helyezési évének tekintet-
be vételével - oly mddon kell késziteni, hogy a févizsgalatra keriilé hidakat lehetdleg
vonalak szerint csoportokra osztjak.

38. Az egyes csoportokba esé hidak févizsgalatanak megtartasat a vasutak évenkint
marciusban a vasuti és hajézasi m. kir. f6felligyel6ségtél kérelmezik.

A felterjesztéshez, amelyben a megtartas idejére és mddjara javaslat teendd, csatolni
kell az illet6 évben févizsgalatra keriil6 hidak terveit, torzskonyveit, az el6z6 id6szakos
hidvizsgalatokon észlelt hidnyok jegyzékét, a behajlasok szamitasat, s amennyiben a
torzskonyvben kimutatott igénybevételek nem a févizsgalatkor haszndlt terheld vo-
nat alapjan vannak szamitva, az egyes alkotdérészekben ezen vonat okozta maximalis
igénybevételek 0sszeallitasat; tovabba a fovizsgalatrdl folveendd jegyz6konyvhoz valo
csatolas céljabol minden egyes hidra vonatkoz6 mellékletet, a melyen {6l kell t{intetni
a terheld vonatnak a nyugvo terheléskor a hidon val6 elhelyezését és az észlelés adata-
inak bejegyzésére szolgalé tablazatot.

39. A févizsgalat kiterjed a hidszerkezetnek, vaganynak s falazatnak olynemi vizs-
galatara, amilyen a hidak forgalomba helyezését el6zi meg, és vele lehetdleg fesziilt-
ségmérések végzésével olyan probaterhelés kapcsolatos, amilyen a hidak forgalomba
helyezése el6tt volt.

40. A févizsgalat alkalmaval a részletes vizsgalatnak, a vasszerkezet anyaganak, az
el6z6 id6szakos hid-vizsgalatkor észlelt hianyoknak, a részletes sztatikai szamitas
eredményeinek, az észlelt deformacioknak és fesziiltségeknek tekintetbe vételével,
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amennyiben sziikségesnek mutatkozik, javaslatot kell tenni:

a falazatnak megujitadsara vagy javitasara;

a hidnak forgalmi korlatozassal vagy anélkiil val6 forgalomban tartasara;

a vasszerkezet anyaganak megvizsgalasara;

az id6szakos hidvizsgalatnak a rendesnél révidebb id6kézokben valé megtartasara,
a tlirhetd igénybevételnek esetleges leszallitdsara és

a hid megerdésitésére vagy kicserélésére.

41. A févizsgalatot végz6 bizottsagban a m. kir. vasuti és hajozasi féfelligyel6ség kép-
visel6jén kiviil az illet6 vasut szakért6 képvisel6je, valamint a kereskedelmi ministeri-
umbdl a hidtervek miiszaki feliilvizsgalataval foglalkoz6 osztalynak egy képvisel6je is
részt vesz.

42. Az évenkinti févizsgalatok eredményérdl a m. kir. vasuti és hajézasi féfeliigyel6-
ség a kereskedelmi ministernek jelentést tesz.

Torzskonyv.

43. A forgalomba helyezést megel6z6 vizsgalat, a probaterhelés, a kés6bbi id6szakos
és févizsgalatok eredményét a minden egyes hidra kiilon készitendé térzskonyvbe kell
bevezetni.

44. A vasuti hidak torzskonyveit az 1891. évi augusztus h6 5-én 48.661. szam alatt
kelt kereskedelemiigyi ministeri szabalyrendeletben megallapitott mdédon kell készi-
teni.

45. A forgalomban levd régi s még meg nem erdsitett hidak egyes alkotd részeiben
keletkezd s az illetd torzskonyvbe bevezetendd igénybevételeket, a tlirhet6 igénybevé-
tel megallapitasara eldirt terhelés alapjan, a 6. §. 12. pontjaban felsoroltak értelmében
kell szamitani.

46. Az épités vagy megerdsités alatt lev6 hidak térzskonyveit még a forgalomba he-
lyezés el6tt, a forgalomban lev6 hidaknak még hidnyzé torzskonyveit pedig legkés6bb
1910. év végéig kell 6sszeallitani.

47. A torzskonyvek készitésének haladdsat minden év végén a vasuti és hajozasi m.
kir. féfeliigyel6ségnek be Kkell jelenteni.

E szabalyrendelet 1907. évi majus ho 1-én 1ép életbe, és az ebben foglaltaktdl eltérd
tartalmu dsszes kordbbi rendeletek és intézkedések hatalyon kiviil helyeztetnek.

Budapesten, 1907. évi majus hé 5-én.

Kossuth s. k.

keresk. m. kir. minister.
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6. melléklet

Hidak az 1893-as kézi hossz-szelvényen

Kozott Km-szelvény Nyilas (m) Meg;j.
Temesvar-Sag 570+812 i';g Bega-hid Vasracsos
572+220 5x2,57 Fa
572+323 2x4,74 Vas
573+361 5x2,70 Fa
577+576 0,65
579+038 0,65
580+269 0,95
581+670 4,74 vashid
Sag-Zsebely 582+976 4,74 vashid
583+994  |2x29,18+1%35,57+ 9x9,48
Vasracsos Temes-hid, Sag
584+343 4,74 Vas
585+415 0,95
586+880 9,48 Vas
586+712 9,48 Vas
586+902 2%9,48 Vas
587+235 4,74 Vas
590+072 0,95
Holt-Temes-hid,
591+354 8x9,48 Vas Zsebely
Zsebely-Detta 599+262 2%9,48
599+685 4,74 Vas
601+733 4,74
602+77? 1,90
604+250 0,95 Ateresz
607+120 1,90 Ateresz, fa
608+695 0,95 Ateresz
609+486 1,26 Ateresz
610+755 0,75 Ateresz
l]\)/[e()t::l;izatamora- 611+619 2x9,48 Ateresz, vas
611+976 2x4,74 Ateresz, vas
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Kozott Km-szelvény Nyilas (m) Meg;j.
613+020 4,74 Ateresz, vas
613+782 1,26 Ateresz
614+246 4,76 Ateresz, vas
614+634 1,26 Ateresz
615+483 1,26 Ateresz
615+766 3x9,48 Berzava-hid, vas | Berzava-hid, vas
616+110 9,48 Ateresz, vas
618+064 0,95 Ateresz
619+757 4,74 Ateresz
621+896 0,63 Ateresz
623+244 1,90 Ateresz
624+573 0,95 Ateresz
‘Snzct;‘f‘;‘;;iiel\c’[ora 628+657 1,90 Ateresz
6294720 2x9,48 ‘I\g(;rawca-hid, ‘I\]/;(;ravwa-hid,
630+689 0,95 Ateresz
634+074 2x7,74 Ateresz, vas
638+066 1,26 Ateresz
639+067 3,8 Alagjaro
versec-panlisi
640+306 2%x7,58 csatornahid és
alagjaré
Versec-Jaszenova 644+519 0,47 Ateresz
646+546 1,89 Ateresz
647+713 4,74 Ateresz
648+693 0,75 Ateresz
648+723 0,75 Ateresz
648+951 0,3 Ateresz
649+161 0,16 Vascsé
650+458 0,95 Ateresz
652+533 1,26 Ateresz
654+161 9,48 Kovéres-hid, vas | Kovéres-hid vas
654+559 1,90 Ateresz
657+402 1,90 Ateresz
658+656 1,90 Ateresz, vas
659+068 0,16 Vascsé
659+514 0,95
660+284 4,74 Alagjaro, vas
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Kozott Km-szelvény Nyilas (m) Meg;j.
660+904 2%x9,48+1x23,7 Kis-Karas-hid vas| Kis-Karas-hid vas
661+424 6x9,48 Nagy-Karas-hid | Nagy-Karas-hid

vas vas
661+762 4,74 Alagjaro, vas
662+539 4,74 Ateresz
662+987 2,84 Ateresz
663+795 0,95 Ateresz
Jaszenova-Bazias 670+900 0,63 Ateresz
670+919 0,98 Ateresz
671+330 4,74 Alagjaré és
ateresz
672+163 4,00 Ateresz
673+429 4,74 Aluljrd és
ateresz
673+930 0,50 Ateresz
674+110 0,50 Ateresz
674+152 0,50 Ateresz
674+430 0,50 Ateresz
674+619 0,50 Ateresz
674+722 1,90 Ateresz
674+871 fedl. 2 x 0,47/0,51 Ateresz
674+984 fedl. 075/1,17 Ateresz
675+870 0,95 Ateresz
675+893 0,95 Ateresz
680+845 1,00 Ateresz
682+072 6,61/6,80 Ateresz
682+708 3 x 18,96 Néra-hid Néra-hid
6834396 3,80 A,te,resz és alag-
jaro
683+874 0,50 Ateresz
684+111 1,90 Ateresz, vas
684+819 3,80 A,te/resz és alag-
jaro
685+672 3,80 Ateresz
686+085 3,80 Ateresz
686+708 2,84 Ateresz
686+963 1,90 Ateresz
687+273 2,84 Ateresz
687+631 1,90 Ateresz
6884033 4,74 Ateresz és alag-

jaré
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7. melléklet

Hidak atépitése a MAV altal

. | Elhelyezkedés Nyilas Tamaszkoz | Atadas da- | Forgalomba i
Szelvény| . ) ) ) Meg;j.
..allomas kozott | (méterben) | (méterben) tuma helyezés
Sag-Zsebely
5843/44 | Sag-Zsebely 4,75 5,34 1900. 09.10.|1900. 03. 15.
5858/59 | Sag-Zsebely 9,48 10,20 1904. 06.01.| 1904. 05. 14.
5869/70 | Sdg-Zsebely 9,42+9,42 10,26+10,26 Nincs adat Nincs adat
5872/73 | Sag-Zsebely 4,75 5,34 1900. 09. 10.| 1900. 03. 15.
5913/14 | Sag-Zsebely 9,48 10,20 1903.12.30|1903.12.09.
Zsebely-Vojtek
5992/93 | Zsebely-Vojtek 9,60+9,60 10,20+10,20 |1900.09.10.|1900. 04. 02.
5996/97 | Zsebely-Vojtek 4,75 5,34 1900. 09. 10.| 1900. 03. 22.
6016/17 | Zsebely-Vojtek 4,75 5,34 1900. 09. 10.| 1900. 04. 23.

Vojtek- Detta

6071/72 ‘Vojtek— Detta 1,90 2,20 1905. 09. 05. Kavicsagyas

Detta-Sztamora-Moravica

6116/17 | Detta-Sztamora-M. | 9,5+9,5 10,20+10,20 1900. 06. 21. | Birda-hid

6119/20 | Detta-Sztamora-M. | 4,7+4,7 5,26+5,26 1901. 04. 29.

6130/31 | Detta-Sztamora-M. | 4,64 5,26 1900. 05. 02.

6142/43 | Detta-Sztamora-M. | 4,64 5,26 1900. 05. 07.

6157/58 | Detta-Sztamora-M. | 9,37+9,43+ | 10,2+10,2+ 1900.09.13. | 1900. 06. 15. | Berzava-hid
9,38 10,2

6161/62 | Detta-Sztamora-M.| 9,50 10,20

6218/19 | Detta-Sztamora-M. Nincs adatom

Sztamora-Moravica-Versec

6297/98 | Sztamora-M.— 9,50+9,48 10,20+10,20 1900. 06. 01. | Moravica-hid
Versec

6340/41 | Sztamora-M.— 4,7+4,7 5,26+5,26 1901 (79) Feltilvizsgalat
Versec datuma

6541/42 | Sztamora-M.- 9,46 1901. 11. 07. | Feltilvizsgalat
Versec ()] datuma

6546/47 | Sztamora-M.— Beton. Nincs
Versec adatom
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.| Elhelyezkedés Nyilas Tamaszkéz | Atadas da- | Forgalomba .
Szelvény| 0 " ) ’ 0% Megj.
..allomas kozott | (méterben) | (méterben) tuma helyezés
6586/87 | Sztamora-M.— 1,88 2,48 1909.10.12. Kavicsagyas beton-
Versec hid
A rajz szévegében
Versec-Jaszenova
szerepel
6602/03 | Sztamora-M.— 4,50 5,25 Gyari sulymérés
Versec tablazatabol.
M4s adatom nincs.
6609/10 | Sztamora-M.— 9,38+23,62+ | 10,20+24,45+ | 1899. 08. 03.| 1899. 08. 03. | Kis-Karas-hid
Versec 9,38 10,20
6614/15 | Sztamora-M.- 9,44+9,44+ 6x10,20 1900. 06. 13. | Nagy-Karas-hid
Versec 9,50+9,45+
9,35+9,49
Versec- Jaszenova
6617/18 | Versec- Jaszenova | 4,60 (4,52) |5,25 1900. 09.13.|1900. 05. 07.
6734/35 | Versec- Jaszenova | 4,75 1911. 09. 30.| 6634+29
kavicsagyas
6737/38 | Versec- Jaszenova | 10,00 10,80 1898.08.05.| 1898.11. 09. | 6636+42
Versec-aluljaré
Jaszenova-Fehértemplom
6747/48 | Jaszenova- 1,90 1912.09. 23. Kavicsagyas ateresz
Fehértemplom
6764/65 |]Jaszenova- Aluljaré
Fehértemplom
6808/09 | Jaszenova- Boltozott ateresz
Fehértemplom atalakitasa kavics-
agyassa
6818/19 | Jaszenova- Hossz-szelvény
Fehértemplom emelése
6295/ 6300;
6818/6823
6820/21 | Jaszenova- 18,00 18,84 1914.12.22.
Fehértemplom
Fehértemplom-Bazias
6827/28 | Fehértemplom- Néra-hid
Bazias
6833/34 | Fehértemplom- 3,80 4,10 1907.09. 15. | Kavicsagyas
Bazias
6841/42 | Fehértemplom- 1,90 1,90 1912. 09. 23. | Kavicsagyas
Bazias Reichmann V.

alairasaval
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8. melléklet

Az 6rhazak kimutatasa 1874-ben

Orhaz szama

T 8
Régi szam < 9
Szelvény, Az 6rhaz feliigye- Eﬁ 2
OH a palya .. leti szakasza % =5 . ;
bal vagy jobb | Ha- ‘{’ (...szelvénytdl SE2 Megjegyzések
gy) Harang P SRSk
oldalan miivel ra',‘g'{m szam ..szelvényig) =
nélkiil © X
35
6066+0 jobb Temesvar allomas 6052+6-6069+31
(6052-6070 allo-
masi palyadr)
6074+10 bal 433 370 |6070-6080 400
6082+38 bal 434 371 |6080-6087 280
6087+37 bal 435 372 | 6087-6094 280
6098+3 bal 436 373 16094-6102 320
6102+38jobb | 437 374 |6102-6115 520
6115+18 bal 438 375 |6115-6136 840
6127+18 bal 439 375 Munkasok
6140+33jobb | 440 376 |6136-6157 840
6157+12 jobb 441 377 |6157-6179 880
6166+29 bal 442 377 Felhagyott 6rhaz
6190+0 bal 444 379 |6179-6202 920
6205+12 bal 445 380 |6202-6225 920
6220+22 jobb 446 Felhagyott 6rhaz
6233+21 jobb 447 382 |6225-6247 880
6251+0 jobb Sag allomas 6247+7-6256+6
6277+25 bal 448 383 |6257-6278 840
6290+0 jobb 449 Munkasok
6308+30 jobb | 450 384 |9278-6304 1040
6327+0 jobb 451 385 |6304-6330 1040
6345+15jobb | 452 386 |6330-6356 1040
6361+21jobb | 453 387 |6356-6377 840
6381+0 jobb Zsebely allomds | 6377+7-6386+37 6377-6387 kozou
allomasi palyadrok
6401+31 jobb 454 Munkasok
6413+17 jobb | 455 388 |637-6413 (igy!) 1040
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Orhaz szama

T8
Régi szam < 2
Szelvény, Az 6rhaz feliigye- B2
OH a palya .. leti szakasza % % 5 . ,
bal vagy jobb .| Ha- Uj (-szelvénytol | & S = Megjegyzesek
gy) Harang @ @ N ©
oldalin ] || L S ..szelvényig) < 2
nélkiil O A
25
6474+2 bal 459 391 |6455-6477 880
6487+39 bal 460 392 | 6477-6497 800
6503+0 Vojtek allomas 6497+39-6508+9 6497-6509 kozout
allomasi palya6rok
6522+1 bal 462 393 |6509-6526 680
6540+33 jobb 463 394 |6526-6546 800
6558+25 bal 464 395 |6546-6566 800
6574+28 bal 465 396 |6566-6587 840
6587+6 bal 466 397 |6587-6612 1000
6598+38 bal 467 6612-6623 kozott
allomasi palyaérok
6619+0 jobb Detta allomas 6612+11-6622+39 590
6633+12 jobb 468 398 |6623-6643 800
6651+21 bal 469 399 |6643-6661
6669+1 bsl 470 400 |6661-6681 720
6681+32jobb | 471
6692+33 jobb 472 401 |6681-6703 880
6705+10 bal 473 402 |6703-6726 920
6726+9 jobb 474 403 | 6726-6750 960
6743+38 jobb 475 Felhagyott 6rhaz
6761+36 jobb 476 405 |6750-6776 1040
6776+3 bal 477 Munkasok
6789+24 bal 478 406 |6776-6802 1040
6803+0 bal Sztamora-Moravica | 679654 _6807+25
allomas
6826+4 bal 479 407 |6802-6828 1040
6836+35 bal 480 408 |6828-6850 880
6846+3 jobb 481 Munkasok
6864+14 jobb 482 409 |6850-6872 880
6878+13 jobb 483 410 |6872-6894 880
6896+3 jobb 485 411 |6894-6916 880
6905+26 bal 486 Hasznalaton kiviili
6rhaz
6922+15 jobb 487 412 |6916-6938 880
6941+15 bal 488 413 | 6938-6960 880
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Orhaz szama

2 8
Régi szam < %
Szelvény, Az 6rhaz feliigye- u>’o 2
OH a palya .. leti szakasza % % 5 . .
bal vagy jobb |Harang-| B2 Uj (-szelvénytél | &S| Meeiegyzesek
g P w N ©
oldalan Il e ..szelvényig) < 2
nélkiil © A
25
6991+27 jobb 491 416 |6982-7004 880
7007+23 jobb 492 417 |7004-7026 880
7027+37 bal 493 Felhagyott 6rhaz
7038+37 jobb | 494 419 | 7026-7045 760
7052+0 bal Versec allomas 7045+37-7057+22
7075+33 jobb 495 420 |7058-7077 760
7091+6 bal 496 421 |7077-7099 880
7107+13 bal 497 422 | 7099-7121 880
7121+30 jobb 498 Munkasok
7137+39 bal 499 423 | 7121-7143 880
7151+29 jobb 500 Munkasok
7164+26 jobb 501 424 | 7143-7165 880
7182+28 bal 502 425 |7165-7187 880
7194+34 jobb 503 Felhagyott 6rhaz
7206+1 bal 504 427 |7187-7209 880
7221+7 jobb 505 428 |7209-7229 880
7239+19 jobb 506 429 | 7229-7249 800
7251+24 bal 507 430 | 7249-7267 800
7260+11 bal 508 Felhagyott 6rhaz
7278+27 jobb 509 432 | 7269-7290 840
7297+10 bal 510 433 |7290-7309 760
7313+0 jobb Jaszenova dllomds | 7309+44-7320+423 | 760 | /505 7321kozout
allomasi palya6rok
7332+88jobb | 511 434 | 7321-7339 720
7344+20 bal 512 435 |7339-7359 850
7355+22 bal 513 Felhagyott 6rhaz
7374+2 jobb 514 437 | 7359-7380 1050
7386+44 jobb 516 Felhagyott 6rhaz
7397+44 jobb | 517 439 | 7380-7401 1050
7412+0 bal 519 440 |7401-7421 1000
7444+0 bal Fehértemplom allomas | 7441+23-7448+47 ?441_,7%4? kéfé.’.ct
allomasi palya6rok
7456+30 bal 522 442 | 7449-7466 850
7465+49 bal 523
7484+1 bal 524 443 | 7466-7485 950
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Orhaz szama b 2
Szelvény, Regi szam Az 6rhaz feligye- E ~§ E
OH a palya .. leti szakasza & 2 . ,
bal vagy jobb |Harang- o Ui (...szelvénytsl E o § Megjegyzések
oldalan T ai= I e ..szelvényig) & 5 3
nélkiil N 5=
< -
7512+39 jobb 527 445 |7501-7519 900
7523+4 bal 528 446 |7519-7535 800
7535+32 bal 529 Felhagyott 6rhaz
7549+9 jobb 531 448 7535-7556 1050
7554+43 bal 532 Munkasok
7569+49 jobb 533 449 |7556-7576 1000
7574+43 bal Munkasok
7583+0 bal Bézias allomas 7576-7593 7576-7593 kozott
allomasi palyadrok
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9. melléklet

Vonaldrhazak Temesvar és Bazias kozott
az 1893-as kézi hossz-szelvényen

Az ('?rhéz Az OH helye | Tavolsagok az 6rhazak kozott Ve
szama (km) (km)

371 bal 570+541 Egyszer(i 6rhaz kézi sorompoval
372 bal 570+910 0,369 Egyszer(i 6rhaz kézi sorompoval
373 bal 571+685 0,775 Egyszer(i 6rhaz kézi sorompoval
374 jobb 572+168 0,483 Egyszerti 6rhaz kézi sorompoval
375 bal 573+003 0,835 Egyszer( 6rhaz kézi sorompoéval
376 jobb 5744926 1,923 Egyszer(i 6rhaz kézi sorompoval
377 jobb 576+179 1,253 Egyszer(i 6rhaz kézi sorompoval
379 bal 578+659 2,480 Egyszer( 6rhaz kézi sorompoval
380 bal 579+821 1,162 Egyszerti 6rhaz kézi sorompoval
382 bal 5824961 3,140 Egyszer( 6rhaz kézi sorompoéval
383 bal 585+306 2,345 Egyszer(i 6rhaz kézi sorompoval
384 jobb 587+664 2,358 Egyszer(i 6rhaz kézi sorompoval
385 jobb 589+053 1,389 Egyszer(i 6rhaz kézi sorompoval
386 jobb 590+446 1,393 Egyszerti 6rhaz kézi sorompoval
387 jobb 591+672 1,226 Egyszer( 6rhaz kézi sorompoéval
388 jobb 595+614 3,942 Egyszer(i 6rhaz kézi sorompoval
389 bal 597+031 1,417 Egyszer(i 6rhaz

390 bal 598+250 1,219 Egyszer( 6rhaz

391 bal 600+211 1,961 Egyszerl 6rhaz

392 bal 601+460 1,249 Egyszer( 6rhaz

393 bal 603+882 2,422 Egyszerii 6rhaz

394 jobb 605+279 1,397 Egyszer(i 6rhaz

395 bal 607+850 2,571 Egyszer(i 6rhaz kézi sorompoval
396 bal 608+797 0,947 Egyszerti 6rhaz kézi sorompoval
398 jobb 612+298 3,501 Egyszer( 6rhaz kézi sorompoéval
399 jobb 613+680 1,382 Egyszer(i 6rhaz kézi sorompodval
400 bal 615+005 1,325 Egyszer(i 6rhaz kézi sorompoval
401 jobb 616+812 1,807 Egyszer(i 6rhaz kézi sorompoval
403 jobb 619+348 2,536 Egyszerti 6rhaz kézi sorompoval
404 jobb 620+692 1,344 Egyszer( 6rhaz kézi sorompoéval
405 jobb 622+055 1,363 Egyszer(i 6rhaz kézi sorompoval
406 bal 624+156 2,101 Egyszer(i 6rhaz kézi sorompoval
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407 bal 626+924 2,768 Egyszer( 6rhaz kézi sorompoval
408 bal 627+741 0,817 Egyszerti 6rhaz kézi sorompoval
709 jobb 629+825 2,084 Egyszer( 6rhaz kézi sorompoéval
411 jobb 632+231 2,406 Egyszer(i 6rhaz kézi sorompoval
412 jobb 634+228 1,997 Egyszer(i 6rhaz kézi sorompoval
413 bal 635+670 1,442 Egyszer( 6rhaz kézi sorompoval
414 bal 637+248 1,578 Egyszer(i 6rhaz kézi sorompoval
416 jobb 639+486 2,238 Egyszer( 6rhaz kézi sorompoval
417 jobb 640+691 1,205 Egyszer(i 6rhaz kézi sorompoval
419 jobb 643+071 2,380 Egyszer(i 6rhaz kézi sorompoval
420 jobb 645+870 2,799 Egyszer( 6rhaz kézi sorompoval
421 bal 647+031 1,161 Egyszer(i 6rhaz kézi sorompoval
422 bal 648+259 1,228 Egyszer( 6rhaz kézi sorompoéval
423 bal 650+581 2,322 Egyszer(i 6rhaz kézi sorompoval
424 jobb 652+604 2,023 Egyszer(i 6rhaz kézi sorompoval
425 bal 654+975 2,371 Egyszer( 6rhaz kézi sorompoval
427 bal 655+745 0,770 Egyszerti 6rhaz kézi sorompoval
428 jobb 656+894 1,149 Egyszer( 6rhaz kézi sorompoéval
429 jobb 658+283 1,389 Egyszer(i 6rhaz kézi sorompoval
430 bal 659+199 0,916 Egyszer(i 6rhaz kézi sorompoval
432 jobb 661+259 2,060 Egyszer( 6rhaz kézi sorompoval
433 bal 662+669 1,410 Egyszerti 6rhaz kézi sorompoval
434 jobb 665+358 2,689 Egyszer( 6rhaz kézi sorompoéval
435 bal 666+254 0,896 Egyszer(i 6rhaz kézi sorompoval
437 jobb 668+889 2,635 Egyszer(i 6rhaz kézi sorompoval
439 jobb 671+149 2,260 Egyszer( 6rhaz kézi sorompoval
440 bal 672+348 1,199 Egyszerti 6rhaz kézi sorompoval
441 bal 674+854 2,506 Egyszer( 6rhaz kézi sorompoéval
442 bal 677+604 2,750 Egyszer(i 6rhaz

443 bal 679+314 1,710 Egyszer(i 6rhaz kézi sorompoval
444 jobb 680+497 1,183 Egyszer( 6rhaz kézi sorompoval
445 jobb 682+040 1,543 Egyszerti 6rhaz kézi sorompoval
446 jobb 684+205 2,165 Egyszer( 6rhaz

448 jobb 685+489 1,284 Egyszer( 6rhaz

449 jobb 687+462 1,973 Egyszerl 6rhaz

Az 1893-as kézi hossz-szelvényen feltiintetett vondsorompok szama: 27.

A vasttonal és a vagany a 689+640 kilométernél végzddott.
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10. melléklet

Foldrajzi elnevezések

Magyar név Roman név Megjegyzések
Al-Duna Clisura Dundrii
Ausztria Austria

Ausztria-Magyarorszag

Austro-Ungaria

Balkan

Balcanii

Balkan félsziget Peninsula Balcanica

Banat Banat

Bansag Banat

Bazias Bazias

Bécs Viena

Bega Bega A Bega/Béga névrdl lasd a szerz6 kony-
vének (A Bega...) erre vonatkoz6 fejezetét

Belgrad Belgrad

Berzava foly6 Raul Barzava

Birda foly6 Raul Birda

Budapest Budapesta

Bukarest Bucuresti

Délmagyarorszag Ungaria de Sud A XIX. szadzadban és a XX. sz. elején a tor-
ténelmietlen Banat szinonimajaként ezt
az elnevezést hasznaltak

Denta Denta

Detta Deta

Duna Dundrea

Fehértemplom Biserica Alba Bela Crkva SRB

Fekete-tenger Marea Neagra

Isztambul Istambul

Jaszenova lasenova Karasjeszend (ref), ma Jasenovo, SRB

Karas (Kis-Karas) foly6

raul Carasul Mic

Karas (Nagy-Karas) folyd

raul Carasul Mare

Kissoda

Chisoda

Krass6-Szorény

Caras-Severin

Lagerdorf ld. Temes-Stra- Straja SRB
zsa, Temesor
Magyarorszag Ungaria

Moravica folyd

raul Moravita
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Magyar név Roman név Megjegyzések

Morva Morava Hatarfolyd, németil March. A volt oszt-
rak-magyar hataron. A jobb parton
éptlt Marchegg hatdrvarostol indult a
(Bécs)-Marchegg-Pest-Szeged-Temes-
var-Bazias vastti févonal szelvényezése

Nandorfehérvar, lasd Belgrad Belgrad régi magyar neve

Belgrad

Néra folyo raul Nera

Oravica, Oravicabanya Oravita

Parizs Paris

Pest Pesta

Pest-Buda Pesta-Buda

Pozsony Bratislava Régi roman neve Pojon

Praga Praga

Resica, Resicabanya Resita

Romaénia Romania

Ruszcsuk, lasd Rusze Ruse BG

Rusze Ruse BG

Sag (Temessag) Sag vezi Timiseni

SHS, lasd Szerb-Horvat-
Szlovén Kiralysag

vezi Regatul sarbo-croato-
sloven

Szeged

Szeged

valtozat: Seghedin

Szerb-Horvat-Szlovén
Kiralysag (SHS)

Regatul Sarbo-Croato- Slo-
ven

Szerbia

Serbia

Sztambul, Isztambul

Stambul, Istambul

Sztamora-Moravica

Stamora-Moravita

Temes folyd

Raul Timis

Temeskoz Temisana A Banat szinonimaja
Temesoér 1d. Lagerdorf Straja ma SRB
Temes-Strazsa ld. Lagerdorf | Straja ma SRB

Temesvar Timisoara

Tesold, 1d. Kissoda Chisoda

Vattina Vatin ma SRB

Versec Varset Szerbiil Vrsac, ma SRB
Versecvat ld. Vattina Vatin ma SRB

Vojtek (Vejte) Voiteg, Voiteni

Zsebely (Széphely) Jebel

Timiseni vezi Sag

Timiseni, Sag
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ISTORICUL CAII FERATE TIMISOARA-BAZIAS

(Rezumat)

Calea ferata Marchegg (frontiera Ungariei cu Austria)-Pesta-Szeged a ajuns in anul
1854 la Szeged. Guvernul central a inceput si lucrarile la calea ferata dintre Szeged si
Timisoara. Datorita dificultatilor financiare intdmpinate, guvernul central a hotarat sa
punad In vanzare toate cdile ferate statale ale Monarhiei Habsburgice. Cdile ferate de
pe teritoriul de atunci al Ungariei au fost cumpadrate de trei companii financiare, cea
mai puternica fiind o companie franceza, infiintata in acest scop in anul 1855. Aceasta
a achizitionat peste 1200 km de cai ferate In Ungaria si cca 1100 km de cale ferata
in Bohemia. Pe langa caile ferate, a cumparat si vaste domenii la Kladno (Boemia) si
Ungaria (in Banat). A cumparat concesiunea pentru terminarea caii Szeged-Timisoara
si concesiunea pentru constructia si exploatarea caii ferate de la Timisoara pana la
Dunare. Astfel, compania a reusit sa dobandeasca cea mai importanta cale ferata a Un-
gariei (Viena)-Marchegg-Pesta-Szeged-Timisoara-Dunare (Bazias). Compania purta
numele de kais. konigl. privilegierte oesterrichische Staats-Eisenbahn-Gesellschafrt.
(prescurtat StEG).

Istoricul ciii ferate Szeged-Timisoara l-am publicat in anul 2023. In prezentul ma-
nuscris, mi-am propus prezentarea caii ferate de 120 km lungime intre Timisoara si
Bazias, localitate care, fiind punctul terminus al caii ferate, a devenit un port important
dundrean. De aici calatorii si-au continuat drumul cu vaporul la Giurgiu sau Vidin.

Cartea este scrisa pe baza cercetdrii documentelor primare aflate in arhive. Ea conti-
ne foarte multe facsimiluri ale documentelor scrise sau ale pieselor desenate (proiec-
te), nepublicate pana acum.

Cartea Incepe cu o introducere mai ampla privind infiintarea StEG-ului si a contrac-
tului de concesiune pentru calea ferata Timisoara-Bazias. Urmeaza capitole separate
care descriu exproprierile ficute pentru asigurarea terenului, descrierea pe larg a lu-
crarilor de construire, cheltuielile facute, darea in functiune, rolul cdii ferate in via-
ta economica a tarii si a Timisoarei. Deoarece cursurile de apa care-si au obarsia in
Muntii Banatului intersecteaza calea, s-au construit numeroase poduri (parti ale in-
frastructurii). Descrierea lor este facuta in mod amanuntit Intr-un capitol voluminos,
care contine multe descrieri si desene de epoca.
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Un capitol separat relateaza calatoria imparatului si regelui Francisc losif I. la inau-
gurarea canalului Suez, si pe larg, calatoria in incognito a lui Carol, invitat sa ocupe
tronul Principatelor Unite Dunarene.

Urmatoarele capitole descriu in mod amanuntit realizarea tehnica a caii ferate: in-
frastructurd, suprastructura, cladiri (pentru calatori si de deservire a caii ferate: gari,
cantoane). Dedic cate-un capitol telecomunicatiilor feroviare si instalatiilor pentru si-
guranta circulatiei.

Calea ferata a fost etatizata prin rascumpadrare in 1891. Acest important eveniment
este prezentat intr-un capitol separat. Un alt capitol prezinta organizarea activitatii de
construire si de exploatare a ciii ferate (separat in cadrul StEG, apoi in cadrul MAV).

Aici am inclus biografia inginerului Gyorgy Varga, care a ajuns seful departamentului
de constructii a directiei regionale din Timisoara.

Am tinut sa prezint cateva date statistice cu privire la traficul de marfa si de persoane
ale garilor de pe traseul cdii ferate de la Marchegg pana la Bazias.

Dupi etatizarea din 1891, MAV a executat foarte multe lucriri de reabilitare si mo-
dernizare. A construit noua si monumentala gara a Timisoarei si a Varsetului, au fost
reconstruite vechile poduri, s-au construit o serie de cladiri noi pentru deservirea ex-
ploatdrii, s-au reconstruit, s-au marit si s-au modernizat garile.

Capitole separate trateaza istoricul caii ferate intre cele doua razboaie mondiale, re-
spectiv dupa cea de a doua conflagratie mondiala.

Pana in ziua de astazi nu a aparut o carte atat de amanuntitd, bazata pe documente
arhivistice.
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THE HISTORY OF THE
TEMESVAR/TIMISOARA-BAZIAS *
RAILWAY

(Summary)

The Marchegg Railway (the border between Hungary and Austria)-Pest-Szeged
reached Szeged in 1854. The central government also began work on the railway be-
tween Szeged and Temesvar/Timisoara. Due to financial difficulties, the central gov-
ernment decided to sell all the state railways of the Habsburg Monarchy. The railways
on the territory of Hungary at that time were purchased by three financial companies,
the most powerful being a French company established for this purpose in 1855. This
company acquired over 1200 km of railways in Hungary and about 1100 km of rail-
ways in Bohemia. In addition to the railways, it also bought large estates in Kladno
(Bohemia) and Hungary (in Banat). It also acquired the concession for completing the
Szeged-Temesvar/Timisoara railway and the concession for building and operating
the railway from Temesvar/Timisoara to the Danube. Thus, the company managed
to obtain the most important railway in Hungary (Vienna)-Marchegg-Pest-Szeged-
Temesvar/Timisoara-Danube (Bazids/Bazias). The company was called kais. konigl.
privilegierte oesterrichische Staats-Eisenbahn-Gesellschafrt. (abbreviated StEG).

I published the history of the Szeged-Temesvar/Timisoara railway in 2023. In this
manuscript, I aim to present the 120 km long railway between Temesvar/Timisoara
and Bazids/Bazias, a locality that, as the terminus of the railway, became an important
Danube port. From here, travellers continued their journey by steamboat to Giurgiu or
Vidin.

The book is based on research of primary documents found in archives. It contains
many facsimiles of written documents or drawn pieces (projects), unpublished until
now.

The book begins with a more extensive introduction regarding the founding of StEG
and the concession contract for the Temesvar/Timisoara-Bazias/Bazias railway. Sepa-
rate chapters follow, describing the expropriations made to secure the land, a detailed

*, The geographical names are given in Hungarian/Romanian
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description of the construction works, the expenses incurred, the inauguration, and
the role of the railway in the economic life of the country and Temesvar/Timisoara.
Since the waterways originating in the Banat Mountains intersect the railway, numer-
ous bridges (parts of the infrastructure) were built. Their description is made in detail
in a large chapter, which includes many contemporary descriptions and drawings.

A separate chapter relates the journey of Emperor of Austria and King of Hungary
Franz Joseph I for the inauguration of the Suez Canal and, in detail is presented, the
incognito journey of Carol, invited to take the throne of the United Principalities of the
Danube.

The following chapters detail the technical achievements of the railway: infrastruc-
ture, superstructure, buildings (for passengers and railway service: stations, guard-
houses). I dedicate a chapter each to railway telecommunications and traffic safety
installations.

The railway was nationalized through a buyout in 1891. This important event is pre-
sented in a separate chapter. Another section presents the organization of the con-
struction and operation activities of the railway (separately within StEG, then within
MAV).

Here I included the biography of engineer Gyorgy Varga, who became the head of the
construction department of the regional directorate in Temesvar/Timisoara.

[ wanted to present some statistical data regarding freight and passenger traffic at
the stations along the railway route from Marchegg to Bazias/Bazias.

Afrt.er the 1891 nationalization, MAV carried out numerous rehabilitation and mod-
ernization works. It built the new and monumental stations of Temesvar/Timisoara
and Versec/VrSac, reconstructed the old bridges, built a series of new service build-
ings, and rebuilt, expanded, and modernized the stations.

Separate chapters deal with the history of the railway between the two world wars
and afrt.er the second world conflagration.

To this day, such a thorough book, based on archival documents, has not been pub-
lished.
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kir. szabadalmazott osztrak sllamvastit-tarsasagot (StEG, OAV). Ez a magan-
véllalat, neve ellenére, nem volt sem osztrak, sem pedig 4llami. A StEG tobbek
kozott megszerezte Magyarorszag f6vonalat, a (Bécs)-Marchegg (osztrak—ma-
gyar hatar)Pest—Szeged—Temesvar vonalat. Befejezte a Szeged-Temesvar vasu-
tat, és nagy erékkel elkezdte ennek folytatdsat a Dundig, melynek engedélyét
mér a kezdetek idején megszerezte. A Temesvar-Bazids vastitvonal gyors iitem-
ben kiépiilt.

A vasit 1890-es dllamositisa utdn a magyar illam hatalmas befektetéseket vég-
zett. A MAV tucatnyi hidat épitett Gjj4, sincseréket végzett, Gj épiiletekkel sze-
relte fel a vastitvonalat. Megépitette a temesvari és a verseci pompas felvételi
épiileteket.

E kotet részletesen, nagyszami dokumentum alapjan taglalja hazank {6 vastt-
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