ISTORICUL CAIlI FERATE TIMISOARA-SANANDREI-VARIAS
(REZUMAT)

Timisoara este legata cu o cale feratd secundara de comuna de granita Valcani. Putini
stiu Tnsa ca aceasta cale ferata a fost construita in trei etape, de catre doua societati
diferite. Calea ferata Valcani-Periam a fost data In circulatie In anul 1870. Ea a fost
realizata de catre Societatea cezaro-craiasca privilegiata austriaca de stat (StEG) cu
scopul legdrii comunelor producdtoare de grane din nord-vestul Banatului cu calea
ferata principala Viena-Pesta-Szeged-Timisoara-Bazias.

Valcani-Periam a fost prima asemenea cale ferata vicinala de pe intregul teritoriu al
Monarhiei Austro-Ungare.

Experienta dobandita atat la constructia, cat si la exploatarea acestei cai ferate a fost
fructificata la constructia viitoarelor retele de cai ferate vicinale (locale) si concluziile
s-au luat in considerare la Intocmire legii privind caile ferate de interes local.

Societatea StEG voia sa extinda linia Valcani-Periam si s-o lege cu linia Arad-Timi-
soara, insa a reusit abia in 1888 sa contruiasca o scurta prelungire a ei pana la Varias.
Aceasta cale ferata de legatura cu Timisoara s-a realizat abia dupa 20 de ani, In anul
1908 de catre o alta societate pe actiuni, care se numea Temesvar-Varjasi helyi érdek
vasut Részvénytarsasag (Societatea de cale ferata locala Timisoara-Varias S.A.).

Exploatarea cdii ferate Valcani-Varias a fost asigurata de catre StEG pana in anul
nationalizarii prin rascumpérare a acesteia, 1891, apoi de citre MAV (Ciile Ferate Re-
gale Ungare). Din punctul de vedere al exploatarii cele trei sectoare au fost unificate
sub denumirea de linia Timisoara-Valcani.

Dupa sfarsitul primului razboi mondial si stabilirea noilor frontiere, toata linia a re-
venit Regatului Romaniei.

Cartea prezinta istoricul caii ferate Timisoara-Varias. Pe baza cercetarilor in diferi-
te arhive, autorul relateaza In mod amanuntit atit demersurile administrative cat si
aspectele pur tehnice ale liniei de cale ferata. Sunt tratate separat demersurile pentru
infiintarea caii ferate, contractul de concesiune, conditiile tehnice, statutul societatii
pe actiuni, contractul de exploatare cu Ciile Ferate Regale Ungare (MAV), traseul, calea
in plan, profilul transversal, infrastructura, suprastructura, lucrarile de arta, cladirile
deservente ale caii ferate, locomotivele care au asigurat tractiunea, situatia caii ferate
in perioada interbelica si dupa nationalizarea ei de statul roman in anul 1948, situatia
actuala.

Datoritad cercetdrilor arhivistice aprofundate, autorul a inclus numeroase reprodu-
ceri provenite din proiectele originale si din alte documente inedite. Acestea confera
cartii o valoare documentara deosebita.
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